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1. VSEOBECNA USTANOVENI]
1.1 Nazev techniky

Uplny nazev technky: Nizkopodlazni dvoudlinkovy dvanactindpravovy Zelemiéni viz
s kloubem.
Zkraceny nazev: UAAI-12 (X).

1.2 Cil porizeni majetku

Cilem je realizace vyvoje nového Zeleznicniho vozu a tim zajiSténi ZelezniCni piepravitelnosti
VIM ACR vphém rozsahu. Snahou je predejit v soudasnosti vznikajicim problémim
s prepravitelnosti vybrané vojenské techniky (dale jen ,,VT*) a i pfedejit dalsim dopadim
na prepravitelnost na zaklad¢ predpokladaného vyvoje u nové potizované VIM (MADR, novy
bojovy tank, nové PBVP) s rostoucimi rozméry i hmotnostmi. Novy Zeleznicni viiz bude vhodny
pro prepravy Sirokého spektra VT velkych rozméra i hmotnosti a kontejneri ISO 1C a 1CC, ktery
na komer¢nim trhu v soucasné dobé neexistuje.

1.3 Charakteristika vyvijené techniky

V souCasnosti vyuzivand ramcova dohoda na zabezpeCeni mezindrodni ZelezniCni pfepravy
neumoziiuje zahajeni difve neZ za 35 dni, ¢imz CR nespliuje zivazky pii nasazeni jednotek sil
rychlé reakce. Pti zahdjeni vybérového fizeni na konkrétni piepravy je velkym rizikem nezdjem
dodavatelli o realizaci zakazky. Komeréné dostupnych zelezni€nich vozi pro ptfepravu techniky
je pouze omezené mnozstvi. Vybrand VT (napi. vyproStovaci vozidlo pro vozidla Pandur)
je prepravitelnd pouze omezené z divodu existence jediného typu Zelezniéniho vozu, na kterém
je mozné tuto VT piepravit po Zleznici. Uvedeny typ Zzeleznicniho vozu fady Sdmrrs
je k dispozici pouze ve 3 kusech v Rakousku ve vlastnictvi rakouskych drah OBB a z diivodu
neutrality Rakouska nesmi byt pouzit na piepravu nakladu do vale¢né zdny. Jedna se o specialni
nizkopodlazni Zeleznicni iz vanového typu s bo¢nicemi anespliiuje nékteré nize specifikované
takticko-technické pozadavky.

V minulosti doSlo pii realizaci piepravy do Polska k vylouCeni nalozeného zelezniéniho vozu
snakladem AD-20.2 z divodu piekroceni povoleného napravového zatizeni u piepravy
na specidlnim Zelezni¢nim voze fady Laadks

ACR vhodnymi Zelemniénimi vozy pro Zelemi¢ni nakladni pfepravu nedisponuje
ana komerénim trhu univerzilni Zeleznicni iz, ktery by nahradil potfebu Sirokého spektra
specidlnich amalo dostupnych ZelezniCnich vozi, neexistuje. Noveé vyvinuty Zelezni¢ni viiz bude
slouzit pro ptepravu kolové i1 pasové techniky, i pro piepravu kontejnerd ISO 1C nebo ISO 1CC
o délce 20 stop. Zabudovani sklopnych upeviiovacich trni umozni multifunkéni pouziti tohoto
zeleznicniho vozu. Konstrukéni feSeni umozni piepravu a upevnéni VIM za pouziti klint
a upeviiovacich pastl. Zelezniéni viz musi spliovat technickou zptisobilost pro meznarodni
drazni dopravu (RIV — Regolamento Internazionale Veicoli — Umluva o vzijemném pouzivani
nakladnich vozl).



1.4 Urceni techniky

Zelemiéni viiz je uréen pro piepravu veskeré kolové a pasové techniky, VTM i kontejnert
s vyuzitim ve vnitrostatni 1 v mezindrodni drazni dopravé pro potfeby zajiSténi nasazeni
a podpory sil a prostiedki (SaP) ACR pii G¢asti na cvi¢enich doma i v zahraniéi.

1.5 Pozadavky na typizacni a unifikacni souvislosti techniky

Pti vyvoji nizkopodlazniho dvouclankového dvanictmipravového Zelezniéniho vozu s kloubem
se pozaduje zabezpecit nasledujici unifikacni souvislosti:

o ZelezniCni viz bez bocnic aklanic pouzitelny pro prepravu kolové techniky, pasové techniky
1 kontejnert;

e konstruk¢ni feSeni umoziujici prepravu VIM za pouziti klinii a upeviiovacich past;

e konstrukéni feSeni umoziiujici prepravu kontejnerd na trnech;

e technickd zpiisobilost pro mezinarodni drazni dopravu (RIV);

e vybaveni ndjezdovymi/ptejezdovymi mulstky, které zajisti pieklenuti mezer mezi vozy
anebo mez Celni rampou a Zelezni¢nim vozem;

e nezavisly brzdny systém.
1.6 Rozsahplatnosti TTP

Tyto TTP tvoii zdkladni dokumentaci pro vyvojovy projekt nizkopodlazniho dvouclankového
dvanactinapravového Zelezni¢niho vozu s kloubem.

1.7 Pozadavky na utajeni

TTP nejsou utajovany ve smyslu zidkona ¢. 412/2005 Sb., o ochran¢ utajovanych skutec¢nosti
a o zmén¢ nekterych zakoni, ve znéni pozdé€jSich predpisi. Ve smyshi § 1730 odst. 2 zdkona
¢. 89/2012 Sb., obansky zikonik, ve znéni pozdé€jSich predpisti jsou informace v téchto TTP
divérného charakteru.

1.8 Pozadavkyna hodnoceni plnéni TTP
Vsechny uvedené pozadavky jsou zavazné.
1.9 Pozadavky na specifikaci nakladi na servisni zabezpeceni

Parkovani bude zaji§téno v objektech Agentury logistiky. Udrzba, servis a revize budou
zabezpeCeny cestou Armadni servisni, piispévkové organizace (dale jen ,,AS-PO®).



2. POZADAVKY NA ZAKLADNI UZITNE VLASTNOSTI
2.1 Pozadavky na vykonové, rozmérové a hmotnostni parametry

2.1.1 Obecné technické pozadavky na viz

Nizkopodlazni dvoulankovy dvanictindpravovy zelezniéni viiz s kloubem

Celkova délka pres narazniky /mm/ 35 000

Celkova lomé délka /mmnm/ 33920

Lozna délka vodorovnd na jednom clanku /mm/ 12 500

Lozna Sitka /mm/ 3100

Vyska loZzné plochy od temene kolejnice /mm/ 600

Uhel §ikmé najezdové &asti /°/ 8

Délka Sikmé najezdové cCasti /mm/ 3 985

Délka prechodové plosiny /mm/ 475

Délka tlakového a narazeciho ustroji /mm/ 540

Maximalni rychlost /km/l/ | 80-100

Primér kol dvoukoli /mnm/ 920-950

Celkova maximalni loZna hmotnost vozu /kg/ 160 000

Nosnost nakladaciho mustku /kg/ 38 000

Zatizeni /kg/ a-a 50 000 / b-b 60 000 /
c-¢ 70 000 / d-d 80 000

Predpokladana hmotnost prazdného vozu /kg/ 55 000

Pocet naprav /ks/ 12 (4 podvozky po 3
napravach)

33920mm

L

Obr. 1 Grafickd vizualizace Zelezniéniho vozu
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Obr. 2 Navrh Zelezniéniho vozu
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Obr. 3 Profil UIC



2.1.2 Dopliikové pozadavky

Doplitkové technické pozadavky na provedeni Zelezniéniho vozu:

pouZitelnost pro prepravu kontejneri:

O

kontejnerizovany material je v mtermodalni doprave piepravovan
ve standardizované piepravni jednotce (kontejner);

ptrepravitelnost kontejnertt ISO 1C a ISO 1CC o délce 20 stop (cca 6 100 mm);
sklopné upeviiovaci trny pro upevnéni prepravovanych kontejnert;

moznost piepravit dva standardni kontejnery ISO 1C/1ICC na jednom clanku
zeleznicniho  vozu s ohledem na velkost lozmé plochy a loznou hmotnost
zelezni¢niho vozu;

technicka zpisobilost RIV:

O

technicka zptsobilost pro mezinarodni drazni dopravu (Regolamento Internazionale
Veicoli — dale jen ,RIV*~ Umluva o vzijemném pouzivani nakladnich voz);
Umluva upravuje vztahy mez Zelezniénimi spravami pii vzijemném pouZivani
nakladnich vozli v mezinarodnim styku;

Vozy oznacené jako zplsobilé dle RIV mohou byt provozovany v mezindrodnim
provozu mezi jednotlivymi signatafi umluvy;

vybaveni Zelezni¢niho vozu najezdovymi/prejezdovymi mustky:

O

nezbytné pro nakladkwvykladku Zeleznicniho vozu k preklenuti mezer mezi
zelezniénimi vozy nebo mezi Celni rampou a Zeleznicnim vozem;
ndjezdové/piejezdové mistky pouziviny v paru s jednotlivou nosnosti minimédIné
38000 kg zdivodu pouztelnosti u nejtezsi zamysSlené technky v preprave
(73 500 kg);

runi nebo manipulace pomoci manipulanich prostiedkil k zajiSténi fixace po dobu
nakladky/vykladky (konstruk¢éni feSeni zipustnou kapsou, spojovacim Cepem
popiipad¢ jinym vhodnym snadno demontovatelnym zpiisobem),

brzdny systém Zelezni¢niho vozu:

O

nezavisly brzdny systém (provozni i mechanicky) z divodu hmotnosti Zelezniéniho
vozu, charakteru ptepravovaného nakladu a technologii nakladky;

uhel Sikmé najezdové casti:

O

thel nesmi byt vétsi nez ndjezdovy uhel, ktery je schopna pfepravovand technika
zvladnout;

schopnost prejizdét pii nakladce/vykladce mez jednotlivymi Zeleznicnimi vozy;
maximalni thel §kmé najezdové Casti zeleznicniho vozu je stanoven na max. 8°.

2.2 Pozadavky na zakladni systémové schopnosti — kompatibilitu a

zaménitelnost

Z hlediska kompatibility a zaménitelnosti vyvijeného zelezni¢niho vozu je, vzhledem k jeho
univerzalnim vlastnostem, pozadovana moznost vyuziti pro veskerou VIM ve vlastnictvi rezortu

MO na izemi CR i v zahrani¢i.



2.3 Pozadavky na udrzitelnost — parametry spolehlivosti

V oblasti spolehlivosti musi mit Zelezniéni viiz tyto vlastnosti:

e bezporuchovost;
e bezpecnost.

2.4 Pozadavky na prepravitelnost prepravované VIM

2.4.1 Souhrmné pozadavky na prepravitelnost prepravované techniky

Parametry Aktualni potreba Budouci potreba Prepravitelnost na
VTM/Zel. vozu ACR ACR (piedpoklad) | navrZeném voze
Vyska 4 000 mm 4 100 mm 4 200 mm

Sirka 3 790 mm 4 000 mm 4 000 mm

Délka 13 729 mm 14 700 mm 14 700 mm
Hmotnost 52 000 kg 73 500 kg 80 000 kg

Rychlost jizdy 80 km/h 80 km/h 80 — 100 km/h

Napravove zatizeni

max. 22 000 kg (D2)

max. 22 000 kg (D2)

max. 18 000 kg (B2)

(¢im méné tim lepsi

priichodnost)

Vykladka/nakladka ano ano ano
zavedenymi zpusoby

Pieprava kolové ano ano ano
1 pasové techniky

Preprava kontejner | ano ano ano

Pozadavek ¢. 1 — schopnost prrepravit naklad o maximalni vySce 4 100 mm

Maximalni vySka pfepravovaného ndkladu ma piimou souvislost s vySkou lozné plochy nad
temenem kolejnice a je omezena maximalni piipustnou vySkou Zelezniéniho vozu, vcetné
nakladu, v zavislosti na stavebnich prvcich zelezni¢ni dopravni sit€ (tunely, podjezdy nastupiSte,
prvky elektrizace a dalf). V soutasné dobé je ACR schopna komeréné dostupnym
nizkopodlaznim Zelezni¢énim vozem Laadks (TWA 800A) a Laads (TWA 800B) s vyskou lozné
plochy 800 mm nad temenem kolejnice piepravit vojenskou techniku o vySce 3 450 mm pfi Sitce
2 500 mm v obdénikovém celnim prifezu a maximalni lozné hmotnosti 23 500 kg na jednom
clanku vozu. Maximalni vySka ptepravovaného materidlu mize byt az 4 000 mm pfi maximaIni
Sfice 1 560 mm v obdéhnikovém celnim prifezu. Limit vySky 4 000 mm je konecny a nemuze
byt navySen Zadnym technickym opatfenim ani zpisobem rozlozeni VIM na zeleznicnim voze.
Mezi vyskou a Sftkou je piima zavislost, kdy s nartstajici Sftkou prepravované VIM dochazi
ke snizovani jeji maximalni mozné vysky.

Z divodu nemoznosti pouzti viech zavedenych zptisobtl nakladky/vykladky pouzivanymi ACR
(viz pozadavek ¢. 7 — ,Proveditelnost nakladky/vykladky VTM zavedenymi zplsoby*) nebylo
uvazovano konstrukéni uspofadani ,hlubinovy zeleznicni viz“, jelikoz neumoziuje piejezd
vojenské techniky mez jednotlivymi ZelezniCnimi vozy.



Odbornou rozvahou as vyuzitim Nakladaci smérnice UIC (Mezindrodni Zeleznicni unie, profil
viz 2.1.1 Obecné technické pozadavky na viiz, Obr. 3) byla stanovena optimalni vyska lozné
plochy na 600 mm nad temenem kolejnice. Pfi této vySce lozné plochy a standardnim priméru
zelezni€nich kol, budou zachovany optimalni rychlostni lLmity pro dosaZeni cilové destinace
(viz pozadavek €. 5 —,Schopnost pouziti Zelezniéniho vozu pii maximalni rychlosti minimalné
80 km/hod.”) a ziskana schopnost prepravit VIM o maximdlni vySce 3 650 mm pfi Sifce
2500 mm v obdélnikovém celnim prifezu. Maximalni vySka pfepravované VTM mize byt
az 4 200 mm pii maximalni $fice 1 560 mm v obdélnkovém celnim priifezu. Stanoveni vySky
looné plochy vhodného Zeleznicniho vozu na 600 mm nad temenem kolejnice neumozni
prepravu techniky o vySce 4 100 mm pfi potfebné Sfice 2 500 mm v obdélnikovém celnim
priufezu. Pfeprava technky o vySce 4 100 mm bude moznd jen za dodrzeni podminky
lichobéznikového celntho prifezu (definovan v Nakladaci smémici UIC) s horni hranou
o maximalni Sitce 1 560 mm. Dalsim snizenim vySky lozné plochy zmenSenim priméru kol
zelezniéniho vozu by doSlo k vyraznému zhorSeni jizdnich vlastnosti a neimémému navySeni
nakladii na udrzbu a provoz Zelezniéniho vozu. Navrzend vySka lozné plochy Zeleznicniho vozu
CasteCné¢ sphiuje pozadavek €. 1 a umoziuje bezproblémovou piepravu vétSiny VTM.
U vybranych druhit VIM, které nelze ptepravit ani pii stanoveni vySky lozné¢ plochy na 600 mm,
je nutné¢ piymout takova opatfeni, ktera Zeleznicni pfepravu umozni, mezi né patii: docasné
sejmuti piepravované nastavby nebo komponentli, nastaveni pohyblivych ¢asti do polohy
snizujici vySkovy profil nebo demontaz vybranych konstrukénich prvki VIM.

Pozadavek ¢. 2 — schopnost prrepravit naklad o maximalni Siice 4 000 mm

Maximalni Sitka pfepravovaného nakladu ma pfimou souvislost s maximalni Sitkou lozné plochy
a je omezena maximalni pfipustnou Sfikou prepravovaného nikladu v zavislosti na stavebnich
prvcich Zelezniéni dopravni sit¢ (tunely, osova vzdalenost koleji a dalsi). V souCasné dobé
je ACR schopna piepravit veskerou zavedenou VTM, véetné tanku T-72M4CZ ve velitelsk é
verzi dosahujici $fiky 3 790 mm, na Zeleznicnich vozech o standardni Sifce 3 100 mm. Pasova
technika nebo bfemena ptesahujici Sitku loZzné plochy standardniho Zeleznicniho vozu, mize byt
prepravitelnd za splnéni nasledujicich podminek :

e sty¢nd plocha pasu je mnimaln€¢ z 50 % v kontaktu s loznou plochou Zelezni€niho vozu,

e biemeno musi byt pevné konstrukce a neménného tvaru.

Za dodrzeni vyse uvedenych podminek je mozné prepravit standardnim Zelezniénim vozem
o vysce lozné plochy nad temenem kolejnice 1 250 mm, VIM o maximalni Sitce 4 000 mm
a v piipadé¢ obdéhikového celntho prifezu je vySka pro prepravitelnost takto Siroké VIM
omezena na 1 850 mm. Standardni Sitka zavedenych a pravidelné pouzivanych zelezni¢nich voza
3 100 mm umoziuje piepravit ndklad dle pozadavku €. 2, tudiz $itku navrhovaného Zelezni¢niho
vozu Ize ponechat na tomto standardnim rozméru. Zachovani standardni $itky Zelezni¢niho vozu,
spolecné s navrzenou vyskou lozné plochy na 600 mm (navrh dle pozadavku €. 1), a pii spinéni
obou vyse uvedenych podminek, umozni ptepravit VIM o maximdlni Sitce 4 000 mm, v piipadé
obdélikového celiho prifezu bude vyska pro piepravitelnost takto Siroké VIM omezena
na 2 500 mm. Zavedena ani nové zavadéna kolova vojenskd technika nedosahuje Sitky 4 000 mm
ani rozchodu kol 3 100 mm, tudiz je pln¢ pfepravitelnd na Zelezni€nim voze o standardni Sifce
3 100 mm.



Vhodny Zelezni¢ni viz sphiujici poZzadavek ¢. 2 ma $itku lozné plochy 3 100 mm aneni vybaven
boc¢nicemi ani klanicemi.

Pozadavek ¢. 3 — schopnost prepravit niklad o maximalni délce 14 700 mm

Maximalni délka prepravovaného nakladu ma piimou souvislost s délkou lozné plochy
a je omezena maximdlni provozuschopnou délkou Zelezniéniho vozu. V soucasné dobé je jedina
moznost prepravy techniky ACR o maximilni délce 14 700 mm vywzitim Zelezniéniho vozu Res
54 s lomou délkou 18 680 mm. Tento Zeleznicni wiiz vSak nespliuje ostatni pozadovana kritéria
na loznou hmotnost, maximalni vySku a dodrzeni napravového zatizeni. Z tohoto divodu neni
mozné dany typ vozu povazovat za vyhovujici.

Z duvodu potieby Zeleznicniho vozu se snizenou vySkou loZzné plochy na urovein 600 mm
nad temenem kolejnice a pro zachovani moznosti nakladky zelezniéniho vozu z ¢elni rampy,
je nutné loznou plochu rozdélit na vodorovnou a Sikmou najezdovou s pfedem definovanym
maximalnim najezdovym uhlem.

Cilem feSeni je multifunkéni Zelezniéni viz spliyjici dalsi rozmérové, hmotnostni a konstruk¢éni
parametry. Je nutné brat na zfetel komplexni pohled na stavbu a pouzitelnost Zelezni¢niho vozu.
Odbornou rozvahou a s vyuzitim znalosti uspofadani jiz zavedenych Zelezni¢nich vozii byl
vyhodnocen jako nejvyhodnéj$i Zeleznini vz dvouclankovy s kloubem a najezdy pouze na jeho
koncich, ¢imz dojde k vyznamnému prodlouzeni plné¢ vyuzitelné vodorovné casti lozné plochy
a zistane zachovana moZnost nakladky z ¢elni rampy, anebo s vyuzitim mobilni rampy UNOR.
Pfi vzeti do uvahy volné (svétlé) cCasti ndkladu, které u nejdelSich prepravovanych polozek tvoti
obvykle 20 - 25% z celkové déky, tak lze pocitat s volnou loznou délkkou mensi nez
je pozadovéana. K nahrazeni chybéjici lomé délky je vyuzita moznost ¢astecného piesahu loZzeni
nakladu ptes kloub a ddle maximdlni vyuziti volné délky, kterou poskytuje Sikma najezdova cést
zelezniéniho vozu.

Optimalni najezdovy thel byl, s piihlédnutim na VIM ACR, stanoven na 8° s délkou nijezdu
3 985 mm. Takto stanoveny ndjezdovy uhel zabezpeci bezproblémové naloZzeni veskeré VIM
ACR z &elni rampy a rovndZ pifpadny piejezd mez jednotlivymi Zelezniénimi vozy. Vysledna
dékka lozné plochy jednoho Clanku Zelezni¢niho vozu bez Sikmé najezdové ¢asti dosdhne délky
12 500 mm.

Délka vodorovné lozné plochy na jednom clanku Zeleznicniho vozu 12 500 mm s podminkou
nalozeni nejrozmérnéj§i VIM s ptesahem do prostoru stiedového kloubu nebo Sikmé najezdové
casti, umozni pfepravu nakladu o délce az 14 700 mm. Celkova délka zeleznicniho vozu
je zavisla od zvolené délky lozné plochy a konstrukéniho uspotfédani Zeleznicniho vozu. Celkova
délka vozu v tomto piipadé¢ bude ¢init cca 35 000 mm. Uvedeny zplsob nakladky vyzaduje
provedeni zkuSebni a kontrolni nakladky s naslednym zamétenim, kde vysledky tohoto méfeni
jsou zaznamendny a zapracovany v typovém listu pro naklddku na Zelezni€ni wiiz autorizovanym
subjektem.

Pozadavek ¢. 4 — schopnost prepravit niaklad o maximalni hmotnosti 73 500 kg

Maximalni hmotnost piepravovaného nakladu ma pifimou souvislost s nosnostituhosti
konstrukce Zelezniéniho vozu a je omezena konstrukéni proveditelnosti a financni naro¢nosti.
V sou¢asné dobé je ACR schopna z pohledu lozné hmotnosti piepravit veskerou zavedenou VIM
standardnimi Zelezni¢nimi vozy. Maximdlni hmotnost u zavedené VTM je 52 000 kg, lze
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predpokladat mozné zavedeni nové obrméné VIM presahujici hmotnost 70 000 kg (limitni odhad
az 73 500 kg).

Navrhovany zelezni¢ni viiz musi disponovat dostatecné tuhou konstrukci k prepravé nakladu
o hmotnosti 73 500 kg na pozadovaném segmentu vozu (pfedpokladand dotykova plocha
spojitého zatizeni casti lozné plochy vozu), nikoli na jeho celé lozné plose. Konstrukéné neni
mozné ucelové prodlouzit prepravovany naklad k rovnomémému zatizeni Zzelezni¢niho vozu.
Diléi segmenty a jejich unosnosti jsou zndzornény v bodé¢ 2.1.1 Obecné technické pozadavky
na viiz, viz obr. 2.

Loznd hmotnost Zeleznicniho vozu pro pozadovanych 73 500 kg na uréeném segmentu vozu
umozni piepravit veSkerou zavedenou VTM a vytvoii dostate¢né velkou rezervu pro VIM
zavadénou v budoucnosti. Unosnost uréeného segmentu pifmo ovliviiuje Unosnost celého
zeleznicniho vozu, ktery v piipade nalozeni leh¢i a mensi VIM bude schopen piepravit soucasné
dva nebo vice kust, ¢im? bude zvysena schopnost ACR piepravit v jednom vlaku vice kust
VTM.

Pozadavek ¢. 5 — schopnost pouziti Zelezni¢niho vozu pfi maximalni rychlosti minimalné
80 km/hod

Maximalni rychlost Zeleznicniho vozu ma piimou souvislost s konstrukénim uspofadanim
zelezniniho vozu is provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni infrastruktury. Maximalni rychlost
je omezena konstrukéni proveditelnosti a finanéni naro€nosti Zelezni¢niho vozu.

Dosazeni cilové destinace pii pfesunu SaP, musi byt realizovano v pijatelném Case, ktery
je pfimo timérny dosahované rychlosti piepravy. Rychlost piepravy zavisi na schopnosti pné
nalozeného Zeleznicniho vozu zatazeného v soupravé byt pouzit pii vysSich rychlostech. Tato
schopnost zelezni¢niho vozu se odviji od konstruk¢nich prvki vozu (Ize ovlivnit pii vyvoji vozu)
a charakterem pfepravovan¢ho nakladu (nelze ovlivnit). Specialisté vojenské dopravy stanovili
optimalni rychlost pfepravy s ohledem na charakter piepravovaného nakladu a na zakladé
predpokladané vzdalenosti pfesunu na 80 kmvhod nebo vice.

DosaZzeni pozadované rychlosti je pfimo Umémé priméru kol Zeleznicniho vozu. Standardni
primér je 920 —950 mm. S klesajicim primeérem kola klesa rovnéz provozni rychlost vozu a roste
cetnost technickych kontrol a rizko finanéné naro¢ného servisu a oprav. Kola menSich priméra
jsou rovnéz naroCn¢jSi na vyrobu, kterd je tudiz ndkladn€j$i. Pfi standardnim priméru
zeleznicnich kol 920 — 950 mm budou zachovany optimalni rychlostni limity 80 — 100 kmvhod.
bez nutnosti Castych kontrol a naroc¢ného servisu. Dosazeni cilovych destinaci bude umoznéno
v adekvatnim case.

Pozadavek €. 6 — schopnost pouZiti na Zelezni¢ni siti — napravové zatiZzeni max. 22 000 kg

Napravové zatizeni ma piimou souvislost s konstruk¢nim uspofddanim zelezni¢niho vozu,
tj. s pfenosem maximalniho zatizeni na kolejovy svrSek (celkova hmotnost vs. pocet naprav)
a z toho vyplyva pouZitelnost na jednotlivych tratovych tfidach. Napravové zatizeni je omezeno
specifikaci tratovych t¥id dle normy CSN EN 15528.

Dosazeni cilové destinace presunu SaP musi byt realizovano v pfijatelném cCase, ktery je piimo
umérny schopnosti Zelezniéniho vozu byt pouzit pii plném zatizeni na vybrané Zeleznini siti
nejenom na tzemi CR, ale rovnéZ na tzemi evropskych statd a statd, u kterych lze piedpokladat
nasazeni SaP ACR po Zeleznici. Rozdgleni Zelezni¢nich trati do tratovych t¥id dle normy CSN
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EN 15528 vymezuje zatiZeni na ndpravu a zatizeni na b&y metr vozu. Vybrani specialisté
zatazeni do IPT-ZP se shodli, Ze pro potfeby ACR maximalni povolené zatizeni na jednu napravu
zeleznicniho  podvozku nesmi presahnout 22 000 kg (tratova tfida D2 a vyssi), pfiCemz
pii stanovovani konstrukéniho uspotfddéani Zelezni€niho vozu se bude hledat takové feSeni, které
umozni snizit zatizeni na jednu napravu pod 18 000 kg (trat’ova tfida B2) pfi plném zatizeni vozu.
Tratova tiida A (16 000 kg a méné¢ na napravu) neni bézné Siroce pouzivana a tudiz neni nutné
hledat konstruk¢éni feSeni pro jeji spnéni. S ohledem na maximalni loznou hmotnost Zeleznicniho
vozu, konstrukéni uspotfadani a moznou pozadovanou pouztelnost pro trat'ovou tiidu B2 se jevi
jako nejvyhodnéjsi vicendpravové uspofadani, a to dvouclankovy zZeleznicni viiz s kloubem
s celkem 12 napravami seskupenymi vzdy po 3 napravach na jednom podvozku.

Dvouclankovy Zelezni€ni viiz s kloubem a s celkem 12 ndpravami umozni ptepravit naklad
o celkové hmotnosti do 160 000 kg za nepiekroCeni napravového zatizeni 18 000 kg (tratova
tfida B2).

Pozadavek ¢. 7 — proveditelnost nakladky/vykladky VIM zavedenymi zpusoby

Proveditelnost  nakladky/vykladky ma piimou souvislost s konstrukénim uspofaddnim
zeleznicniho vozu umoZnujici kombinace riznych zptsobii nakladky/vykladky. Proveditelnost
je omezena zavedenymi a pravideln¢ procviCovanymi zpusoby nakladky/vykladky s vyuzitim
konstruk¢nich prvkil mist nakladek/vykladek (naklddaci rampy), popiipadé vyuzitim podplrné
manipulaéni techniky a pomticek.

Pro potieby ACR je nutné, aby provedeni nakladky/vykladky VIM u Zelemi¢niho vozu bylo
proveditelné zptisoby, které ACR pouziva akteré si v ramci vycviku vojsk v prepravé pravidelnd
osvojuji piislisnici ACR. Zelemiéni vz musi spliovat podminky pro realizace
nakladky/vykladky VTM nasledujicimi zpUsoby:

e svywitim Celni a bocni stacionarni Zelezni¢ni nakladaci rampy:
o vySka lozné plochy Zelezniéniho vozu musi byt shodna s vySkou nakladaci rampy,
t. 1 250 mm;
navrzena loznd plocha je ve vySce 600 mm;
vyskovy rozdil je vyfeSen Sikmou najezdovou casti vzdy na jedné strané Casti
zeleznicniho vozu tak, aby bylo dosazeno pozadované vysky rampy a soucasné nebyl
piekro¢en maximalni mozny najezdovy thel;
o prejezd/ptechod mezi vozy bude zabezpeCen ndjezdovymi/prejezdovymi mistky
o tnosnosti jednotlivého mistku 38 000 kg s ohledem na pozadavek ptepravitelnosti
VTM o hmotnosti 73 500 kg;
e svyuwzitim podplirné manipulac¢ni techniky (autojetab, nakladac kontejnerti, portalovy jetab,
popiipad¢ dalsi vhodna technika):
o podplrnou manipulacni technku lze pouzit dle jejich parametri a technickych
moZnosti;
o lozna plocha ve vysce 600 mm nepiedstavuje zadnou ptekazku pro pouziti podptirné
manipula¢ni techniky;
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e svywitim vycvikové soupravy UNOR
o soupravu UNOR (univerzalni nakladaci ocelova rampa) lze sestavit dle potieby,
ale maximalné do vySky standardni staciondrni nakladaci rampy, tj. 1 250 mm;
o loma plocha vozu ve vySce 600 mm nepiedstavuje zadnou piekazku pro pouziti
soupravy UNOR, v pifpadé jejtho sestaveni na maximalni vySku je vyskovy rozdil
vyieSen Sikmou najezdovou c¢asti vzdy na jedné strané Casti zeleznicniho vozu.

Zavedené a pravidelné osvojované zpisoby nakladky/vykladky VTM jsou aplikovatelné
castecné bez omezeni a Castecné za spnéni technického zakomponovani Sikmé ndjezdové casti
s pozadovanym najezdovym uthlem.

Pozadavek ¢. 8 — schopnost pouziti pro prepravu kolové i pasové VT

Schopnost piepravy kolové 1 pasové VT ma piimou souvislost s konstrukénim feSenim
zeleznicniho vozu (povrch lozné plochy, upinaci prvky). Tato schopnost je omezena konstruk¢ni
proveditelnosti a finanéni naro€nosti Zelezniniho vozu. Preprava kolové vojenské techniky,
pfi dodrzeni stanovenych pravidel a norem, nepiedstavuyje Zadné specifické naroky
na konstrukéni uspofadani Zelezniéniho vozu, tudiz lze predpokladat, Ze splnénim podminek
pro piepravu pasové vojenské techniky bude umoznéna rovnéz preprava techniky kolové.
Preprava pasové vojenské techniky klade specificka kritéria/podminky na dostateCnou adhezi
loné plochy a styénych bodd pojezdového ustroji prepravované techniky (pasy). Zelezniéni
pfeprava technky neni pifipustnd za situace, kdy ve sty¢nych bodech loné plochy
a prepravované¢ techniky dochaz k pfimému kontaktu kovu na kov. Adheze, respektive pienos
tecnych sil, je v daném piipadé nedostateCny a hrozi sesmeknuti vozidla, poptipadé riziko vzniku
Umy na zdravi a majetku. Konstrukce loZzné plochy Zeleznicniho vozu musi byt uzplsobena
pro zajisténi dostatecné adheze pii prepravé pasové vojenské techniky. Dale musi byt viz
vybaven konstrukénimi prvky pro flexibilni upevnéni vojenské technikky za pomoci klint
[obdobné jako u Zelezni€nich vozi Laadks (TWA 800A) a Laads (TWA 800B)] a kotvicimi oky
pro pifpadné doplikové upevnéni s vyuzitim vazacich past. Upeviovaci kliny budou soucasti
kazdého Zelezni¢niho vozu, ktery bude pro jejich ulozeni vybaven uzamykatelnymi schrankami.
Zelemiéni vz spliujici viechna kritéria pro piepravu pasové vojenské techniky (dostate¢na
adheze, pouziti upeviiovacich klni a doplikového upevnéni) bude pln€ vyhowvujici
1 pro pfepravu kolové vojenské technky, tim bude zabezpecena pieprava celého spektra
zavedené inové zavadéné vojenské techniky ACR.
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2.4.2 Zelezni¢ni prepravitelnost dle dosaZené tratové tiidy

Trafova tiida Max. hmotnost ) VM ax. hmotnost

na napravu (t) na béZny metr vozidla (t/m)
A 16 5,0
B1 18 5.0
B2 18 6.4
2 20 6,4
c3 20 72
C4 20 8,0
D2 22,5 6.4
D3 22,5 7.2
D4 22,5 8,0
E4 25 8,0
ES 25 8.8

Pozadavek ACR je dosaZeni maximalniho nipravového zatizeni 22,5 t na ndpravu v tratové t¥idé
D2 (omaceno v tabulce zelené). Novy Zeleznini viiz pfi plném nalozeni dosahne tratové tiidy
B2 (oznaceno v tabulce modrfe) pii maximdlné 18 t na nipravu a maximalné 6,4 t na bézny metr
vozu. Tratova tfida B2 umozni vyuzivat hustsi Zelezniéni sit’ na pfepravu diky dosazeni nizSiho
napravového zatizeni vozu.

3. POZADAVKY NA VLASTNOSTITECHNIKY PRI PROVOZU

3.1 Pozadavky na bezpecnost

Bémy provoz Zzelezni¢niho vozu nesmi ohrozovat Zivotni prostiedi a musi byt v souladu
se zakonem ¢. 188/2004 Sb., o odpadech a zmén¢ nekterych dalsich zdkond ve znéni pozdéjSich
predpisti a vyhlisky MZP &. 381/2001 Sb., Katalog odpadii.

Zelezniéni viiz musi spliovat veskeré narodni i mezinirodni bezpecnostni pozadavky pro provoz
na zelezni¢nich tratich.

4. POZADAVKY NA LOGISTICKOU PODPORU
4.1 Pozadavky na parkovani

Zelezniéni vozy musi byt parkovany ve vhodnych prostorech a chranény proti povétrnostnim
viiviim.

4.2 Pozadavky na technickou dokumentaci

K nizkopodlaZznimu dvouclankovému dvanactinipravovému Zeleznicnimu vozu s kloubem
je pozadovano dodat nasledyjici dokumentaci v tisténé i elektronické podobé v eském jazyce:

e projektovou dokumentaci,
e technické a konstrukéni parametry zelezniéniho vozu;
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e technickd zplsobilost pro mezmarodni drazni dopravu (certifikace);
e druhy provedenych zkousek.

4.3 Pozadavky na predvadéci viiz

Soucasti predani vysledkit vyvoje bude vyhotoveni jednoho kusu prototypu Zelezniéniho vozu,
ktery bude certifkovan pro Zelezni€ni dopravu a pfipraven k provedeni vojskovych zkousek
v nakladani techniky a materidlu.

5. SPECIFIKACE ZKOUSEK A OVERENI KVALITATIVNICH
PARAMETRU VOZIDLA

5.1 Pozadavky na ovérovani kvality

V procesu vyvoje Zeleznicniho vozu nebude provadéné statni ovéfovani jakosti podle zdkona
¢. 309/2000 Sb.

5.2 RozsahzkouSek

Pro ovéfeni kvalitativnich parametri nizkopodlazniho dvouclankového dvanactinapravového
zeleznicniho vozu s kloubem a pozadavkli na né kladenych budou provedeny podnikoveé,
kontrolni a vojskové zkousky podle platnych sméric. Resitel provede podnikové zkousky
anasledné se ucCastni provedeni kontrolich, schvalovacich i vojskovych zkousek. Zkousky
budou provadét pouze odborné zpisobilé osoby. O provedenych zkouSkach je pozadovano
zpracovani zprav s protokoly a fotodokumentaci.
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