Predbézna informace k letecké nehodé letadla Bristell
NG5 - OK BUI 78 a bezpecnostni opatreni

7 v,

Toto bezpecnostni opatieni rozebira udalost, ke které doslo 7. zari 2025 pfri vzletu z drahy 05
prava na letisti Letiiany. Nehoda je stale Setfena organy UZPLN a informace zde uvedené
vychazi z informaci provozovatele z dostupnych informaci k datu 9.9.2025.

Cislo: 03/2025

Typ udalosti Letecka nehoda UL letadla
Udalost ze dne 7.9.2025

Letoun Bristell NG5 OK-BUI78
Misto udalosti: Letisté Letriany

Datum vydani opatfeni: 9.9.2025

Popis udalosti

Pilot s pronajatym letadlem letecké Skoly a s druhou osobou na palubé, provadél vzlet z drahy 05 pravé na
letiSti v Lethanech. Pocatec¢ni faze vzletu byla provadéna plynule a v ose drahy. Po vzletu a pfechodu do
mirného stoupani letadlo dosedlo zpét na drahu s mirnym odrazem a po tomto odskoku nasledoval jesté
jeden, mnohem tvrdSi a z vétSi vySky. Pilot stale pokracoval ve vzletu kurzem drahy a opustil drahovy systém.

Pilot sluzbé RADIO po dotazu, zda je v8e v poradku hlasil ,Mam potize s krytem kabiny, potfebuji se co
nejrychleji vratit“ a pokracoval ve stoupéani kurzem drahy do odhadované vysky 100 metr( nad terénem, kde se
zacal otacet doleva pravdépodobné se zameérem pfistat zpét na drahu 23. V pribéhu zataceni zpét k letisti

v dlsledku naklonu a malé rychlosti pfeslo letadlo do levé vyvrtky. Letadlo provedlo odhadem jednu a Ctvrt
otocCky, nez dopadlo na zem.

Letadlo bylo zcela zni¢eno a obé osoby na palubé utrpély zranéni neslucitelna se zivotem.
Meteorologické podminky s velkou pravdépodobnosti nemély na let zadny vliv.

Dle zjisténi na misté nehody, motor pracoval az do narazu do zemeé.

Padakovy zdchranny systém byl odji§tén a nebyl pouzit.

Pilot mél celkovy nélet cca 130 letovych hodin z toho 40 hodin jako velitel. VSechny doklady potfebné k letu
byly v pofadku.

Svédek, ktery vzlet pozoroval z letiStni véZe vypoveédél, Ze si v§iml, Ze kabina pfi vzletu byla pootevienaccao 5
cm vUci zaviené poloze.

Predbézna pfricina nehody

Jako prvni pfedbézna pfi¢ina nehody byla stanovena nezajisténa kabina pfed vzletem. Pilot v priibéhu vzletu
zjistil, Ze je kabina oteviena a pravdépodobné jesté ve fazi vzletu se prestal vénovat fizeni letadla a snazil se
kabinu zavfit. Pravdépodobné v disledku tohoto doslo k opétovnému dotyku s drahou a poté jesté jednou.



Poté svij let stabilizoval ve stoupéni a ve vySce pfiblizné 100 metr( nad terénem se pilot rozhodl provést levou
zatacku ve stalém stoupani a s velkym naklonem na malé rychlosti, které vedlo k padu letadla do vyvrtky. Jako
vyznamnou dalsi pfi¢inou byl pravdépodobné velky stres pilota, ktery vedl k rozhodnuti o okamzitém navratu
na drahu letiSté a nezvladnuti tohoto manévru.

Pilot se s velkou pravdépodobnosti v disledku situace s otevienim kabiny, ndaslednymi dvéma odskoky od
drahy zptsobenymi velmi pravdépodobné snahou kabinu zavfit, pfitomnosti druhé osoby na palubé a
rozhodnutim pokracovat v letu dostal do velmi stresujici situace, ktera vyustila v tunelové vidéni. Prestal
sledovat rychlost, naklon a dalsi parametry letu a tato situace dale eskalovala unahlenym zameérem otocit se
v malé vySce a zejména na malé rychlosti zpét na drahu.

Rozbor nehody

V pfipadé, Ze kabina neni pfed vzletem zaji$téna, pak u tohoto typu letadla mUze v prlibéhu vzletu a dalsiho
letu dojit v dlsledku naporovych sil na kabinu k pootevieni kabiny v rozmezi odhadem 0 — 20 cm méfeno v jeji
zadni ¢asti oproti jejim doraz(im a k oscilacim této vzdalenosti na zakladé Uhlu ndbéhu a rychlosti obtékani.
NemUze vSak dojit k jejimu vétSimu otevieni a vyznamnéjSimu ovlivnéni fiditelnosti letadla. V tu chvili do
kabiny proudi nepfijemny naporovy vzduch a zvySuje se i hluk v kabiné. Jedna se tedy o stresovy faktor, ktery u
pilota mdze vyvolat urgentni pocit, co nejdfive danou situaci vyfesit zavienim kabiny.

Ze zkuSenosti s timto typem zamykani kabiny jiz vime, Ze zavieni kabiny za letu pilotem je pomérné malo
pravdépodobné vzhledem k potfebné sile pro zavieni a zméné geometrie kabiny, ktera pod ndporem vzduchu
nezapadne do zamkd.

Let s pootevienou kabinou nema vyznamny vliv na fiditelnost letadla a pilot by se tomuto problému mél
vénovat az ve chvili, kdy je v bezpecné vySce a pod stalou kontrolou fizeni letadla.

Spravny postup pro feSeni tohoto problému je v nasledujicim poradi:

1. Vzdy provést ukony pred vzletem nejen zpameéti, ale i kontrolou pfecteni checklistu letadla. V pfipadé
kabiny nejen kontrolou pfislusného ovladace, ale i tlakem na kabinu, ze pevné drzi.

2. Ve chvili, kdy pilot zjisti pfi vzletu (jeSté nad drahou), Ze ma nezajisténou kabinu, mél by okamzité
stdhnout pfipust plynu na volnobéh a zabrzdit na draze nebo pfistat na zbyvajici ¢4asti vzletové drahy
pfed sebou.

3. Pokud jiz nelze pristat nebo dobrzdit, pak pokra¢ovat ve standardnim vzletu, plné se vénovat fizeni
letadla az do bezpec&né vysky, informovat sluzbu letiSté o dané situaci, odletét do bezpeéného
prostoru, kde je vhodné si zapnout autopilota, zklidnit se, pokusit se o zavieni kabiny a naplanovat
navrat na letisté. Provést standardni pfiblizeni okruhem a pfistat na drahu letisté.

4. Pokud by se letadlo stalo neovladatelné, nereagovalo by na vychylky kormidel, pak okamzité bez
ohledu na vyS$ku aktivovat zachranny padakovy systém.

Nebezpecny postup v tomto pfipadeé je, pokud pilot v pribéhu rozletu nebo v malé vySce za¢ne situaci
okamzité feSit a prestane letadlo Fidit.

Napravna opatreni

1. Vsouvislosti s touto leteckou nehodou je povinnosti kazdého velitele letadla s platnosti od dne
vydani této pfedbézné zpravy, seznamit se s pfi¢inou této nehody a doporu¢enym postupem, ktery
musi pilot dodrzet v pfipadé vzletu s nezajisténou kabinou.

2. Letecka Skola nejpozdéji do 30 dni zafadi do osnov pilotniho vycviku a pro pfeskoleni na
inkriminované typy letadel nacvik postupu v pfipadeé vzletu s nezajiSténou kabinou.

3. Letecka Skola do 30 dnt doplni do véech checklistd inkriminovanych letadel spravny postup pro
feSeni problému s nezajiSténou kabinou za letu a informuje vyrobce letadla, aby tento postup do
checklistll zavedl.



Pro koho je toto opatieni uréeno a jakych letadel se tyka
1. VSichni velitelé letadel a instruktofi
2. Typy letadel, kterych se toto opatreni tyka
e Bristell NG5
e VL3 evolution
e Cruiser PS-28
e Bristell B23
e Diamond DA40

Zpusob distribuce

Zverejnéno na klientském portalu dne 9.9.2025 a rozeslano emailem ¢lendim leteckého personalu a veliteldim
letadel.

Tato leteckd nehoda je aktualné v Setfeni orgdny UZPLN a ve chvili, kdy bude dokon&ena zavére&na zprava
z této letecké nehody, bude distribuovana také podle vySe uvedenych pravidel.

9.9.2025
Martin Kuba/AM / HT

Letecka Skola AeroPrague




