Ddvodova zprava {

k Tisku ¢islo: 0546 (2025) :

Podstata pifedmétu jednani:

Zastupitelstvu StfedoCeského kraje predkladd Integrovand doprava StfedoCeského kraje,
prispévkova organizace (dale jen IDSK, p.o.), k projednani a schvaleni zdmér budouciho zajisténi
vetejné zeleznicni dopravy cestou vypsani zadavaciho fizeni na vybér dopravce k zajiSténi
dopravni obsluZnosti na regiondlnich Zeleznicnich tratich StfedoCeského kraje (a Hlavniho mésta
Prahy) akutrolejovymi elektrickymi jednotkami BEMU145 (Battery Electric Multiple Unit) (dale
jen ,,BEMU145%) v obdobi 12/2029-12/2044.

Ptredkladany zamér

(1) na zakladé ziskanych informaci a zohlednéni omezujicich podminek upravuje plivodni
pfedpoklad strategie zasmluvnéni Zelezni€ni dopravy na regionalnich tratich ¢.
070/071/072 a €. 210 formou potizeni novych ¢i zanovnich vozidel, ktery byl ze strany
IDSK, p.o. ptedlozen Zastupitelstvu Stiedoceského kraje na jeho zasedani dne 3.6.2023
a schvalen usnesenim ¢. 020-26/2023/ZK,

(i1) vyuzivéa informace a skutecnosti zjiSténé expertni pracovni skupinou, jejiz vznik byl
schvélen v organech kraje usnesenim ¢. 047-17/2023/RK ze dne 27. 04. 2023, sloZzenou
ze zastupcll organizaci IDSK, Regiondlni organizator prazské integrované dopravy
(ddle jen ,,ROPID*) a advokatnich kanceldii, vramci pribéhu realizovanych
PtedbéZnych trznich konzultaci (dale jen ,,PTK*) s tuzemskymi i zahrani¢nimi vyrobci
zelezni¢nich kolejovych vozidel,

(ii1))  bere v uvahu dal§i vstupni parametry a faktory ovliviiujici zelezni¢ni dopravu ve
StredoCeském regionu, predevsim pak piedpoklady rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury
v ndvaznosti na ¢astecnou a prostou elektrizaci jednotlivych Zelezni¢nich regionalnich
trati,

(iv)  navrhuje a konkretizuje dal$i kroky k budoucimu zajisténi dopravni obsluznosti na
regiondlnich Zelezni¢nich tratich Stfedoceského kraje (a Hlavniho mésta Prahy)
akutrolejovymi elektrickymi jednotkami BEMU145 v obdobi 12/2029-12/2044 a
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(v)  jevsouladu s jednotnou evropskou politikou snizovani emisi a energetické naroc¢nosti
a Klimatickym planem Hlavniho M¢ésta Prahy, pii¢emz potfizovani akutrolejovych
elektrickych jednotek (BEMU) predstavuje konkrétni krok smérem k dekarbonizaci
vetfejné dopravy. Technologie BEMU je pIné€ v souladu s cili Zelené dohody pro Evropu
(Green Deal), ktera podporuje ptrechod k cisté, inteligentni a udrzitelné mobilité.
Zavadeéni téchto jednotek reflektuje aktualni evropské trendy v oblasti vefejné dopravy,
které kladou diiraz na ekologii, energetickou efektivitu a modernizaci dopravni
infrastruktury.

Navrh FeSeni, odivodnéni:

V ramci predkladaného materialu ,,Strategie budouciho zajisténi Zeleznicni dopravy ve Stfedoceském kraji®,
ktery byl ze strany IDSK, p.o. pfedlozen Zastupitelstvu Stfedoceského kraje na jeho zasedani dne 3.6.2023
a schvalen usnesenim ¢. 020-26/2023/ZK, bylo uvazovano s realizaci zadavaciho fizeni na dopravce, ktery
zajisti nova ¢i zdnovni dieselova vozidla pro provoz na tratich 070 Praha — Mlada Boleslav a 210 Praha —
Vrané n. V. — Ceréany a dale na tratich 121 Hostivice — Podle$in a 122 Praha — Hostivice — Rudna u Prahy.
Pivodni piedpokladany termin realizace zadavaciho fizeni byl planovan na 1Q roku 2024, se zahajenim
provozu od 12/2025 do 12/2035. Na zaklad¢ prob&hlych PTK s tuzemskymi Zelezni¢nimi dopravei vSak
bylo rozhodnuto, Ze toto zadavaci fizeni nelze realizovat a bude tfeba ptipravit novou koncepci zasmluvnéni
zminénych zelezni¢nich trati. Realizace zadavaciho fizeni dle piivodniho ziméru nebyla mozna predevsim
z diivodu, Ze na trhu s Zeleznicnimi vozidly nebyl k dispozici potifebny pocet vozidel v konfiguraci
odpovidajici prepravni potfeb¢ objednateld. Dopravei by tak nebyli schopni potfebna vozidla ziskat a
prihlasit se do soutéze. Proto bylo rozhodnuto o pfepracovani provozni koncepce dopravni obsluznosti na
regionalnich tratich jiz s vyuZzitim novych vozidel typu BEMU145. V této souvislosti je tfeba uvést, ze v
ramci zasmluvnéni ¢asti dopravnich vykonli na regionalnich trati az do prosince 2034 u soucasného
dopravce Ceské drahy, a.s. (dale jen ,CD, a.s.), ke kterému doslo Dodatkem ¢. 19 Smlouvy o vefejnych
sluzbach, schvéleném usnesenim ¢. 011-32/2024/ZK ze dne 25.3.2024, nebyly traté ¢. 070 a 210 zahrnuty
pravé z divodu planované soutdZe. Proto je nezbytné tyto traté dodate¢né zasmluvnit u dopravee CD, a.s.

az do doby vyjeti novych vozidel typu BEMU145.

Z puvodniho navrhu soutézi byly vyjmuty trat€ ¢. 121 a ¢. 122, které se zaradily do souboru regionalnich
trati, na kterych bude dopravni obsluznost i nadale zaji§tovat stavajici dopravce Ceské drahy, a.s. dle
v soucasnosti platné Smlouvy o vetejnych sluzbach, jak jiz bylo zminéno v ptedchozim odstavci. Provoz na

vé&t$ing regiondlnich trati dieselovymi vozidly tak az do roku 2034 zabezpeéi dopravece CD, a.s. s podminkou
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modernizace vozového parku, kdy dopravce zajisti pofizeni novych vozidel fady 847 RegioFox a

modernizaci vozidel RS1.

V ramci nové provozni koncepce doslo k rozhodnuti, ze k prosinci 2029 bude soutéZen provoz na tratich ¢.
070/071/072 Praha hl. n. — Neratovice — Mé&lnik a ¢. 210 Praha hl. n. — Vrané nad Vitavou — Ceréany /
Cisovice (popt. Dobiis). Dopravni obsluznost na téchto tratich dieselovymi Zelezniénimi kolejovymi
vozidly (ZKV) bude pro Stiedogesky kraj (déle té ,,SEK*) a Hlavni mésto Praha (dale téz ,,HMP*) az do
prosince roku 2029 kryta smlouvou o vefejnych sluzbach s dopraveem CD, a.s., ktery pro zaji§téni provozu
standardn€ vyuziva jim vlastnénd moralné i technicky zastarald vozidla fady 854 a ptipojnych vozi Bdtn,
814 + 814.2 (RegioNova + RegioNova Trio) a 810. Na tyto trat€¢ budou po dohodé¢ s HMP v obdobi mezi
lety 2026 a 2029 po ptechodnou dobu nasazena nova vozidla fady 847 RegioFox, ktera budou poté vyuzita
na jinych regionalnich tratich v ramci Stfedoceského kraje s ohledem na zavadéni evropského vlakového
zabezpecovace ETCS a tedy faktickou nemoznosti zajisténi dal$iho provozu stavajicimi vozidly.

Zajisténi provozu na zminénych tratich se bude soutézit na obdobi 15 let, s ptedpokladanym zahajenim
provozu od 12/2029 do 12/2044, a budou zde nasazeny v souladu s jednotnou evropskou politikou snizovani
emisi a energetické naroc¢nosti nové akutrolejové elektrické jednotky BEMU145. Tyto jednotky vyuzivaji
pro jizdu v usecich s trakénim vedenim konvenéni napajeni z troleje pomoci sbérace elektrického proudu, v
usecich bez trakéniho vedeni pouZzivaji k pohonu elektromotorti elektrickou energii z baterii. Baterie se pak
dobiji v tsecich, v nichZ je jednotka pohanéna z trak¢éniho vedeni a také rekuperaci elektrické energie
vznikajici pfi brzdéni soupravy, coz dale zvySuje energetickou efektivitu provozu téchto jednotek. Mezi
dalsi benefity nasazeni akutrolejovych jednotek patti kromé zvyseni komfortu pro cestujici snizeni emisni
zatéze vetejné dopravy a hlucnosti ¢i vyssi dynamika vozidel. Ilustracni fotografie téchto vozidel jsou
uvedeny na obrazku ¢. 1 a 2.

Obrazek 1 - Akutrolejova elektricka jednotka (BEMU) spolecnosti Stadler Rail AG; ilustracni foto
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LWL B, L ' RS ':.2"."« SRS
Obrézek 2 - Akutrolejové elektricka jednotka (BEMU) spolecnosti SKODA TRANSPORTATION a.s.; ilustraéni foto

Kompletni soutéz ptipravuje, stejn€ jako v ptipad¢ zadavaciho fizeni na zajiSténi provozu velkokapacitnimi
vozidly typu EMU400, pracovni skupina (tym), ktery ma na starosti kvalifikované a vcasné zahajeni vsech
nabidkovych fizeni ve vefejné drazni osobni dopravé a jejich hladky pribéh cestou vytvoreni rovnych
podminek pro zelezni¢ni dopravce - uchazece o vefejnou zakazku. ZaloZzeni a schvéleni této pracovni
skupiny schvalila Rada StfedoCeského kraje usnesenim ¢. 047-17/2023/RK ze dne 27. 04. 2023. Kromé
internich zastupct IDSK a ROPID se stalymi ¢leny tymu stali zastupci advokatnich kancelaii HAVEL &
PARTNERS s.r.o0., advokatni kancelar, (schvaleny administrator HMP), MT Legal s.r.o. advokatni kancelar
(schvaleny administrator SCK), Fiala Tejkal a Partnefi, advokatni kancelat, s.r.o. (schvaleny garant - Quality
Assurance) a spolec¢nosti CRI Consulting s.r.o. (technické a obchodni poradenstvi). K feSeni problematiky
finanéniho modelu ZKV BEMU145 byli k jednani tymu piizvani zastupci spoleénosti Mott MacDonald CZ,
spol. s r.0. Prace tymu je ve vztahu k projektu BEMU145 monitorovana ¢eskou kancelafi mezinarodni
protikorupéni nevladni organizace Transparency International - Ceska republika, o.p.s.

A. Zpisob potizeni ZKV BEMU145

Vzhledem k velikosti provozniho souboru a s cilem optimalniho feSeni zminéné dopravni obsluznosti bylo
rozhodnuto, ze zadavaci fizeni bude vypsano na vybér dopravce, odpovédného jak za provoz, tak i za
porizeni uvedenych vozidel od prosince 2029.

Ocekavani objednatelil jsou takova, Ze vybrany dopravce bude schopen pro potieby zajisténi dopravni
obsluznosti SEK a HMP od prosince 2029 nabidnout zcela nova ZKV kategorie BEMU145, ktera budou
svym poctem i kvalitou schopna provadét smluvni objem sluzeb vetejné zelezni¢ni dopravy na izemi obou
samospravnich celkt. Pozici hlavniho zadavatele pro toto zadavaci fizeni zastava HMP.

B. Druh zadavaciho fizeni na vybér dopravce
Z pohledu formalizovaného postupu vybéru dopravce jsou legislativou umoznény dva scénafe s vyuzitim

a) Otevieného fizeni
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b) Jednaciho fizeni s uvefejnénim (JRSU)

Pro prehlednost jsou vyhody a nevyhody JRSU oproti otevienému fizeni shrnuty do nasledujici piehledové
tabulky:

Zakladni srovnani JRSU oproti otevifenému Fizeni

Vyhody

Nevyhody

PiibliZzeni soukromopravni kontraktaci —
moznost vyjednat si vyhodnéj$i podminky
s ohledem na aktualni moznosti trhu.

Casova narofnost — at’ vramci piipravy
zadavaciho fizeni, tak vjeho samotném
pribéhu.

Flexibilita — zadavaci podminky se mohou
v pritbéhu fizeni ménit a dopliiovat. Vyjimkou
jsou pouze minimalni technické podminky
a kritéria hodnoceni.

Tlak na zadavatele z hlediska odtivodnéni
upravy zadavacich podminek v ramci
jednani — Gpravou zadavacich podminek by
zadavatel nemél pimo nebo nepiimo umoznit
bezdivodnou vyhodou pravé jednomu
konkrétnimu  ucastnikovi. K jednani a
posouzeni findlnich podminek lze pfizvat
nezavislého odborného poradce.

Minimalni technické podminky mohou byt
nastaveny pouze obecné tak, aby byl prostor

-----

Zadavatel muize ale zvefejnit kompletni
podklady zadavaciho ftizeni a soucasné
v zadavaci  dokumentaci  transparentné
komunikovat oblasti, kde pfipousti jednani
a navazujici upravy (napf. provozni koncept
dopravy, standardy kvality a zejména
konkrétni smluvni ujednani).

Pro ucastniky je méné financné naroc¢né
podat nmavrh na UOHS - ze =zakona
stanovena fixni ¢astka 100.000 K¢.

MenSi riziko podani namitek proti
zadavacim  podminkam -  zadavaci
podminky jsou projednavany a ménény na
zaklad¢ jednani s Gcastniky.

Vys$§i naroky z hlediska administrativy
procesu — potieba detailné zaznamenat
jednani s ucastniky, uvahy hodnotici komise
apod.

Jednani probiha pouze s kvalifikovanymi
dodavateli — jejich pocet se na zaklad¢
kvalitativnich kritérii mtze dle § 112 ZZVZ
v prubéhu fizeni dale snizovat.

> VYSLEDEK PROVERENI

Na zakladé¢ odborné diskuse pracovni skupiny a na zéklad¢ doporuceni zainteresovanych advokatnich
kancelafi, které jsou ucastnikem pracovni skupiny, se jevi jako vhodné postupovat formou otevieného
nabidkového fizeni s pripusténim moznosti jednat o vybranych aspektech smlouvy a finalni nabidkové cené,
v souladu s § 11 zakona ¢ 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich.
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C. Délka kontraktu s dopravcem

S prihlédnutim k oéekavané investiéni naroénosti potizeni ZKV BEMU145, ktera nijak nevyboduje z jiz
probéhlych nebo budoucich soutézi sousednich kraji v Ceské republice na tento typ vozidel, bylo
rozhodnuto, ze zadavaci fizeni probéhne na standardni 15letou délku kontraktu v souladu se zdkonem ¢.
194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v pieprave cestujicich a s natfizenim Evropského parlamentu a rady (ES)
¢. 1370/2007 o vetfejnych sluzbach v pteprave cestujicich po Zeleznici a silnici. Nasledné bude vyuzit institut
tzv. odkupu vozidel novym provozovatelem.

D. Piedbé&Zné trini konzultace s vyrobci ZKV

S ohledem na potizeni nové technologie vozidel typu BEMU, ktery v SCK a HMP jesté neni provozovan,
se pracovni skupina rozhodla pro realizaci predb&znych trznich konzultaci s vyrobci ZKV typu BEMU.
Cilem uvedenych konzultaci bylo provedeni prizkumu trhu a ovéfeni moznosti vyrobcti ZKV na konkrétni
okruhy dotaz:

a) zakladni technické parametry nabizenych BEMU,

b) feSeni kombinace trolejového a bateriového provozu v podminkach SCK a HMP,
c) konzultace zivotnosti a udrzby baterii,

d) vyvinuti, vyroba a certifikace vozidla dle technickych pozadavkid zadavateli,

e) dodani ucelené flotily poZadovanych vozidel v poctu nékolika desitek kusti schvalenych do bézného
provozu s cestujicimi na uzemi Ceské republiky do zahajeni provozu v 12/2029,

f) uspotadani interiéru vozidel a dalsi obchodni aspekty dodavek vozidel.

K G&asti na PTK bylo na jafe tohoto roku pfimo osloveno 6 vyrobcti ZKV. Pozvanka k uéasti byla v ten
samy okamzik rovnéz zvetejnéna na profilu zadavatele (Hlavniho mésta Prahy). Aktivni ucast v PTK piijali
tito vyrobci ZKV:

Stadler Praha s.r.o.

Siemens Mobility, s.r.0.

SKODA TRANSPORTATION a. s.

ALSTOM Czech Republic a.s.

Hitachi Rail GTS Austria GmbH

PESA Bydgoszcz SA

PTK s vyrobci ZKV probéhly v obdobi kvéten — Eervenec 2025 ve dvou kolech kombinaci korespondenéni
metody a osobnich jednani.

» VYSLEDEK PROVERENI:

Na zakladé téchto konzultaci budou finalizovany technické specifikace vozidel kategorie BEM U145
tak, aby nediskriminovaly relevantni ticastniky a byla tak zajiSténa maximalni transparentnost a
dostatecné konkurencni prostiedi v ramci otevieného nabidkového Fizeni. Zarovenn byly stanoveny
zékladni ¢asové milniky pro vyvoj, certifikaci a vyrobu novych vozidel k jejich uvedeni do provozu
v prosinci 2029. Zavérecna zprava o PTK bude po jejim odsouhlaseni vSemi zucastnénimi vyrobci
uvefejnéna na profilu zadavatele.

E. Provozni koncepty nasazeni vozidel BEMU145
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Provozni koncepty a jejich ¢asové zatazeni do projektu BEMU145 byly stanoveny na zékladé podrobnych
analyz a jednani mezi organizacemi IDSK, ROPID, Spravou Zeleznic a Ministerstvem dopravy CR. Tyto
koncepty reflektuji klicové faktory ovlivitujici budouci podobu Zelezni¢ni dopravy v regionu:
e Rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury: Plany na modernizaci trati, konverzi napajeci soustavy,
implementaci systému ETCS a budovani dobijecich bodi.
e Demograficky vyvoj: Aktualizované studie mapujici rist poctu obyvatel ve Stredo¢eském kraji a
Hlavnim mésté Praze.
e Riist prepravni poptavky: Ocekavany narlst poctu cestujicich, véetné pfesunu ze silni¢ni na
zelezni¢ni dopravu, ktery vyzaduje navyseni kapacity a zahusténi spojt.
e Obnova vozového parku: Nutnost nahradit technicky i moraln¢ zastaralda vozidla, kterd jiz
neumoziuji dalsi rozvoj sluzeb.

Zakladem vSech provoznich scénait je flotila Citajici celkem 22 akutrolejovych jednotek BEMU145. Tento
pocet byl stanoven na zaklad¢ detailniho modelovani obéhli vozidel a pokryva jak provozni, tak zalozni
potieby.

Struktura flotily je nésledujici:

e 19 provoznich (turnusovych) vozidel: Pocet jednotek nezbytny pro kazdodenni pokryti vSech
spojt dle platného jizdniho fadu.

e 3 zalozni vozidla: Jednotky urcené k pokryti planované udrzby, mimotadnych oprav a zajisténi
provozni spolehlivosti.

Jak je jiz popsano v uvodu tohoto materialu, pofizeni vozidel typu BEMU145 pokryje pouze ¢ast dopravnich
vykont dosud zajistovanymi dieselovymi vozidly. Nasazeni novych vozidel na jednotlivé Zelezni¢ni traté
potazmo dopravni vykony piimo reaguje na nékolik zasadnich aspektli, mezi které patii predevsim:

- postup zavadéni vyhradniho provozu vlakt pod dohledem ETCS, kdy k horizontu 12/2029 je toto
planovano mimo jiné i na trati ¢. 070 v useku odbocka Skaly — VSetaty a trati ¢. 210 v useku Vrané
nad Vltavou — Ceréany;

- postup zavadéni vyhradniho provozu vlakt pod dohledem ETCS, kdy k horizontu 12/2030 je toto
planovano také na dalsi ¢asti trati ¢. 210 v useku Praha-Kr¢ — Vrané nad Vltavou;

- realizace planované prosté elektrizace ¢asti traté ¢. 210 v iseku minimalné Praha-Kr¢ — Vrané nad
Vltavou ve vyhledu po roce 2030;

- realizace zdvoukolejnéni a elektrizace Casti traté ¢. 070 v useku odbocka Skaly — Vsetaty ve vyhledu
po roce 2030;

- potieba navySeni ptepravni kapacity na tratich ¢. 070 (072) v relaci Praha — Mélnik a ¢. 210
predevsim v useku Praha — Vrané nad Vltavou;

- dokonc¢eni obnovy vozidlového parku v segmentu motorovych vozi a motorovych jednotek
vyfazenim z provozu vsech vozidel fady 810, 814.0 a 814.2.

Z vyse uvedeného tedy vyplyva, Ze vozidla typu BEMU145 budou od 12/2029 nasazovana (v zavislosti

na pripadnych dodavkach vozidel) na nasledujici relace:

1. Praha — VSetaty — Mélnik (linka S3): Zde budou zajistovat provoz osobnich vlakii na stavajici
lince S3 v intervalu 60 min. V obdobi ptepravnich $picek pracovnich dnd dojde k posileni na
interval 30 minut ve §pi¢kovém sméru (rano z Neratovic do Prahy, odpoledne z Prahy do
Neratovic).

2. Praha — Vrané nad Vltavou — Certany / Cisovice (Dob#i§) (linky S8 a S88): Zde budou
zajiStovat provoz osobnich vlakl na stavajicich linkdch bude S8 a S88. S ohledem na termin
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realizace planované prosté elektrizace zde bude dochazet k postupnému navySovani rozsahu
dopravy dle stavu dokonceni infrastruktury az na Spickovy souhrnny interval 15 minut v obdobi
prepravnich Spic¢ek pracovnich dnii v tseku Praha — Vrané nad Vltavou. Docasné tak nékteré
vykony, naptiklad vikendové vlaky linky S88 na relaci Praha — Dobti§ budou muset byt zajistény
dieselovymi jednotkami (tfady 847). Z divodu zajisténi dostatecné kapacity souprav zistanou
v dieselové trakci také tii pary vikendovych vlakil linky S8 na relaci Praha — Cerdany v obdobi
rekreacniho 1éta (soupravy patrovych vozi Bdmteeo s lokomotivou).

3. Vyhledové nasazeni od 12/2034: Po dokonceni zdvoukolejnéni a elektrizace traté ¢. 070 v useku
odbocka Skaly — Vsetaty, respektive po uplynuti pétiletého obdobi udrzitelnosti projektu v ramci
dota¢niho programu TRANSGov ¢. 1/2024 na potizeni vozidel BEMU145 pro trat’ 070 (072) a
pravdépodobné i s ohledem na smluvni zajisténi vykont na ostatnich neelektrifikovanych tratich na
uzemi StfedoCeského kraje je jednim z moznych feSeni presun vozidel z linky S3 od 12/2034 na
trat’ & 212 Ceréany — Zrué nad Sazavou (vétsina spojti soucasné linky S80) a na trat’ &. 235 Kutna
Hora — Zru¢ nad Sazavou (vSechny spoje soucasné linky S28). Podminkou je vystavba dobijeci
infrastruktury ve stanici Zru¢ nad Sazavou. Vzhledem ke vzdalenému ¢asovému horizontu se mtize
ukazat jako vhodnéjsi nasazeni na jinych vykonech ve Stiedoc¢eském kraji ¢i v Praze v zavislosti na
postupu elektrizace dalSich trati nebo jinych zmén stavu infrastruktury ¢i s ohledem na vyvoj

prepravni poptavky.

Pro pokryti dopravnich vykont, ktery generuje v zakladnich scénafich (tj. nebude od pocatku na vSech
tratich realizovan maximalni — cilovy rozsah dopravy) ro¢ni objem dopravnych vykonii na uzemi S¢K
priblizné 1,1 mil. vlakovych kilometrii, bude zapotiebi porizeni 22 vozidel. V cilovém stavu se bude
jednat o roéni objem dopravnich vykont aZ 1,6 mil. vlakovych kilometra pri stejném poctu potiebnych

vozidel.

S ohledem na dosavadni negativni zkuSenosti i na zéklad¢ probéhlych PTK s vyrobci vozidel je mozné
pofizeni dalSich n€kolika vozidel jako zaloZnich pro pfipad moZného dlouhodobého ¢i trvalého

poskozeni.

F. Technické poZzadavky na vozidla

Specifikace technickych podminek a pozadavkl na nova Zelezni¢ni vozidla probihaji od zacatku rozbéhnuti
tohoto projektu, tj. od zacatku roku 2025 a nyni jsou vS§echny podminky finalizovany. Primarnim zdrojem
informaci pro spravnou specifikaci byly probéhlé PTK s vyrobcei (popsano podrobnéji vyse v bodé D). Na
zakladé ziskanych informaci byla vytvorena konkrétni technicka specifikace vozidla, jez v sobé zahrnuje
priblizné 80 dilezitych parametrii. Mezi ty zasadni patii predevS§im typ napajeci soustavy, pozadavky na
dynamiku, bezbariérovost, pocet toalet, rozteCe sedadel a samoziejmée i Zivotnost baterii. Dalsi dulezité
parametry budou definovany samostatnym zavaznym dokumentem Standardy kvality — vlaky PID. Ten
vychazi z dne$nich standardi kvality, jez jsou po dopravcich v ramci systému PID pozadovany. Tento
koncept vSak bude aktualizovan. Zohlednén bude i vyvoj IT technologii v¢. on-line sbéru a odesilani dat o
poctu cestujicich v daném spoji.

G. Harmonogram dalSiho postupu v projektu BEMU145

S ohledem na soucasny stav rozpracovanosti projektu a vysledky PTK s vyrobci, je v soucasnosti uvazovano
s vypsanim samotné soutéze na podzim tohoto roku. Vybér vitézného uchazece by mél prob&hnout
v poloving roku 2026. Nejpozd¢ji do konce roku 2026 by méla byt uzaviena smlouva s vitéznym uchazecem
i s ohledem na dota¢ni podminky programu TRANSGov (viz dale). Zaatek kontraktu je planovan na
prosince 2029. Nicméné s ohledné na informace od vyrobcti ZKV s ohledem na jiné planované projekty je
mozné, Ze na vyrobu potfebného pocétu vozidel bude potiebné vice ¢asu, vzhledem na nasycenost vyrobnich
kapacit jednotlivych vyrobct. To by mohlo ve svém dusledku znamenat posunuti zahajeni plnéni kontraktu
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o rok, tedy k prosinci 2030. Obdobi mezi 12/2029 a 12/2030 by bylo feseno operativné v ramci stavajiciho
smluvniho vztahu s dopravcem CD, a.s.

H. Hodnotici finanéni model a kritéria hodnoceni zadavaciho rizeni

Ve vybérovém fizeni, organizovaném HMP v zastoupeni organizace ROPID, byl pro potfeby finan¢niho
modelovani nakladovosti provoznich souborti vybran model spole¢nosti Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.,
ktery pokryje vSechny finan¢ni kalkulace poc¢inaje nabidkami dopravctl (ucastnikl soutéze) v zadavacim
fizeni, pfes jejich porovnani a vyhodnoceni dle zadanych kritérii az po objednavky sluzeb ze strany
zadavatell pro kazdy rok kontraktu a jejich pfehledné vyuctovani vitéznym dopravcem po jejich provedeni
vcetné provedeni rozdéleni nakladii mezi oba zadavatele (SttedocCesky kraj a Hlavni mésto Praha).

Finan¢ni model Mott MacDonald CZ, spol. s r.0. pracuje v prostfedi programu Excel a mezi jeho nejveétsi
vyhody Ize zatadit skutecnost, ze vSechny finan¢ni kalkulace jsou provadény piehledné na jednom miste.

Z hlediska zadavaciho fizeni je vyuziti finan¢niho modelu Mott MacDonald CZ, spol. s r.0. zaroven zarukou
toho, ze vSem soutézicim dopraveim budou poskytnuty stejné vstupy pro vypracovani jejich finan¢nich
nabidek.

Nabidky budou hodnoceny v souladu s § 114 a nasl. ZZVZ podle jejich ekonomické vyhodnosti, a to
zejména na zaklad¢ kritéria nejnizsi nabidkové ceny. Hodnocena bude celkova nabidkova cena v K¢ bez
DPH za celou dobu plnéni vetejné zakazky (pfedpoklad v cenach roku 2025 — muze se zmenit). Za
celkovou nabidkovou cenou v K¢ bez DPH ze vSech nabidek. Expertni pracovni skupina vSak s ohledem na
provedend jednani zvazuje zahrnout do hodnoceni i dalsi kvalitativni kritéria (napf. garance smluvni ceny
vozidel, délka Zivotnosti baterii); jejich vaha pfi celkovém hodnoceni nabidky by byla doplikova (do cca 5
% celkového objemu zakazky). S ohledem na fakt, Ze nabidky budou hodnoceny z minimaln¢€ 95 % na
zéaklad¢ nejnizsi nabidkové ceny, bude v ramci smlouvy pozadovano dodrzeni Standardd kvality PID.
Zaroven bude ze strany objednateli poZzadovana jejich ucast na jednanich s vyrobci vozidel o finalni podobé
interiéru vozidel tak, aby bylo dosazeno nejlepsiho mozného komfortu z pohledu cestujicich.

I. Finanéni naroénost zaméru

Odhadovana potizovaci cena jednoho vozidla fady BEMU145 je 198 milionti K¢ pii pofizeni ucelené flotily
22 vozidel. V kalkulaci jsou dale jako fixni naklady uvazovany finan¢ni naklady, které bude muset dopravce
vynalozit v souvislosti se splatkami avéru po dobu 15 let, a to pfi irokové mife 3,2 %.

Pofizovaci cena Pocet jednotek Celkem

198 mil. K¢ 22 ks 4356 mil. K¢
Finanéni naklady Urokové mira p.a.

15lety aver 3.2% 1 134 mil. K¢
Celkové fixni naklady 5 490 mil. K¢

Celkové fixni naklady jsou odhadovany ve vysi 5 490 mil. K¢. V kalkulaci nejsou zahrnuty naklady na
servis a samotny provoz jednotek. Odhadovand hodnota zakazky bude dopocitina teprve na zakladé
stanoveni findlni podoby referenénich jizdnich fadu.
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Fixni naklady budou rozdéleny mezi Stfedocesky kraj a Hlavni mésto Prahu dle skute¢ného rozdéleni
dopravnich vykoni, které je v referenénim modelu aktualné piredpokladano v poméru 55 ku 45.

J. VyuZziti dota¢niho programu Vyzvy TRANSGov ¢. 1/2024 — Modernizace dopravy

Pro snizeni finan¢nich dopadi realizace projektu obnovy vozového parku na tratich ¢. 070 a 210 se projekt
uchazi o ziskani podpory z tzv. Moderniza¢niho fondu, Vyzvy TRANSGov ¢. 1/2024 — Modernizace
dopravy, vyhldSenou Ministerstvem Zivotniho prostiedi prostfednictvim Statniho fondu zivotniho prostiedi
CR. Vyzva s celkovou max. alokaci ve vysi 15 mld. K¢ je dvoukolova, pfi¢emZ hlavnim hodnoticim
kritériem je mérna dotacni naroc¢nost projektu ve vztahu k Gsporam energie z provozu Zzelezni¢nich
kolejovych vozidel. V prvnim kole jsou opravnénymi Zadateli jednotlivé kraje CR a Hl. m. Praha a neni v
ném piiznavana finan¢ni podpora z Moderniza¢niho fondu. Projektové zdmeéry, jimz bude vydano souhlasné
stanovisko SFZP CR, postoupi do druhého kola Vyzvy. V tomto kole jiz bude Zadatelem o dotaci (ve
vybérovém fizeni vybrany) dopravce. Max. vySe podpory pro vozidla kategorie BEMU ¢ini 70 %
pofizovacich nakladt. V pfipadé ziskani podpory z Vyzvy bude o pfisluSnou cCastku snizena vyse
kompenzace dopravci na zajisténi provozu linky v dobé udrzitelnosti projektu, ktera je 5 let. Po uplynuti
doby udrzitelnosti projektu, pfipadné provedeni modernizace trati, a do doby skonceni ekonomické
zivotnosti vozidel se v souladu s podminkami vyzvy pocitd s jejich vyuzitim pii zajisténi dopravni
obsluznosti v jinych castech SCK. V soucasné dobé se pocitd s moznosti vyuziti dotace pro vozidla
nasazovana na trat’ ¢. 070, tj. linku PID S3 Praha — VSetaty — Mé&lnik. PiedloZeni Projektového zaméru
v ramci 1. kola Vyzvy TRANSGov €. 1/2024 — Modernizace dopravy bylo schvaleno Radou Stfedoceského
kraje usnesenim ¢. 025-25/2025/RK ze dne 10.7.2025 a dne 28.07.2025 jiz byla zadost o poskytnuti dotace
podana v ramci prvniho kola.

Pro zajisténi dopravni obsluznosti linkou S3 je kalkulovana turnusovéa potteba 8 vozidel, plus jedno zélozni
vozidlo. Vypocet mozné uspory finan¢nich nakladi pii ziskani dotace je uveden v nasledujici tabulce:

Pofizovaci cena Pocet jednotek Celkem
198 mil. K¢ 9 1 782 mil. K¢
Vyse dotace Celkem po dotaci
70 % 534,6 mil. K¢

Celkova odhadovana tspora z investi¢nich vydaji do vozidel tak ¢ini 1 247,4 mil. K&. Pii rozlozeni
¢astky na dobu 15 let (doba trvani smlouvy o vetejnych sluzbach) pak ro¢ni tispora ¢ini 83,16 mil. K¢. Pri
aktualné kalkulovaném poméru rozdéleni nakladti mezi SCK a HMP na zajisténi dopravni obsluznosti linkou
S3, ¢ini odhadovana ro¢ni uspora pro S¢K cca 43,1 mil. K¢.

K. Prodej jizdnich dokladi a odbaveni cestujicich

Z pohledu prodeje jizdnich dokladi je sledovano n€kolik moznosti, a sice napf. zajistit vlastni prodejni sit’
prostiednictvim informacnich center PID ve velkych ptestupnich uzlech a vybudovani sit¢ prodejnich
automatd. U nyni feSeného projektu vyuziti jednotek BEMU145 je sledovan hlavni zamér, kdy si cestujici
zakoupi jizdni doklad pfimo ve vozidle. Zaroven je pracovano s feSenim, kdy by vlakovy personal jiz
nevykonaval dopravni ¢innosti spojené s vypravenim vlaku ze stanice a mohl se vice zaméfit na samotné
cestujici, tedy kontrolu platnych jizdnich dokladd. V budoucim horizontu je pak sledovan stav vyuZzivani
pouze kontrolorl jizdnich dokladd v nahodné vybranych spojich a zbytek vlakt by byl provozovan bez
obsazeni vlakovym persondlem. Samotny model bude fesit i pfipadnou zménu tarifniho uspotadani, pokud
to bude s ohledem na celkové fungovani systému nezbytné.

Vysledky modelu budou nasledné promitnuty do zadavaci dokumentace samotné soutéZe na dopravce, ktery
bude provozovat jednotky BEMU145.

L. Zavéreéné shrnuti zaméru
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Jednou z dil¢ich oblasti strategie budouciho zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou drazni osobni dopravou
ve Stiedoceském kraji je vyuziti novych akutrolejovych elektrickych jednotek BEMU145, potizenych a
provozovanych zelezni¢nim dopravcem.

Pozadovana ZKV kategorie BEMU145 pro tento provoz musi spliiovat nasledujici zakladni parametry:

- jednotky typu BEMU145 (tj. s minimalni kapacitou 140 mist k sezeni),

- nizkopodlazni akutrolejové elektrické dvousystémové jednotky (3 kV/25 kV, 50 Hz + baterie),

- provozné a ekonomicky vhodné pro vyuziti v (regionalni) vetejné drazni osobni doprave na izemi
Stfedoceského kraje a Hlavniho mésta Prahy, Objednatelt a piipadné dalSich uzemné
samospravnych celkl sousedicich se Stredoceskym krajem.

Zelezni¢ni dopravce bude vybran na zakladé realizovaného zadavaciho fizeni postupem dle § 10 a nésl.
zékona €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zmeéné dalSich predpist, ve znéni
pozd¢jsich predpist.

Vypsani otevieného zadavaciho fizeni je planovano na ftijen/listopad 2025, po schvaleni Radou
Stredoceského kraje v souladu s dohodou mezi vedenim Stredoceského kraje a Hlavniho mésta Prahy, kdy
hlavnim zadavatelem zadavaciho fizeni je Hlavni mésto Praha.

Pro ucast v nabidkovém fizeni musi Zelezni¢ni dopravce splnit zadavatelem stanovenou podminku, a to
predchozi zkusenost s obdobnym pfedmétem plnéni v CR nebo v ramci lenskych stati Evropské unie,
Evropského hospodaiského prostoru nebo Svycarské konfederace v poslednich 3 letech, konkrétnd
predchozi zkusSenost se zajistovanim ptepravnich sluzeb v osobni drazni dopravé (motorové a/nebo
elektricka trakce) v celkovém objemu (v ramci jedné nebo vice sluzeb), ktery bude stanoven pod hodnotu
referencniho objemu soutéZenych dopravnich vykont. Konkrétni kvalifika¢ni parametr bude stanoven do
vypsani nabidkového tizeni na zakladé doporuceni pravnich kancelati/administratori. Uchaze¢ bude muset
spliovat i dalsi kvalifika¢ni predpoklady stanovené tuzemskym nebo evropskym pravem (mezinarodni
sankce, akcionafi spolecnosti apod.). Pro kvalifikaci vyrobce jednotek bude pozadovano dolozeni
minimalniho poctu vyrobenych jednotek homologovanych pro provoz v ¢lenskych statech Evropské unie.

Smlouva s vybranym dopravcem bude uzaviena na dobu 15 let s pfedpokladanym zahajenim provozu od
celostatni zmény jizdnich fadt v prosinci 2029.

Odhadované finanéni kryti ¢ini 5,49 mld. K&. Céstka zahrnuje pofizovaci cenu 22 vozidel fady BEMU145
a finan¢ni naklady Zelezni¢niho dopravce spojené s touto akvizici (pii irokové mife 3,2 % a splatnosti ivéru
v 15letém horizontu). Castka bude rozdélena mezi Stfedocesky kraj a Hlavni mésto Prahu dle skuteéného
rozdéleni dopravnich vykonti po dobu 15 let. Castka nezahrnuje néklady na servis a provoz vozidel a

pripadné ziskani dotace ve vysi 70% z pofizovaci ceny vozidel.

Zpracovatel:

Integrovana doprava Stfedoceského kraje, p.o.
JUDr. Zden&k Sponar

Ing. Andrej Hoffman

Ing. Pavel Winter

JUDr. Eva Formackova
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Ing. Jan Jansak

Ing. Roman Lokaj

V Praze dne: 19. 08. 2025



