Hlavni mésto Praha
Magistrat hlavniho mésta Prahy

odbor ochrany prostiedi
Oddéleni posuzovani viivi na Zivotni prostredf

¢.j. MHMP 56347/2025
Sp. zn.: S-MHMP 38715/2025

V Praze dne 15. inora 2025

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy, jako pfislusny ufad podle § 22 pism. a) a § 23 odst.
10 pism. a) zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
24konti (zakon o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi), ve znéni pozdéjsich piedpisl, ve smyslu § 16 odst. 1 a 2
zvefejnil informaci o oznameni zameéru

Elektrifikace linky ¢. 201 (leden 2025)“ (dale jen elektrifikace”).

Vzhledem k tomu, e tento zamér podléha zjitovacimu Fizeni podle § 7 citovaného zakona vyjadfujeme my,
jako osoby, které mohou byt rozhodnutim vydanym v navazujicim Fizeni dotleny ve svych pravech nebo
povinnostech (viz §3)

nesouhlas se zamérem elektrifikace,

a to z dGivodu, e uvedeny zamér z pohledu vye uvedeného zakona by pfinesl spise negativni dopady na
kvalitu ivota obyvatel, bezpe¢nosti, nevyvazenost dodateénych nékladi a pfinosd a zakonzervoval by vysokou
dopravu v oblasti, a to se véemi negativnimi jevy, jakym je hluk, dopravni zacpy a ztrata vefejného prostoru.

Odavodnéni:

Hlavnim diivodem je, Ze linka 201 v Useku Nadrazi Holegovice — ul. V HoleSovi¢kach — ul. Na Strazi —ul. Na
Pokraji — ul. Teplickd — ul. Lovosickd — Metro C Letfiany — ul. Tupolevova — ul. Veselska — ul. Touzimska — Kbely -
ul. Hornopogernicka — Satalice — ul. Budovatelska — ul. Za Cernym mostem — Rajské zahrada — Cerny Most v
celkové délce cca 22,3 km., je —z naSeho subjektivniho pohledu, coZ predlozena studie nevyvratila —
nedostate&né vyuzivana, a tedy nevhodna pro zamysleny zédmér. Argumentujeme, Ze projekt s nizkou
vyuzitelnosti neposkytuje odpovidajici ekologické vyhody.

v

Domnivame se, ¥e vhodn&jsim Fe$enim je optimalizace vefejne dopravy v oblasti, tj. vy$si vyuZziti jiz
vybudovanych a ekologizovanych dopravnich tras (jm. vy3si frekvenci dopravy po jiz ekologizovanych,
soubé&zné vedenych traséach linky metra C a trolejbusy jezdicich ulici Prosecka) a obsluha pfilehlych oblasti jm.
kolem ulic Na Pokraji, men$imi bateriovymi autobusy a minibusy.

Z pohledu zékona &. 100/2001 Sb. (Zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi — EIA) se opirame jm. o
nasledujici ustanoveni:

§ 3 — Pfedmét a el posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi

Text vymezuje, ze posouzeni vlivil na Zivotni prostiedi se provadi s cilem zjistit, zda zdmér (véetné dopravnich
staveb) nezpiisobi nepfiméreny zésah do Zivotniho prostiedi, zdravi lidi a dalsich hodnot. V ptipadé planované
elektrifikace autobusové linky €. 201 argumentujeme, Ze nizkd vyuzitelnost linky by elektrifikaci zpUsobila dal3i
ekonomické naklady, které jsou neimérné piinostim pro Zivotni prostiedi a které by vedly k neoptimalnimu



vyuZiti vefejnych prostiedkd.
§ 4 — Rozsah posuzovani vlivl na zivotni prostredi

Paragraf zahrnuje hodnoceni éelnosti a vhodnosti zdméru z hlediska viech aspektd jeho realizace, véetné
bezpetnosti. Domnivame se, je trolejové vedeni v dané oblasti predstavuje riziko pro bezpecnost obyvatel
(napf. v diisledku blizkosti rodinnych domd jm. v ulici Na Pokraji) coZ nebylo posouzeno, tj. ani vyvraceno.
Poadujeme, aby se ptedkladatel zajimal otazkou (ne)bezpe¢nosti vysokého napéti v zastavbé fadovych domi
a véc byla fadné posouzena z pohledu mozného rizika jm. zkratu na vedeni, nebo pozaru.

Elektrifikace soucasné vyZaduje instalaci masivnich stozard pro trolejové vedeni, coZ pusobi nevhodné

v prostFedi zastavby nizkych fadovych dom a proti estetice dané oblasti. Vizualni kvalitou prostredi se
piedlozené studie nezabyvaly.

§ 6 — Posouzeni vhodnosti zaméru

Text stanovi, Je p¥i posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi se zohledfiuje nejen samotna povaha zaméru, ale i
jeho Ggelnost a vhodnost v danych podminkéch. Nedostatecna vyutitelnost linky 201 znamend, Ze navrhovana
2ména neni vhodna pro potfeby méstské dopravy a efektivni vyuZivani vefejnych prostiedkd. Pokud projekt
neni dostate&né vyuzivan, vede k neumérné zatéZi pro zivotni prostredi (jm. nadmérné spotfebé energie u
neefektivné vyuzivané infrastruktury) a zaroveri ke zakonzervovani gpatné dopravni situace v oblasti.

§ 8 — Vlivy na zivotni prostiedi, zdravi lidi a majetek

Ustanoveni se zamé&fuje na hodnoceni vlivi zaméru na Zivotni prostredi a zdravi lidi, a to véetné posuzovani
rizik, jakymi jsou jm. bezpecnostni rizika pro obyvatele a jejich majetek. Témito oblastmi se predloZené
dokumenty nezabyvaji, at uz jde o riziko existence vedeni o vysokém elektrickém napéti (viz jiZ zmifiované
riziko trazu elektrickym proudem, pozéru a jinych havarijnich situaci), stejné jako ekonomickymi dopady u
malo vyuzivaného projektu. Pokud je zamérem elektrifikace autobusové linky s nizkym poctem cestuijicich,
znamena to, e projekt nepfinasi ekologicky priznivéjéi fFedeni dopravy, ale naopak konzervuje nadmérnou
dopravni zatéZ, bez odpovidajicich vyhod pro veFejnost. To z pohledu investice pfedstavuje spise Ujmu pro
sivotni prostfedi, bez ekonomicke efektivity celé akce.

§ 10 — Moznosti vyhodnoceni variant

Jak ji# bylo konstatovéno, predloZena studie se vyuzitelnosti stavajici autobusové linky ¢. 201 vilbec nezabyva,
nato? aby predlofila alternativy k zakonzervovani nadmérné dopravni zitéZe v oblasti diky investice do
trolejového vedeni. Domnivame se, Ze pokud by byla prokézana studif nedostate¢na vyuZitelnost
elektrifikované autobusové linky, je povinnosti predkladatele relevantné zvaiit alternativy (napfiklad jiné formy
ekologické dopravy nebo zlep3eni stavajiciho provozu) a vyhodnotit, zda je elektrifikace opravdu nejlepsi
variantou z hlediska efektivity a environmentdlIni udrZitelnosti.

§ 12 — Vyvazenost nakladu a pfinosl

Pokud je investice do projektu neimérné vysoka ve srovnani s ekologickymi a socialnimi pfinosy pro oblast je
dopad hodnoceni projektu negativni, a to i hlediska zékona o EIA.



Zaver:

Elektrifikace stavajici autobusové linky €. 201 prostednictvim instalace trolejového vedeni je vyznamnym
2akonzervovanim stavajici dopravy v oblasti, kterd je dnes neimérné vysoka diky fidi¢tm, ktefi si jm. ulici Na
Pokraji zkracuji cestu osobnimi vozy do centra Prahy pfi ranni a odpoledni zacpé v ulici V Holesovickach.

Elektrifikaci slabé vyuZivané linky €. 201 proto povazujeme za alibistické a nedostatecné reseni, kdy hustotu

dopravy zachovdme, pouze ji elektrifikujeme. Soucasné zahugtujeme vefejny prostor trolejovym vedenim
s vysokym napé&tim.

Autobusy jezdici na lince 201 jsou pfitom souéasti silnicni dopravy, ktera zhor$uje dopravni zacpy a pretizeni
ulic V HoleZovitkach, Na Strasi, Na Pokraji a Litom&Ficka, co? negativné ovliviiuje jak mistni obyvatele, tak i
cestujici v téchto autobusech. Domnivame se proto, Ze elektrifikace linky 201, kterd je soub&ina s trasou metra

C, i s dopravou ulici Prosecka (s jiz instalovanym trolejovym vedenim) by byla neefektivni, jak z pohledu
zivotniho prosttedi, tak vefejného zajmu obecné.

Zéstavba Fadovych dom v okoli ulic Na Strazi a Na Pokraji pFitom byla budovana jako zahradni méstska ctvrt,
nikoliv jako dopravni tepna, ktera je paralelni dopravni cestou véem dojizdéjicim do centra mésta ulici

Liberecka. Tato skuteénost nam, jako mistnim obyvateltm, plsobi stale vétsi frustraci ze zvy$eneého hluku
a znediiténi a ovliviiuje atraktivitu oblasti pro bydlen.

Pozadujeme proto, aby dotéené instituce pfed jm. elektrifikaci linky €. 201, predlozily navrh kombinace
vyuZivani zény s klidovou dopravou v oblasti Stfizkova s reorganizaci vefejné dopravy s cilem omezit provoz na
linkach, které jedou na podobnych traséach, pokryvaji stejnou oblast, nebo jsou malo vyuzivané s nizkym
poétem cestujicich. K elektrifikaci by se pak mélo pfistoupit teprve nasledng, po peclivém posouzeni

vyvaienosti nakladt a pfinosd, jm. trolejové vedeni instalovat pro velkokapacitni trolejbusy, jezdicich
na odpovidajicim zplisobem dimenzovanych silnicich.
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