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ROZHODNUTI
POVOLENI STAVBY

Vyrokova ¢ast:

Dopravni a energeticky stavebni ufad, jako stavebni Ufad prislusny podle § 30 odst. 1 pism. d) a § 33
odst.2 zakona ¢. 283/2021 Sb., stavebni zédkon, ve znéni pozd¢jSich predpist (dale jen "stavebni zakon"),
v fizeni o povoleni zaméru piezkoumal podle § 182 az 192 stavebniho zdkona zadost, kterou dne
6.6.2024 podal

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, ICO 00005886, Sokolovska &.p. 42/217, 190
00 Praha 9-Vysocany,

kterého zastupuje PRAGOPROJEKT, a.s., 1CO 45272387, K RyS$ance ¢.p. 1668/16, Praha 4-
Kr¢, 147 00 Praha 47

(dale jen "stavebnik"), a po posouzeni zdméru podle § 193 stavebniho zékona:

I. Podle § 197 a 211 stavebniho zakona
povoluje
stavbu:

Povoleni zaméru "Elektrifikace autobusovych linek - levy bieh, linka 131"

(déle jen "stavba") na pozemku parc. ¢. 1036/1 (ostatni plocha), parc. €. 1050/1 (ostatni plocha), parc. €.
1050/3 (ostatni plocha), parc. ¢. 1050/8 (zastavéna plocha a nadvoii), parc. ¢. 1050/9 (ostatni plocha),
parc. ¢. 1050/13 (ostatni plocha), parc. ¢. 1331 (ostatni plocha), parc. ¢. 1333 (ostatni plocha), parc. ¢.
2084/15 (ostatni plocha), parc. ¢. 2086/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 2566/96 (ostatni plocha), parc. €.
2566/98 (ostatni plocha), parc. ¢. 2811/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 2910 (ostatni plocha), parc. ¢. 2912/3
(ostatni plocha), parc. ¢. 2913/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 3045/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 3061/9 (ostatni
plocha), parc. ¢. 3061/15 (ostatni plocha), parc. ¢. 4038/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 4038/2 (ostatni
plocha), parc. ¢. 4062/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 4062/3 (ostatni plocha), parc. ¢. 4062/4 (ostatni plocha),
parc. ¢. 4062/5 (ostatni plocha), parc. ¢. 4062/6 (ostatni plocha), parc. ¢. 4062/13 (ostatni plocha), parc. ¢.
4062/14 (ostatni plocha), parc. ¢. 4064 (ostatni plocha), parc. ¢. 4065/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 4066
(ostatni plocha), parc. ¢. 4074/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 4090 (ostatni plocha), parc. ¢. 4091 (ostatni
plocha), parc. ¢. 4121/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 4121/2 (ostatni plocha), parc. ¢. 4121/3 (ostatni plocha),
parc. ¢. 4121/4 (ostatni plocha), parc. ¢. 4142/4 (ostatni plocha), parc. ¢. 4177/1 (ostatni plocha), parc. ¢.
4178 (ostatni plocha), parc. ¢. 4195/3 (ostatni plocha), parc. ¢. 4196/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 4198
(ostatni plocha), parc. ¢. 4199 (ostatni plocha), parc. ¢. 4207/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 4235 (ostatni
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plocha), parc. ¢. 4238/1 (ostatni plocha), parc. €. 4248/2 (ostatni plocha), parc. ¢. 4256 (ostatni plocha),
parc. €. 4257 (ostatni plocha), parc. ¢. 4261 (ostatni plocha), parc. ¢. 4262/1 (ostatni plocha), parc. ¢.
4262/2 (ostatni plocha), parc. ¢. 4262/3 (ostatni plocha), parc. ¢. 4262/4 (ostatni plocha), parc. ¢. 4262/5
(ostatni plocha), parc. ¢. 4262/7 (ostatni plocha), parc. ¢. 4286/5 (ostatni plocha) v katastralnim tizemi
Dejvice, parc. ¢. 1281/234 (ostatni plocha), parc. €. 1281/370 (ostatni plocha), parc. ¢. 1281/528 (ostatni
plocha), parc. ¢. 1281/587 (ostatni plocha), parc. ¢. 1281/610 (ostatni plocha), parc. ¢. 1281/611 (ostatni
plocha), parc. €. 1324/2 (ostatni plocha), parc. €. 1324/28 (ostatni plocha) v katastralnim uzemi Vokovice,
parc. €. 2082/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 2115/1 (ostatni plocha), parc. ¢. 2115/2 (ostatni plocha) v
katastralnim uzemi Bubenec.

Stavba obsahuje:

Stavba se nachazi v ulicich Zelena, Na St’z’lhlavce, Sz’lreckz’l, Na Piskach, Evropska, U Dejvického
rybnicku.
Technologicka ¢ast

PS 011 MR U Matéje - projekt tesi vystavbu nové zdéné jednojednotkové jednopatrové ménirny
s podezdénym pochozim kabelovym prostorem pro napajeni piilehlého trakéniho vedeni pro MHD.
V 1.NP bude situovana technologie rozvodny DP. Obsahovat bude samostatnou rozvodnu 22kV ¢asti
DP, trakéni transformatory, stejnosmérny rozvadéé, rozvadé¢ zpétnych kabeld, rozvadeéc vlastni
spotieby, skiifi ochran a fizeni a skiiii dalkového ovladani. Cast technologie PRE bude v oddélené
mistnosti. Vchod do ménirny i do oddélené &asti PRE je z ulice Na Stahlavce. Suterén je zamyslen
jako pochozi kabelovy prostor.

PSOU.5 Zarizeni pro detekci poZaru

PS 012 MRU Matéje-cast PRE - nova ménirna bude napéjena z kabelové smycky 22kV. V ménimé
bude umistén rozvadé¢ 22kV distribu¢ni spolecnosti PREDi v samostatném prostoru pfistupném
z ulice Na Stahlavce. Piivodni kabely 22kV PRE budou ukonéeny v piivodnich polich vstupniho VN
rozvadéce, kde budou tvofit smycku. Za vstupni smyckou bude vypinacovy vyvod s ochranou pro
pfipojeni rozvadéce 22kV casti DP. Rozvadéce 22kV casti PRE a DP budou propojeny kabelem.
Stinéni piivodnich kabelti musi byt vyvedeno na izolovanou sbérnici, jez bude upevnéna izolované od
uzemnéni ménirny. Stinéni ptivodnich kabeld bude navzajem propojeno.

Stavebni ¢ast

000 Objekty pripravy uzemi

SO 001 Priprava uzemi - predmétem objektu SO 001 je kaceni vzrostlé zelen¢ v prostoru planované
elektrifikace linky 131. Dfeviny, které je v rdmci stavby teba kacet, jsou v kolizi s umisténim stozari
TV, jejich ponechanim by doslo k naruseni, minimalné kotenového systému a postupnému thynu
dreviny. Dalsi zasah do zelené bude spocivat v ofezu nékterych drevin, jednak kvili stavbé stozari
TV a dale i z diivodu postupného vyvétveni na potfebnou podjezdnou vysku pro provoz trolejbusi.
V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno kromé vlastniho kaceni dfevin a smyceni ket
i zpracovani vykacené dfevni hmoty a odstranéni patfezli. Po provedeni praci musi byt zajmové uzemi
stavby upraveno tak, aby zde mohla zacit navazujici stavebni ¢innost.

100 Objekty pozemnich komunikaci

SO 101 Stavebni upravy - smycka Borislavka - predmétem tohoto objektu je navrh vysazené
chodnikové plochy v ul. U Dejvického rybnicku (naproti ptipojeni ul. Kladenskd) u chodniku podél
zastavby pro moznost umisténi stozaru TTV.

300 Vodohospodarské objekty

SO 301 Kanalizacni pripojka pro MR U Matéje - stavebni objekt fesi zfizeni kanalizacni ptipojky pro
navrzenou meénirnu MR U Matéje. Pfipojka bude napojena na stavajici jednotnou kanalizaci
V500/875 v ulici Na Micance a ukoncena v revizni Sachté umisténé na pozemku vedle ménirny.
Do Sachty bude napojena vnitini ZTI objektu.

SO 311 Vodovodni pripojka pro MR U Matéje - stavebni objekt fesi zfizeni nové vodovodni pripojky
pro navrzenou ménirnu MR U Matéje. Piipojka bude napojena na stavajici vodovod DN150 v ulici
Na Micance a ukoncena vodomérnou Sachtou na pozemku vedle ménirny. Na ptipojku bude v Sachté
napojeno ZTT objektu ménirny.
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- 400 Elektro a sdélovaci objekty

- SO 401 Pripojka VN 22 kV MR U Matéje - tento stavebni objekt fesi ptipojku VN 22 kV pro novou
ménirnu MR U Matéje. MR U Matéje bude na hladin€é VN napojena novymi kabely AXEKVCEY
3x240+0T ze stavajicich kabelti mezi TS 2975 a TS 5556 u kiizovatky ulic Na Stahlavce, Sarecka
a Mat¢jska. Kabely budou naspojkovany a smyckove zapojeny do rozvadéée VN Ormazabal GA 2K
LSV SG verze 2.0 v majetku PREdistribuce osazen¢ho v ménimé. K trase kabeld VN budou
prilozeny 2 rezervni HDPE chranicky vnéjsiho priméru 40, které budou po dokonceni montdze
zkalibrovany a natlakovany. Celkova délka trasy kabeld v chrani¢kach pod vozovkou je cca 21 m.
Celkova délka trasy novych kabelti VN je cca 190 m.

- SO411 Pripojka NN MR U Matéje - tento stavebni objekt fesi pripojku NN pro novou ménirnu MR
U Matéje. MR U Matéje bude na hladin€ NN napojena novymi kabely AYKY-J-OT 3x240+120
ze stavajicich kabeld mezi RIS 144/1040 a RIS 144/144 uloZenych v protéjsim chodniku v ulici
Matgjska. Kabely budou naspojkovany a smyckové zapojeny do piipojkové a elektromérové skiiné
SS102+ER na fasadé budovy. Celkova délka trasy kabelti v chranickach pod vozovkou je cca 7 m.
Délka trasy novych kabeld NN je cca 16 m.

- SO 451 Pripojka CETIN pro MR U Matéje - tento stavebni objekt fesi pfipojeni MR U Matéje
na metalickou sit’ novym kabelem 5XNO0,4, ktery bude naspojkovan na stavajici kabel 50XNO0,4
od rDslamu DEJV1050. Kabel bude ukoncen v rozvadééi MRK10 umisténém pod omitkou nebo
na omitce na vné¢jsi sténé MR U Matéje. Spole¢né s metalickym kabelem bude poloZena rezervni
trubka HDPE 40, jejiz konce budou opatfeny koncovkou s ventilkem. Celkova délka trasy kabeli
v chrénickach pod vozovkou je cca 7 m. Délka trasy nového metalického kabelu je cca 14 m. Délka
trasy nové trubky HDPE je cca 9 m.

- SO 452 Datové pripojeni DPP pro MR U Matéje a MR Vokovice - predmétem tohoto stavebniho
objektu SO 452 je vybudovani datového pfipojeni nové ménirny MR U Matéje a stavajici MR
Vokovice na datovou sit’ Dopravniho podniku hl. m. Prahy do stanice metra Bofislavka, ktera bude
slouzit pro propojeni méniren na Energeticko technologicky dispecink (ETD) v Praze v ul. Na Bojisti.
Ptipojka bude slouzit pro zavedeni datového propojeni s dispeCinkem DP hl. m. Prahy. Zemni
kabelova trasa je tvoiena 2 ks optotrubek ze stanice metra Bofislavka do obou méniren a je soucasti
stavebniho objektu SO 661. V ramci tohoto objektu SO 452 bude zafouknuti optickych kabelt do
vybudované zemni trasy a ulozeni uvnitf objektd méniren a zdzemi stanice metra. Kabely budou
ukonceny ve stavajicich resp. novych datovych rozvadécich. Celkova délka optického kabelu z MR
U Matéje do stanice metra Bofislavka je 2500 m. Celkova délka optického kabelu z MR Vokovice do
stanice metra Bofislavka je 375 m.

- 600 Objekty drah

- SO 651 Trolejové vedeni Zelena - Borislavka - pfedmétem tohoto stavebniho objektu SO 651 je nové
trolejové trolejbusové vedeni pro novou trolejbusovou trat’ budouci trolejbusové linky €. 51 (stavajici
autobusové linky &. 131) v useku ulice Zelend - koneéna Bofislavka, ulicemi Zelena, Na Stahlavce,
Na Figerce, Sarecka, Na Piskach, Evropska. Linka ¢. 131 v useku ulice Zelena - kone¢na Bofislavka
je provozovana v intervalech (4 - 5 minut v pfepravni Spicce) a s ohledem na prostorové a terénni
parametry jsou na ni nasazovany standardni autobusy délky 12 m. Nové trolejové vedeni linky ¢. 131
bude vybudovano jako dvoustopé vedeni v délce cca 2841 m a v délce 1108 m jako jendostopé
vedeni v pfipad¢, Ze nebude zatrolejovana smycka namésti Botislavka, v pripad¢ provedeni trolejové
smycky na nameésti Bofislavka bude celkem 3204 m dvoustopého vedeni a 745 m jednostopého
vedeni bez vlastniho TV na smyc¢ce Dolni Bofislavka (sou¢ast objektu SO 652). V ulici Zelena bude
u kfizeni s ulici Koulovou trolejové vedeni ve sméru do centra napojeno pomoci sjezdové vyhybky na
stopu smérem z centra (smér Bofislavka). Bude pouzita asymetrickd sjezdovd vyhybka. Kiizeni
trolejbusové stopy v ulici Zelena s tramvajovou trati TT Jugoslavskych Partyzani bude realizovano
pomoci TRAMXTBUS kiiZzeni. Bude vybudovéano celkem 195 stozarG vcetné zakladl, z toho 6
stozary (C. 183-04; 183-06; 183-07; 183-21; 183-26; 183-27) budou nahrazovat stavajici stozary
véetné zaklad v stavajicich mistech. Cast TV bude provedeno jako kompenzované vedeni, ¢ast TV
bude pevné, pruzné vedeni, ¢asteéné¢ kompenzované klikatosti TV. Kompenzované vedeni bude na
ulici Evropska, v ulici Na Piskach od vyménného pole u kiizovatky s ulici Susicka az k Sarecké ulici
a ulice Na Stahlavce od Julisky do namésti Na Santince, ostatni ¢asti TV budou provedeny jako TV
pruzné, pevné kotvené. Natrolejovani parcialnich trolejbustt bude v objektu SO 651 na zastavce
Zelena z.c., ve stopé smér do centra v zastavce SuSicka d.c. Pro moZnost manipula¢niho natrolejovani
jsou instalovany natrolejovaci stiisky také v zastdvce Na Santince ve sméru z centra. Trolejové




C.j. DESU/031/035498/24 str. 4

vedeni linky ¢. 131 bude v objektu SO 651 rozd&leno na 4 napéjeci useky, (N.U.UMT.1; NU.UMT.2;
N.U.UMT.3; NU.UMT.4) vzdy s dvéma napajecimi body, v useku N.U.UMT.4 budou napéjeci body
tii. Kazdy napéjeci bod bude napajen samostatnym parem kabelll (1x+; 1x-) z nové trolejbusové
ménirny MR U Matgje.

- 80O 652 Trolejové vedeni Smycka Borislavka - predmétem tohoto stavebniho objektu SO 652 je nové
trolejové trolejbusové vedeni na smycce namesti Bofislavka. Trolejové vedeni objketu SO 652 bude
obsahovat TV jednostopé smycky na namesti Bofislavka vCetné namontovani stopy do centra v ulici
Na Piskach. Odboceni ze stopy k obratisti Horométicka smérem do smycky Dolni Bofislavka (do
ulice U Dejvického rybnicku) realizovano symetrickou elektrickou sjezdovou vyhybkou 20°
(10°/10°) umisténou pied kiizovatkou ulice Na Piskéach s ulici Evropska. Kiizeni s tramvajovou trati
TT Evropska bude realizovano pomoci TRAMXTBUS kiiZeni (pod uthlem stop 80° resp. 85°).
Trolejové vedeni bude natazeno pies smycku Dolni Bofislavka a napojeno do TV objektu SO 651
bude v zastavce SuSicka d.c. v ul. Na Piskach. Ve smyc¢ce Dolni Bofislavka bude nad severnimi
odstavy instalovana paralelni kusa trolej o délce cca 90 m. Celkova délka jednostopého vedeni véetné
kusé stopy ve smycce bude 917 m, z toho bude cca 363 m vedeni v ulici Na Piskach, kde doplni TV
objketu SO 651 na dvoustopé vedeni. V ramci objektu SO 652 bude vybudovano celkem 23 stozart
vcetné zéakladl, trolejové vedeni pruzné, pevné kotvené v celém rozsahu objektu SO 652. Vlastni
trolejové vednei na smyc¢ce Bofislavka bude uchyceno na nosnou sit’ a vylozniky ukotvené na nové
stozary, v ulici Na Piskach bude nova ¢ast TV uchyceno pfevazné na vylozniky, které jsou soucasti
objektu SO 651. Téméf cela &ast nového TV objektu SO 652 bude soudasti useku N.U.UMT.4, pouze
cca 75 m bude souéasti napajeciho useku N.U.UMT.3.

- SO 661 Kabelové vedeni MR U Matéje - predmétem tohoto stavebniho objektu SO 661 je vybudovani
trakéni kabelové sité pro novou trolejbusovou trat’ budouci trolejbusové linky ¢. 51 (stavajici
autobusové linky €. 131) v Gseku ulice Zelena - ulice Evropska u stanice metra Botislavka. Trakéni
kabely budou vedeny z nové ménirny MR U Matéje k piislusSnym napajecim bodim traté.
Do kabelové trasy budou spole¢né s trakénimi kabely ulozeny i kabely pro elektrické ovladani
motorovych pohonti odpojovaci vSech usekovych delict a napajecich bodu. Ke kabelovym trasam
budou pfilozeny optotrubky do méniren MR U Matéje a do stavajici ménirny MR Vokovice.
Optotrubky budou vyuzity pro ulozeni optickych kabell pro datové pfipojeni méniren k datové siti
dispe¢inku ETD v ramci SO 452. Celkova délka novych kabelovych tras je 3525 m.

- 700 Objekty pozemnich staveb

- SO701 MR U Matéje - stavebni cdst - objekt ménirny tvoii betonova monolitickd s plochou stfechou
o dvou podlazich. Blokova ménirna stoji krat$i sténou k vychodu s moznosti prichodu vcetné
socialniho zazemi. Vnéj§i rozméry stavby jsou 27,03/7,25 m a s vyskou 7,5 m. Stavba je
dvoupodlazni o s.v. 2,85 a 3,55 m. V podlaze budou osazeny ramy pro instalaci rozvadécl. Fasada
bude opatiena natérem omitky svétle Sedé barvy. Dvere budou z eloxovaného hliniku, okna budou
plastova, tmavé Sedé barvy. VSechny viditelné ocelové stavebni konstrukce budou opatfeny natérem
syntetickym emailem v barvé Sedé. Vnitini stény budou opatieny bilou malbou. M¢nirna je v protoru
velina, osvétlena skrze 2 men$i okna. V prostoru technologie je osvétleni zajiSténo umeélym
osvétlenim. Ve vnitfnich prostorach se nepocita s trvalym pobytem na pracovisti, nebo s pobytem
na pracovisti pfesahujici 4 hodiny. Vstupni strana objektu je situovana na sever. Zemni prace jsou
navrzZeny v rozsahu nezbytném pro vytvoreni zakladd a vétraciho anglického dvorku. Nejdiive bude
provedena hlavni vykopova jama a to vzhledem ke svazitému terénu a uzkému pozemku mezi dvéma
ulicemi, s pomoci zaporového pazeni. Poté se budou hloubit vykopy pro zakladové pasy a uloZeni
chranicek IS. Navrh paZeni vykopu bude zpracovan dodavatelem dle jeho mozZnosti pouzité
technologie. Zakladové pasy a deska budou ZB s propojenim se sténami. Deska bude betonovana
na podkladni vrstvu z PB tl. 150 mm, opatienou vodorovnou hydroizolaci. Podkladni vrstva
a zelezobetonové pasy tfidy betonu C25/30 - XC2, XAl. Anglicky dvorek ma zakladovy pas
propojeny se sténou 1.PP.

- 800 Objekty upravy uzemi

- SO 801 Vegetacni upravy - objekt vegetaCnich tprav fesi dosev travniku v mistech, kde mize
stavebni Cinnosti dojit k naruSeni stdvajicich zatravnénych ploch pfi umisténi stozart TV
do travnikovych ostrivkid. Po dokonéeni praci budou plochy predany k udrzbé naslednému spravci.

vv v

-V ramci stavby jsou rovnéz reSeny souvisejici stavebni objekty

- SO 180 Dopravné inZenyrska opatfeni - tato ¢ast projektové dokumentace SO 180 fesi dopravni
opatieni spojena s realizaci stavby.
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II.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

SO 190 Dopravni znaceni - Upravy dopravniho znaceni se tykaji premisténi stavajicich svislych
dopravnich znacek z mist, ktera budou v kolizi s nov€é navrzenymi stozary trakéniho trolejového
vedeni, ptip. z mist kde by stavajici znacky byly nové umisténymi stozary zakryty.

Stanovi podminky pro provedeni stavby:

Stavba bude provedena podle projektové dokumentace, kterou vypracoval PRAGOPROJEKT, a.s.,
IC: 45272387, K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4; ptipadné zmény nesmi byt provedeny bez
predchoziho povoleni stavebniho uradu.

Stavebnik oznami stavebnimu tifadu faze vystavby pro kontrolni prohlidky stavby:
a) kontrolni prohlidka stavby po jejim dokonceni
Stavba bude dokonc¢ena nejpozdéji do 2 let od nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti.

Stavba bude provadéna stavebnim podnikatelem: Stavebnik oznami udaje o stavebnim podnikateli
pred zahajenim stavby.

Bude dodrzeno stanovisko Magistratu hlavniho mésta Prahy, odboru pozemnich komunikaci a drah,
oddéleni silni¢niho spravniho uradu, IC: 00064581, Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1, ¢.j. MHMP-
391560/2024/04/Ce ze dne 28.2.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Magistratu hlavniho mésta Prahy, odboru pozemnich komunikaci a drah,
IC: 00064581, Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1, ¢.j. MHMP-1003057/2024/PKD-O2/No ze dne
21.5.2024.

Bude dodrzeno koordinované stanovisko Magistratu hlavniho mésta Prahy, odboru izemniho rozvoje,
oddéleni technické podpory, IC: 00064581, Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1, ¢.j. MHMP
1119343/2024 ze dne 12.6.2024.

Bude dodrZeno stanovisko Magistratu hlavniho mésta Prahy, odboru investicniho, oddéleni pravni,
IC: 00064581, Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1, &.j. MHMP 896215/2024 ze dne 30.4.2024.

Bude dodrZeno stanovisko Utadu mé&stské &asti Prahy 6, IC: 00063703, Cs. armady 23, 160 52 Praha
6, ¢.j. MCP6 027358/2024 ze dne 21.2.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Krajského feditelstvi policie hlavniho mésta Prahy, IC: 75151472,
Kongresova 1666/2, 140 00 Praha 4, ¢.j. KRPA-160798-4/CJ-2024-0000DZ ze dne 23.7.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Dopravniho a energetického stavebniho ufadu, Oddéleni ochrany
vetejného zdravi, IC: 19139314, nabtf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 00 Praha 1, ¢.j.
DESU/041/035378/24 ze dne 14.11.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti, IC: 00005886,
Sokolovska 42/217, 190 00 Praha 9, ¢.j. DP/271/24/100630/TZ/5/150 ze dne 27.2.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s., IC: 03447286, Veletrzni
1623/24, 170 00 Praha 7, ¢.j. TSK/02269/24 1109/Hi ze dne 7.6.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, IC: 70883858,
Vysehradska 57/2077, 128 00 Praha 2, ¢.j. 7412/24 ze dne 18.7.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Povodi Vltavy, statniho podniku, IC: 70889953, Holetkova 3178/8, 150
00 Praha 5, ¢.j. PVL-8790/2024/260 ze dne 1.2.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti, IC: 00005886,
Sokolovska 42/217, 190 00 Praha 9, ¢.j. DP/338/24/800210/JL ze dne 15.4.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, IC: 00005886,
Sokolovska 42/217, 190 00 Praha 9, ¢.j. 92/24 ze dne 26.1.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Prazské vodovody a kanalizace, a.s., IC: 25656635, Ke Kablu 971/1, 102
00 Praha 10 a Prazska vodohospodaiska spolecnost a.s., IC: 25656112, Evropska 866/67, 160 00
Praha 6, ¢.j. ZADOST202401958-01 ze dne 14.3.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Stfedisko spole¢nych Cinnosti AV CR, v.vi., IC: 60457856, Narodni
1009/3, 110 00 Praha 1, ¢.j. SSC-07175/24 ze dne 15.7.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Prazské plynarenské Distribuce, a.s., ¢len koncernu Prazska plynarenska
a.s., 1C: 27403505, U Plynarny 500, 140 00 Praha 4 (od 1.7.2024 ptechod prav na Prazskou
plynarenskou Distribuci, a.s., IC: 21031088, U Plynarny 500, 140 00 Praha 4 - Michle), ¢&,j.
2024/0SDS/01862 ze dne 2.4.2024.
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Bude dodrzeno stanovisko CETIN a.s., IC: 04084063, Ceskomoravska 2510/19, 190 00 Praha 9, ¢.J.
31876/24 ze dne 27.2.2024.

Bude dodrzeno stanovisko NET4GAS, s.r.0., IC: 27260364, Na Hiebenech II 1718/8, 140 21 Praha 4,
¢.j. 954/24/OVP/Z ze dne 6.2.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Quantcom, a.s., IC: 28175492, Kiizikova 237/36a, 186 00 Praha 8, ¢.J.
PH1266374 ze dne 26.1.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Fine Technology Outsource, s.r.o., IC: 05190533, Tylova 473/27, Jizni
Predmésti, 301 00 Plzen, ¢.j. 60001 ze dne 23.2.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Technologie hlavniho mésta Prahy, a.s., IC: 25672541, Délnicka 213/12,
170 00 Praha 7, ¢.j. VPD-00245/2024 ze dne 25.1.2024.

Bude dodrzeno stanovisko T-Mobile Czech Republic a.s., IC: 64949681, Tomickova 2144/1, 148 00
Praha 4, ¢.j. E04927/24 ze dne 25.1.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Vodafone Czech Republic a.s., IC: 25788001, Namésti Junkovych 2, 155
00 Praha 5, ¢.j. MW9910241277641505 ze dne 30.1.2024.

Bude dodrzeno stanovisko Sekce majetkoveé Ministerstva obrany, odboru ochrany Gzemnich z4jma
a statnitho odborné¢ho dozoru, IC: 60162694, Tychonova 1, 160 01 Praha 6, ¢.j. MO 244698/2024-
1322 ze dne 20.3.2024.

Stavba musi spliiovat parametry stanovené vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky tad drah, ve znéni pozdéjsich predpisti, (dale jen "vyhlasSka") a ustanovenimi stavebniho
zakona.

Stavebnik je povinen pisemné oznamit Dopravnimu a energetickému stavebnimu ufadu termin
zahajeni stavby, nazev a sidlo stavebniho podnikatele, ktery bude stavbu provadét. Zmeny v téchto
skutecnostech stavebnik neprodlené oznami Dopravnimu a energetickému stavebnimu ufadu.

Pied zahajenim stavby bude na viditelném misté v mistech soustfedéné stavebni ¢innosti u vstupu
na staveniSté umistén Stitek "Stavba povolena". Rozsahlé stavby se mohou oznacit jinym vhodnym
zptisobem s uvedenim udajii ze $titku. Stitek musi byt chranén pied povétrnostnimi vlivy, aby tdaje
na ném uvedené zistaly Citelné. Stitek bude na stavbé ponechan do vydani kolaudaéniho rozhodnuti.
Provadét stavbu muze jako zhotovitel jen stavebni podnikatel, ktery pii jeji realizaci zabezpeci
odborné vedeni provadéni stavby stavbyvedoucim. Dale je povinen zabezpecit, aby prace na stavbe, k
jejichz provadeéni je predepsano zvlastni opravnéni, vykonavaly jen osoby, které jsou drziteli
takového opravnéni.

Pti provadeéni stavby je nutno dodrzovat predpisy tykajici se bezpecnosti prace, zejména zakona C.
309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpecCnosti a ochrany zdravi pii praci v
pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zdkon o zajiSténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci), ve znéni pozd¢jSich predpisti, a nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. o blizsich
minimalnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pii praci na stavenistich, a dbat o ochranu
osob na stavenisti.

Pred zapocetim stavebnich praci stavebnik zabezpeéi vyty¢eni vSech podzemnich vedeni a zafizeni v
obvodu staveni$té, jejich pfipadnou ochranu a prelozeni podle pfislusnych norem a ptedpist za
odborného dohledu spravct (vlastnikli) vedeni a zatizeni.

Pred zahozem podzemnich vedeni, zafizeni a ptelozek inzenyrskych siti bude provedeno jejich
zaméieni situaénimi a vySkovymi kotami.

Stavebnik po dobu realizace stavby bude zajistovat koordinaci vlastni stavby s provadénymi
stavbami cizich investori v ochranném pasmu drahy a v obvodu drahy.

Stavebnik je povinen zajistit fadnou udrzbu a sjizdnost vSech jim vyuzivanych ptistupovych cest na
staveni$té po celou dobu vystavby.

Pripadné skody zptlisobené pfi provadéni stavby na cizim majetku je nutné neodkladné odstranit.

Prace na stavenisti, pii kterych by hluk piekracoval hranici stanovenou piislusnym hygienickym
predpisem, nesmi byt provadény v dobé od 22.00 do 6.00 hod., pfipadné prace v uvedenou dobu
projednd stavebnik pfedem s pfisluSnym organem ochrany vefejného zdravi a Dopravnim
a energetickym stavebnim Gfadem.
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Ptfed zahdjenim praci a zdsahem do pozemnich komunikaci pozada stavebnik piislusny silnic¢ni
spravni ufad o povoleni zvlastniho uzivani komunikace.

Stavebnik bude nejmén€¢ 1 mésic pred dopravnimi omezenimi a vylukami v osobni dopravé
informovat dot¢ené obecni Grady.

Stavebnik zajisti realizaci technickych a organizac¢nich opatfeni k minimalizaci prasnosti pfi
provadéni stavebnich praci v zastavéném tzemi. Pro piijezd na stavenisté¢ budou pouzivany vyhradné
s vlastniky (spravci) komunikaci pfedem projednané a schvalené pfistupové cesty.

Z hlediska ochrany archeologickych nalezti bude stavebnik postupovat podle § 22 a § 23 zakona ¢.
20/1987 Sb. o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpist.

Po dokonceni stavby nebo jeji Casti schopné samostatného uzivani, pozada stavebnik nebo jeho
zastupce o zavedeni zkuSebniho provozu, ktery se stanovuje na dobu 6 mésict.

Po ukonceni zkusebniho provozu lze stavbu uzivat jen na zakladé kolauda¢niho rozhodnuti vydaného
Dopravnim a energetickym stavebnim ufadem. Zadost stavebnika o provedeni zavéreéné kontrolni
prohlidky stavby a o vydani kolauda¢niho rozhodnuti musi byt dolozena prfedepsanymi doklady podle
§ 232 stavebniho zakona.

Vyznacit souhlasy vlastnikli pozemkd nebo staveb s navrhovanym stavebnim zamérem na situacni
vykres dokumentace pted zahajenim stavby.

Stavebnik pfed zahajenim stavby zajisti obnovu stanovisek Gcastniki fizeni, jejichZ platnost skoncila
v pribehu tohoto spole¢ného fizeni.

Podle § 8 zikona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni platném do 30.6.2024

Povoluje
kaceni dievin:
* Ix javor klen o obvodu kmene 100 cm, na parc. ¢. 1281/234 k.4. Vokovice, pfimo u terminalu
metra Bofislavka;

»  2x tiesen pilovitd o obvodech kmene 63 a 79 cm, které jsou soucasti stromoradi v ul. Na Piskach
na parc. ¢. 4090, k.u. Dejvice;

* 3x jasan ztepily o obvodech kmene 80 az 95 cm na parc. ¢. 2913/1 k.u. Dejvice, v misté budouci
ménirny.

* 1x trnovnik akat o obvodu kmene 91 cm na parc. ¢. 4090 k.a. Dejvice.

* Ix hrusen obecna o obvodu kmene 53 cm na parc. ¢. 4090 k.u. Dejvice.

*+ 20+ 20 m? ptaci zob obecny o obvodu kmene do 30 cm na parc. ¢. 4177/1 k.u. Dejvice.

* 350 m?pfevazné stromovy porost — jasan ztepily, hrusenl obecna, javor klen, dub letni, tfesen
ptaci, lipa obecna, javor mléc, slivong, rize Sipkova o obvodu kmene cca 20 ks 30-79 cm, zbytek
do 30 cm na parc. ¢. 2913/1 k.u. Dejvice.

* cca 150 ks stromovy porost, ¢ast vicekmeny, cca 20 ks ofez vétvi — trnovnik akét, jasan ztepily,
javor mléc, javor klen, jablon — kaceno cca 15 ks o obvodu kmene 30-95 c¢cm na parc. ¢. 4177/1
k.u. Dejvice.

* cca 500 ks stromovy porost, ¢ast vicekmeny, cca 25 ks ofez vétvi — trnovnik akat, jasan ztepily —
kaceno cca 20 ks o obvodu kmene 30-79 cm parc. ¢. 4177/1 k.. Dejvice.

za spInéni niZe uvedenych podminek
- Kéceni dfevin je mozné provést pouze v piipad¢ realizace vyse uvedené stavby.
- Kéceni dfevin mize byt vyjimecné provedeno ve vegetacnim obdobi roku, bezprostfedné pied
zahajenim stavby a po nabyti pravni moci spolecného tizemniho a stavebniho povoleni k uvedené
stavbe.
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Ucastnici fizeni, na néZ se vztahuje rozhodnuti spravniho organu:

BORISLAVKA OFFICE & SHOPPING CENTRE s.r.0., Antala Staska ¢.p. 2027/79, 140 00 Praha
4-Kr¢

Bytové druzstvo U Hadovky, U Hadovky ¢€.p. 601/20, 160 00 Praha 6-Dejvice

CD - Telematika a.s., Pernerova ¢.p. 2819/2a, 130 00 Praha 3-Zizkov

Ceska zemédélska univerzita v Praze, Kamycka &.p. 129, Praha 6-Suchdol, 165 00 Praha 620
Ceské Radiokomunikace a.s., Skokanska &.p. 2117/1, Praha 6-Bfevnov, 169 00 Praha 69

CETIN a.s., Ceskomoravska ¢.p- 2510/19, 190 00 Praha 9-Liben

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, Sokolovska ¢.p. 42/217, 190 00 Praha 9-
VysoCany

GTS Czech s.r.0., Piemyslovska ¢.p. 2845/43, 130 00 Praha 3-Zizkov

HLAVNI MESTO PRAHA, Marianské namésti €.p. 2/2, 110 00 Praha 1-Staré Mésto

Méstska &ast Praha 6, Cs. armady ¢.p. 601/23, 160 00 Praha 6-Bubeneg

Ministerstvo obrany, Tychonova ¢.p. 221/1, 160 00 Praha 6-Hrad¢any

Ministerstvo vnitra, Nad Stolou €.p. 936/3, 170 00 Praha 7-HoleSovice

Pe3ny Net s.r.0., Evropska ¢.p. 846/176a, 160 00 Praha 6-Vokovice

Prazska plynarenska Distribuce, a.s., U plynarny ¢.p. 500/44, 140 00 Praha 4-Michle
PREdistribuce, a.s., Svornosti ¢.p. 3199/19a, 150 00 Praha 5-Smichov

Quantcom, a.s., Kiizikova ¢.p. 237/36a, Praha 8-Karlin, 186 00 Praha 86

Stiedisko spolenych ¢innosti AV CR, v. v. i., Narodni &.p. 1009/3, 110 00 Praha 1-Staré Mésto
SUPTel a.s., Hrbitovni ¢.p. 1322/15, Doubravka, 312 00 Plzen 12

T-Mobile Czech Republic a.s., Tomic¢kova ¢.p. 2144/1, Praha 4-Chodov, 148 00 Praha 414
UniCredit Bank Czech Republic and Slovakia, a.s., Zeletavské ¢.p. 1525/1, 140 00 Praha 4-Michle
Vodafone Czech Republic a.s., namésti Junkovych ¢.p. 2808/2, Praha 5-Stodtlky, 155 00 Praha 515

Odiivodnéni:

Dne 6.6.2024 podal stavebnik zadost o povoleni vySe uvedené stavby, uvedenym dnem bylo zahajeno
fizeni o povoleni zaméru.

Podklady zadosti:

- Technicka dokumentace stavebnich praci (privodni zprava, souhrnna technické zprava, dokumentace
povolované stavby, situacni vykresy).

- Vyjadfeni a zavazna stanoviska dotCenych organt.

Stavebni ufad vyrozumél o zahdjeni fizeni znamé ucastniky fizeni a dotené organy. Soucasné podle
§ 189 odst. 1 stavebniho zakona uréil, ze ve lhuté do 15 dnti od doruéeni tohoto oznameni mohou
ucastnici fizeni uplatnit své namitky.

Stavebni ufad ptezkoumal Zzadost podle § 184 stavebniho zakona, projednal ji sucastniky fizeni
a s dotCenymi organy.

Stavebni ufad =zajistil vzajemny soulad piredloZzenych zavaznych stanovisek dotéenych organt
vyzadovanych zvlastnimi pfedpisy a zahrnul je do podminek rozhodnuti.

Vypotadani s navrhy a namitkami a¢astniki:

Dne 22.7.2024 byla Dopravnimu a energetickemu stavebnimu uradu dorucena namitka ¢.J.
DESU/011251/24 ucastnice rizeni pani Lenky Vackové, ve které uvadi:

- Jako vlastnik pfimo sousedniho domu ¢.p. 20 a pozemku p.C. 2950 katastralni uzemi Dejvice,
sousediciho s pozemky parc. ¢. 4177/1 a 2566/96 podavam k zaméru elektrifikace autobusovych linek
—levy breh, linka 131 tyto namitky.

1. Umisténi stozaru ¢islo 92 (Cislovani dle DUSP Elektrifikace linky 131, Pragoprojekt: 11/2023) je
navrzeno v misté pfimo pred Stitem historického domu — fary z roku 1771, nemovité kulturni
pamatky a soucasné v korun€ vzrostlého 80 let starého stromu — jirovce. Prosim o posunuti stozaru
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vychodnim smérem asi Sm na hranu novodobé;jsi pristavby domu ¢.p.20 tak, aby nebranil vyhledu na
puvodni nemovitost a byl dostate¢né vzdalen od koruny vzrostlého stromu.

2. Umisténi stozaru ¢.90A (Cislovani dle DUSP Elektrifikace linky 131, Pragoprojekt: 11/2023) je
navrzeno pred historickym domem — farou z roku 1771, nemovitou kulturni pamatkou v misté
puvodni zahrady — zelen€, v tésné blizkosti asi 15 leté lipy, kterd v budoucnu bude stile zvétSovat
svlj objem koruny a postupné by prekazela stozaru i lanim napinajicim troleje. Prosim o posunuti
stozaru severnim smérem do chodnikové plochy asi 1,6m od stavajici hrany chodniku.

3. Na vychodni hran¢ nemovitosti ¢.p.20 sousedici s pozemkem 4177/1 a 4177/2 vede kabelova trasa
pied vstupem do skladu, vhozem do sklepa a zasobovacim mistem pro restauraci Na staré fafe, ktera
sidli v domé. Prosim o doplnéni kabelové chranicky v tomto mist¢ tak, aby bylo mozno nad
kabelovou trasou pfilezitostné manipulovat s vozidly z diivodu zasobovani restaurace.

Dopravnimu a energetickému stavebnimu ufadu byl rovnéz dne 22.7.2024 dorucen zapis z jednani
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénost, IC: 00005886, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9
a pani Lenky Vackové, jehoz predmétem byly pfipominky pani Lenky Vackové. Na zakladé vzajemné
konstruktivni diskuse byly domluveny nasledujici upravy oproti DUSP, které budou zapracovany
v dokumentaci pro provadéni stavby, ktera bude podkladem pro vybér zhotovitele stavby zaméru
Elektrifikace linky 131. Jedna se o tyto upravy:

1. Stozar ¢. 92 (Cislovani dle DUSP Elektrifikace linky 131, Pragoprojekt: 11/2023) bude posunut
na hranu ptilehlého domu tak, aby nebranil vyhledu na piivodni nemovitosti odsunutou dale od
uli¢ni ¢ary a byl dostatecn¢ vzdalen od ptilehlého vzrostlého kastanu.

2. Stozary ¢. 90A (Cislovani dle DUSP Elektrifikace linky 131, Pragoprojekt: 11/2023) bude
posunut z navrzeného mista zelené¢ do chodnikové plochy cca 1,6 — 2,0 m od stavajici hrany
chodniku. S timto posunem navrhovatelka souhlasi i navzdory tomu, Ze je v soucasnosti plocha
vyuzivana k parkovani osobnich vozidel.

3. Priléhajici kabelova trasa zdméru na vychodni hrané nemovitosti, ve kterém je situovana
restaurace Na staré fafe, bude pfii realizaci dostatecné ochranéna tak, aby bylo mozno nad
kabelovou trasou pfilezitostné¢ manipulovat s vozidly z diivodu zasobovani ptilehlé restaurace.

Uvedené bylo zpracovatelem projektové dokumentace (Pragoprojekt) technicky provéfeno a investor
(Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.) tyto Gpravy akceptuje.

Na ziakladé vySe uvedeného Dopravni a energeticky stavebni ufad uvadi, Ze mezi Gcastnici Fizeni
pani Lenkou Vackovou a investorem Dopravnim podnikem hl. m. Prahy dos$lo v ramci podanych
namitek ke shodé.

Dne 8.8.2024 byla Dopravnimu a energetickéemu uradu dorucena ndamitka ¢.j. DESU/012335/24
ucastniku rizeni pana Petra Hrdlicky a pani Magdaleny Hrdlickové, ve které uvadi:

- Jsme s manzelem vlastniky pozemku parc. ¢. 1961/1, v k.a. Dejvice, tedy pozemku, ktery piimo
sousedi s pozemkem, na kterém ma byt zamér realizovan. Na pozemku parc. €. 1960 je umistén nas
dim. Z tohoto diivodu jsme ucastniky fizeni o povoleni zaméru, nebot’ nase zajmy jsou uvedenym
zamérem piimo dotceny. Ve smyslu vySe uveden¢ho ozndmeni podavame ve stanovené lhuté
nasledujici ndmitky:

Zamér je umistovan do ochranného pdsma pamatkové rezervace v hl. m. Praze vyhlaSeném
rozhodnutim byvalého odboru kultury NVP i. j. Kut'5-932/81 ze dne 19. 5. 1981 o uréeni ochranného
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho doplitkkem ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje toto
ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném. Cilem ochranného pasma je zajisténi urbanistickych
a architektonickych hodnot na uzemi pamatkové rezervace pred ruSivymi vlivy, vyvolanymi
stavebnimi zménami v jejim okoli, které by hrozily tyto hodnoty, nebo porusily urbanistickou
kompozici, méfitko, ptipadné siluetu. Umisténi takového poctu stozarl trolejového vedeni a drati do
prostoru ulice Na Piskach, kde se nachazi i naSe nemovitost, nepochybné porusi siluetu této ulice, a to
jak pfi pohledu z pozice pé&siho, tak z pohledu fidi¢e ¢i z pohledu ze vzduchu. Zamér ptitom pocita s
tim, Ze cca polovina trasy bude s trolejemi a polovina bez troleji. Zcela nesmyslng a pouze z ditvodu
uspory financi (aby na trase nemusel stavét dvé ménici stanice) stavebnik umistil troleje do ulice Na
Piskach, tedy do uvedeného ochranného pasma pamatkové rezervace, ktera je z obou stran zastavéna
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rodinnymi domy a ¢ast bez troleji planuje v ulici Bubenecska, kde jsou pouze velké obytné domy
a kde by troleje a sloupy nenaruSovaly charakter ulice, tak jako by jej narusovaly v ulici Na Piskach.
Ze souhlasného koordinovaného stanoviska vydaného dne 12. 6. 2024 pod ¢.j. MHMP 1119343/2024
sp. zn. S-MHMP 263362/2024 Magistratem hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona (dale jen
»koordinované stanovisko) vyplyva, ze Magistrat hl. m. Prahy je si sice védom cilii ochranného
pasma, nicméné bez jakéhokoli bliz§iho zdivodnéni pfezkoumatelnou spravni tvahou uvadi, ze
»realizace predlozeného zaméru neohrozi hodnoty pamatkové rezervace, tj. jeji urbanistickou
kompozici, méfitko a siluetu a z hlediska pamatkové péce je tedy akceptovatelny.” (str. 6
koordinovaného stanoviska). Toto jeho zdtivodnéni je pouze ndzorem, ktery se nezakldda na zadnych
relevantnich podkladech. S ohledem na hodnotu dané lokality Hanspaulky, ktera je nejen v ramci
Prahy 6, ale i celé Prahy jedine¢nou rezidenc¢ni lokalitou, se dle naseho nazoru Magistrat hl. m. Prahy
jako organ vydavajici koordinované stanovisko s touto problematikou viibec nevypotadal a nelze k
tomuto stanovisku tedy prihlizet.

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale téz ,,OCP MHMP*), jako pfislusny
ufad podle § 22 pism. a) a § 23 odst. 10 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni
prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zakon o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi),
ve znéni pozdéjsich zmén (dale také jen ,,zakon o EIA“) rozhodl podle § 7 odst. 6 zakona o EIA
rozhodnutim ze dne 4. 4. 2022 pod ¢.j. MHMP 589956/2022 sp. zn. S-MHMP 453939/2022 (dale jen
,rozhodnuti o EIA*) o tom, ze zamér nepodléhd posouzeni vlivli na zZivotni prostiedi podle zakona o
EIA. Rozhodnuti o EIA se vSak tyka zaméru, ktery obsahuje: 163 ks novych trakénich stozard,
meénirnu U Matéje o rozmeérech cca 18 m x 9 m se suterénem; konstatovani ze zasah do dievin je
predpokladan jen v ramci lokalnich nezbytnych zdsahti (profezy ¢i kaceni max. v jednotkach dievin
pro umisténi ménirny) a konstatovani, ze zamér bude koordinovan s rekonstrukei ulic Sarecka a Na
Piskach. Technickd zprava k projektu zaméru ¢ast S001 — piiprava uzemi, z listopadu 2023 vsak
uvadi, ze: bude smyceno 340 m2 zeleného kfovinového porostu; bude pokaceno 55 ks stromi o
praméru kmene 10 — 30 cm a 1 strom o pruméru kmene 31 — 50 cm; celkové rozméry meénirny jsou
27,3m x 7,3m s vyskou 3,5m. Tedy je zjevné, Ze rozhodnuti o tom, Ze neni tieba posouzeni vlivii na
zivotni prostiedi podle zakona o EIA se tykal zaméru, ktery pocital s témét nulovym ¢i minimalnim
kacenim dfevin, a samotny projekt pocita s pokdcenim 56 ks stromd. Dale rozhodnuti o EIA spociva
téz na tom, ze vyméra ménirny bude 162 m2 a projekt pro zamér jiz pocita s plochou ménirny 199,29
m2, tedy ménirna dle projektu ma byt o 22,84 % vetsi nez v rozhodnuti o EIA. TéZko Ize tedy hovotit
o stejné budové. Dale z vyjadieni zastupci stavebnika (napt. na setkani s vefejnosti dne 7. 8. 2024
konaném na pudé Utadu Méstské &asti Praha 6) vyplyva, ze zdmér se ma stavét i bez koordinace s
rekonstrukei ulice Na Piskach, tedy v rozporu s rozhodnutim o EIA. Rozhodnuti o EIA je tak pro
tento zamér nepouzitelné. V této souvislosti je nutné zdlraznit, ze by se pro obyvatele v ulici na
Piskach jednalo o nadmérné zatizeni vystavbou na dlouhou dobu, pokud by oba zadméry byly
realizovany postupné.

Jak jiz bylo popsano vyse, v ramci zaméru dojde k pokaceni 56 ks stromt, k vymyceni velkého
mnozstvi ketti, a tedy k zniceni velkého rozsahu zelen€. Spravni organy se ve svych stanoviscich
nijak pfezkoumatelné nevyjadrily k tomu, jak piinos zavedeni trolejbusové trati pfebije negativa
spocivajici v ubytku zelené. V dusledku vystavby zaméru dojde nejen k nikoli nepodstatnému kaceni,
ale téz k ofezu stromil poskytujicich stin. V disledku ubytku stinu, ktery bude trvalého razu, nebot’
trolejové vedeni vyzaduje prostor, bude dochdzet ke zvySeni teploty a k tibytku kysliku a pohlcovani
CO2. S témito dopady se dotené organy viibec pfezkoumatelné nevypotadaly. Jako fadné vyporadani
se nelze pocitat prosté odkazy na klimaticky plan Prahy a zavazek Prahy sniZzovat emise CO2 z
dopravy. Celou problematiku je nutno nahlizet komplexné. Stromy absorbuji CO2, je proto naprosto
nepfijatelné je pokacet s odiivodnénim, ze tim budou sniZzovat emise. Emise se kacenim stromi a
postavenim trolejbusové trasy snizi pouze zanedbatelng, dle tidaji o zaméru dojde ke snizeni emisi
NOx o 801 kg/rok au CO o 1.720 kg/rok. Primérna dopravni intenzita napf. v ulici Na Piskach je dle
s¢itani pro hlukovou studii 3348 osobnich aut denn¢ a 116 spoji 131 denné a 64 tézkych nékladnich
vozidel denng. Je tedy zjevné, Ze linka 131 tvoii pouhy zlomek z celkové dopravy. S ohledem na vyse
uvedené navrhujeme, aby zdmér nebyl spravnim organem povolen, piipadné aby byl na zakladé
prislusné zmény dokumentace zdméru stavebnikem povolen s tim, Ze v ulici Na Piskach (mezi
zastavkami Spitalka a Hanspaulka) bude umisténa beztrolejova ¢ast trasy planovaného trolejbusu.

K tomuto Dopravni a energeticky stavebni ifad uvadi:
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Ptiprava zaméru elektrifikace linky 131 ve vztahu k institutu pamatkové ochrany uzemi byla posouzena
koordinovanym zavaznym stanoviskem Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona c.j.
MHMP 1119343/2024 ze dne 12.6.2024. Soucasti tohoto stanoviska je rovnéz vyjadieni odboru
pamatkové péce MHMP, jez s pfedmétnym zamérem ve vSech dotCenych oblastech za splnéni
stanovenych podminek souhlasi. Otazka miry a dislednosti posouzeni pfedmétného zaméru ze strany
dotéeného organu neni a z principu ani nemize byt v kompetenci zadatele, v tomto ptipadé investora
zaméru, kterym je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost (dale jen ,,DPP*).

DPP jakozto investor stavby vSak v ramci pfipravy projektu elektrifikace velmi vazné vnimal citlivost
uzemi, které stavajici autobusova linka 131 obsluhuje. Pravé z téchto divodt byl kladen mimotadny
diraz na sdruzovani stozarti trakéniho vedeni a vetejného osvétleni v uli¢nim prostoru, jehoz cilem je
minimalizace poctu dodatecné potiebnych stozari v uli¢nim prostoru. V navaznosti na opakovana a velmi
konstruktivni jednani se zastupci méstské casti Prahy 6 a rovnéz zastupci Institutu pldnovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy bude kladen velky diraz rovnéz na subtilnost instalovanych stozard tak, aby
stozdry za podminky splnéni vSech technickych parametri (potiebné tahy a stabilita) byly co
nejsubtilnéjsi. Touto snahou chce DPP demonstrovat citlivy pfistup k dané lokalité. Dale je v této
souvislosti na misté zminit, Ze lokalita Hanspaulky a Bofislavky byla jiz historicky spjata s pocatky
trolejbusové dopravy v Praze, kdy koncem srpna 1936 vyjela v trase Vozovna StfeSovice — Sv. Matgj
prvni trolejbusova linka s oznacenim K, pozdé&ji s oznacenim 51. D4 se tedy fict, ze lokalita Hanspaulky a
sv. Matéje do jisté miry vznikala a rozvijela se ve vzajemné symbidze s trolejbusy. K ptivodnim plantim
ze 40. a 50. let 20. stoleti na prodlouzeni trolejbusové trati od sv. Matéje pfes Bubene¢ do centra mésta
bohuzel jiz pfedev§im z divodl nepfiznivych dopadii centralné¢ pldnovaného hospodarstvi nedoslo.
Projekt elektrifikace linky 131 tak vlastn€ do jisté miry navazuje na historické souvislosti a trolejbusova
doprava v této lokalité neni v Zadném ptipad¢ cizim prvkem.

Dalsim atributem, ktery jednozna¢né pfinese pozitivni efekty pro lokalitu Hanspaulky jakozto rezidencni
¢tvrti, jsou zejména pfiznivej§i hlukové a emisni vlastnosti trolejbusového provozu. Trolejbusy
neprodukuji v misté, kudy projizdi, zddné lokalni emise, a to nejen emise CO2, ale celou fadu dalSich
zdravi Skodlivych latek (naptf. NOx, PM ¢astice apod.), jejichz vliv na lidské zdravi byl opakované a
nezpochybniteln¢ prokdzan. Pro srovnani Ize uvést data z roku 2023, kdy autobusy na lince 131 ujely
celkove 523 913,45 km pii celkové spotiebé nafty 233 816,99 | nafty. Primérnd spotieba nafty Cinila tedy
cca 44,631/100 km. Dle metodiky envimat.cz byly pii této spotiebé vyprodukovany celkové emise CO2
za rok ve vysi 627 t (1197 g/km). Nasazenim trolejbusti misto 2 naftovych autobusti nebudou v misté
provozu emitovany zadné emise, a to nejen CO2, ale i dalsi Skodlivé ¢astice, jak jiz bylo uvedeno vyse.
Co se tyCe akustickych vlastnosti trolejbusti, vyznamny rozdil se projevuje predevSim pii stani (v
zastavkach), rozjezdech, brzdéni a v nizSich rychlostech, kdy okolni zastavba neni zatéZovana vibracemi
a hlukem spalovaciho motoru. S ohledem na charakter ulice Na Piskach, kde se nachazi tada
zpomalovacich bezpecnostnich prvkll na vozovce, a tim padem dochazi k ¢astému brzdéni a rozjizdéni
autobust, bude tento efekt o to znatelngjsi.

Docasné vlivy v obdobi vystavby (hluk). Uvedena zména stavebnich parametri ménirny neni zménou,
ktera by mohla ménit zaveéry hodnoceni. Zavér ,,Ani realizace ménirny negeneruje zadné rozsahlé prace*
je nadale platny. A€ se jedna o pfiblizné ¢tvrtinovy narist plochy zaméru, vzhledem k celkové rozloze v
fadu desitek metrti se jedna stale o stavbu, ktera nevyzaduje Zadné rozsahlé stavebni prace ani zadné
vyznamné piesuny hmot — v souladu se Zavérem zjistovaciho fizeni (dale jen ,, ZZR*).

Z hlediska hlukového zatizeni bylo plnéni hygienickych limitd dolozeno Hlukovou studii, kterd je
ptilohou Oznameni (11/2021). Na jejim podkladé je v ZZR konstatovano, ze ,,Hluk z provozu ménirny
dosahuje hodnot u nejblizsi obytné zdstavby jihozdpadnim smérem (rodinny ditm Na Fiserce ¢. p. 103,
parc. ¢. 2947/1, k.. Dejvice) < 30,0 dB, coz je hluboko pod hygienickym limitem. Z vysledkii vypoctového
modelu imisi hluku vyplhva, zZe stavba menirny U Matéje bude mit zanedbatelny viiv na celkovou
hlukovou situaci v okoli komunikaci Na Micince a Na Stahlavce. Hodnoty ekvivalentnich hladin
akustického tlaku jsou hluboko pod hygienickymi limity pro denni i nocni dobu. *

Zmeéna parametri ménirny nema zasadni dopad na hluk z provozu ménirny. Stejné jako v podkladové
studii TES pro Oznameni v DUSP plati, ze ,,Dva transformatory jsou umisteny v suterénni samostatné
mistnosti situované v severni casti objektu. Budou pouZity transformatory se snizenou hladinou hluku do
50 dB. Vzduchova nepriizvucnost obvodového zdiva cini 46,0 dB.” S ohledem na v hlukové studii
doloZené §ifeni hluku z ménirny a umisténi chranénych objektd v izemi a dalsi zapusténi objektu pod
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uroven terénu ve stupni DUSP, Ize konstatovat, ze z hlediska vlivl stacionarniho zdroje hluku na hlukové
poméry lokality jsou zavéry zjisStovaciho fizeni nadale platné.

DPP nechal zpracovat aktualizovanou hlukovou studii, ve kterém byla ménirna jako stacionarni zdroj v
parametrech dle DUSP posouzena dodatecnym akustickym posouzenim (08/2024). Diky upravenym
parametrim ménirny doSlo k odsunuti technologie dale od obytné zastavby Na FiSerce ¢.p. 103, ¢imz
dojde k dalsimu poklesu hluku oproti ptivodni varianté ménirny o 1,3 dB. Konkrétni hodnoty hlukové
zatéze na objektu Na FiSerce ¢.p. 103 ve 2.NP ¢ini 12,7 dB, oproti ptivodnim 14 dB v plivodni varianté.
Pro kontext 1ze uvést, ze bézna hodnota poulicniho hluku v tichém pfedmeésti ¢ini cca 30 dB, z tohoto
dtvodu se potvrzuje plnéni hygienického limitu hluku a zavéry zjistovaciho fizeni jsou platné.

Dale jsou vlivy ménirny konstatovany z hlediska zasahu do dfevin. Je zcela ziejmé, Ze s ohledem na
celkové rozméry meénirny neni navySeni zdsahu na stejném stanovisti (a stejné parcele dle katastru
nemovitosti) o 38 m2 zménou, kterd by mohla generovat zmény v zavérech hodnoceni. Zavér ZZR
»Vzhledem k charakteru zaméru, lze konstatovat, Ze zameér nebude mit vyznamny negativni vliv na
Zivocichy a rostliny, ekosystémy, biologickou rozmanitost. “ je nadale platny. Potencialni kaceni bylo dle
technické studie pro EIA uvazovano v maximalnim rozsahu jednotek dfevin, zvétSenim zaboru o 38 m2
nemuze dojit k Zadnému podstatnému navyseni v rozsahu kaceni.

Z hlediska vlivli na vody nema zména parametrd zadny vliv na ucinéné zavéry. Konstatovani, ze
»rdzkové vody ze strechy ménirny budou svedeny na okolni zatravnény pozemek k vsakovani.  je platné i
pro DUSP. Stejné tak je platny i zavér, ze ,,zameér nebude mit vyznamny negativni vliv na povrchové a
podzemni vody. ““, nebot’ navySeni zpevnéné plochy o 38 m2 je z hlediska hydrologickych poméri zcela
zanedbatelnou plochou.

V Ozndmeni EIA jsou vlivy ménirny hodnoceny dale také z hlediska vlivi na pidy — zabory.
V Oznameni EIA je konstatovano, Ze ,,Trvaly zdbor pozemkii si zamer vyZada pouze umisténim nové
ménirny MR U Matéje, cca 160 m2. Jedna se o zeleny pds mezi ul. Na Stahlavce a Na Micdnce, v k..
Dejvice, ve viastnictvi Hlavniho mésta Prahy, dle katastru nemovitosti druh pozemku i zpiisob vyuziti
ostatni plocha. V DUSP dochazi ke zmén€ pouze v navyseni zaboru na celkovych 200,2 m2, coz je o
38,2 m2 vice. Stale je dotcen stejny pozemek, stejna kultura. Z hlediska vlivli na pidy se jedna o zcela
zanedbatelnou zménu, kterd nema dopad na zavéry hodnoceni u¢inéné v Oznadmeni EIA.

V odiivodnéni ZZR jsou ve vztahu ke stozariim z hlediska vlivii ziméru konstatovany néasledujici aspekty:

Docasné vlivy v obdobi vystavby (hluk, ovzdusi). Nadale plati, ze ,,Velka cast vykopit pro uloZeni
kabelovych tras a osazeni novych trakcnich stozarii bude probihat rucné bez nasazeni hlucnych strojii.
Nejedna se o zmeénu, kterd by mohla zasadné ménit vyhodnoceni vlivli v obdobi vystavby.

V Oznameni EIA jsou vlivy stozarti hodnoceny déle také z hlediska vlivii na dieviny: V Oznameni EIA je
konstatovano, ze ,,Vyména stavajicich stozari, umisténi stozdari novych i vedeni kabelovych tras je
navrzeno s maximalnim ohledem na zachovani stavajici zelene. K zasahu do porostii drevin dojde
pravdepodobné mistné prorezanim vetvi zasahujicich do mist novych sloupu.” Toto plati i pro zamér v
parametrech DUSP. Hodnoceni vlivli na biologickou rozmanitost v Oznameni zaméru ,,Vlivy zaméru jsou
malé, malo vyznamné, bez vyznamného negativniho viivu.“ je nadale platné.

Vlivy na krajinny rdz: V Oznameni EIA je konstatovano, ze ,,V ulicnich prostorech jsou jiz v soucasnosti
situovany stozdary verejneho osvetleni. Ty budou nahrazeny kombinovanymi ¢i doplnény novymi stozary.
Realizace zaméru tak neprinasi do vzemi zcela nové rysy.*“ Toto plati i pro zamér v parametrech DUSP.
Hodnoceni vlivll na krajinu v Oznameni zaméru ,,S ohledem na reSeni zaméru respektujici stavajici rdz
dotcenych lokalit neprinese jeho realizace ovlivnéni rdazu mestske krajiny. Bez vyznamného negativniho
viivu.* je nadale platné.

V ZZR je stavba ,rekonstrukce ulice Na Piskach® uvedena ve vyétu budoucich (planovanych) zamérd.
Zaroven je konstatovano, ze ,,Uvedené zameéry mohou mit dopad na technické a technologické reseni
jednotlivych staveb (nutnd koordinace projektové pripravy), avsak bez kumulace negativnich viivii na
Jednotlivé slozky Zivotniho prostredi a obyvatelstvo.“ Je tedy ziejmé, Ze koordinace zaméru s uvedenou
stavbou nema vliv na ucinéné zaveéry hodnoceni v Oznameni ani samotné zaveéry zjist'ovaciho fizeni.

DPP v ramci ptipravy vSech dopravné-infrastrukturnich projekt, které spadaji do jeho investi¢ni
pusobnosti, vzdy klade diiraz na koordinace s dal§imi pfipravovanymi zaméry v dotéeném Uzemi. Jedna
se jak o stavby vefejné v ulicnim prostoru, jejichz investorem je v tad¢ piipadt Technicka spréva
komunikaci hl. m. Prahy, pfipadné dalsi investoti (napt. odbor Investicni MHMP, Spréva zeleznic a dalsi),
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tak 1 stavby soukromého charakteru v piipadech, kdy existuje jednak vefejny zajem nebo vzijemna
soucinnost ze strany soukromych investorii. Stejnym piipadem byla i piiprava zaméru elektrifikace linky
131, ktera se od samého pocatku koordinovala s celou fadou ptipravovanych staveb. Mira detailu takové
koordinace vsak do zna¢né miry zavisi vzdy od ¢asového horizontu a rozpracovanosti koordinovanych
projekti. Projekty, které se nachazeji v poc¢atecnim stadiu rozpracovanosti ve stupni zakladni technické
studie, nelze bohuzel reflektovat v dostate¢né mife detailu z prostého divodu, ze takové projekty nejsou v
uzemi pevn¢ ukotveny a jejich podoba se velmi pravdépodobné jesté bude v dalSich stupnich projektové
pfipravy ménit, mimo jiné i na zakladé pfipominek vetejnosti.

Zamér elektrifikace linky 131 byl diisledng koordinovan se zaméry TSK na rekonstrukci Sarecké ulice,
kterou linka 131 v jejim nejsevernéjSim tseku pojizdi. Trolejbusova infrastruktura je tak jiz navrzena do
nového stavu, ktery vznika rekonstrukci Sarecké ulice a je tedy zcela kli¢ové, aby rekonstrukce prob&hla
v Casové koordinaci s projektem elektrifikace. S tim souvisi rovnéz investi¢ni Cinnost spravct
inzenyrskych siti (napt. PVS, PVK a dalsi). Obdobn¢ byla snaha o koordinaci se zdmérem piestavby
kiizovatky Sarecka x Matéjska x Na Fiserce, kde DPP vyhovél v maximalni moZné mife viem
uvazovanym stavim (zachovani stavajici kiizovatky, prestavba dle projektu TSK, nebo varianté okruzni
ktizovatky). Vzhledem k nejasnému zavéru, ktera varianta bude nakonec realizovana, je stavajici podoba
projektu feSena na stavajici stav s maximalni mirou zohlednéni budouci podoby dle projektu TSK.
Nicméné, at’ uz bude realizovana jakakoliv varianta kiizovatky, neznamena realizace trolejbusové
infrastruktury zadnou ptekazku.

Co se tyce koordinace s uvazovanou rekonstrukei ulice Na Piskach, byl to pravé DPP, ktery inicioval
urychleni pfipravy této rekonstrukce z divodu idealni ¢asové koordinace obou zamért. V ramci projektu
rekonstrukce ul. Na Piskach byla dosud zpracovana pouze technickad studie, ktera ideové navrhuje
jednotlivé upravy, nicméné detailni rozpracovani je mozné az v navaznych stupnich projektové
dokumentace, které vSak dosud nebyly zpracovany. Projekt elektrifikace linky 131 byl dokonce s
ohledem na vySe uvedené skutecnosti o jeden kalendaini rok pozdrzen, aby byl dan ¢as na mozny posun v
otazce Casové piipravy rekonstrukce. Ve zminovaném obdobi doslo pouze k ptfedani podkladu technické
studie rekonstrukce z odboru dopravu MHMP na Technickou spravu komunikaci, jakozto budoucimu
investorovi akce. Bohuzel z divodu vytiZzenosti projekénich kapacit nedoSlo dosud k rozpracovani
navaznych stupiit projektové dokumentace. Nakonec vSak bylo konstatovano s ohledem na realné
projekéni, investicni i stavebni moznosti v oblasti komplexnich rekonstrukei uli¢niho prostoru na tzemi
hl. m. Prahy, Ze nelze ocekavat zahdjeni rekonstrukce diive nez na zacatku nasledujici dekady. Z tohoto
divodu nebylo mozno dale ¢ekat s pifipravou zaméru elektrifikace linky 131, pro ktery se v mezidobi
objevila moznost zajiSténi spolufinancovani z evropskych prostiedkd urenych pro rozvoj projekti
bezemisni vefejné dopravy (Narodni plan obnovy). Nakonec tedy doslo k navrzeni infrastruktury na
stavajici stav ulice Na Piskach pfi sou¢asném zohlednéni maxima informaci z dostupné technické studie
rekonstrukce. Vzhledem k citlivosti lokality se také DPP domniva, Ze samotné projednani budouci
podoby ulice Na Piskach 6 bude podléhat piirozené velkému zajmu vefejnosti, a tudiz cely proces
ptipravy podrobné projektové dokumentace rekonstrukce bude casove narocny.

Dne 9.8.2024 byla Dopravnimu a energetickému uradu dorucena ndmitka ¢.j. DESU/012369/24
ucastnika rizeni pana Martina Zahradky, ve které uvadi:

- Ja, nize podepsany Martin Zahradka, bytem Na piskach 1246/59, Dejvice, 160 00 Praha 6, jsem mj.
spoluvlastnikem pozemku parc. ¢. 1895, jehoz soucasti je stavba C.p. 1246, objekt k bydleni, vSe
v k.0. Dejvice, obec Praha (dale jen ,,nemovitost™). Nemovitost piimo sousedi s pozemkem parc. €.
4121/1, na kterém bude umistovan zamér. Jsem tedy ucastnikem fizeni.

Timto uplatiiuji v rdmci fizeni o povoleni zaméru namitky uvedené v tomto podani.

Zamér je umistovan do ochranného pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze vyhlaSeném
rozhodnutim byvalého odboru kultury NVP i. j. Kut'5-932/81 ze dne 19. 5. 1981 o urceni ochranného
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho doplitkem ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje toto
ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném.

Cilem ochranného pasma je zajisténi urbanistickych a architektonickych hodnot na izemi pamatkové
rezervace pred rusivymi vlivy, vyvolanymi stavebnimi zménami v jejim okoli, které by hrozily tyto
hodnoty, nebo porusily urbanistickou kompozici, méfitko, ptipadné siluetu.
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Umisténi takového poctu stozarti trolejového vedeni a dratti do prostoru ulice Na Piskach, kde se
nachazi 1 moje nemovitost, nepochybné porusi siluetu této ulice, a to jak pfi pohledu z pozice pésiho,
tak z pohledu fidice ¢i z pohledu ze vzduchu.

Ze souhlasného koordinovaného stanoviska vydaného dne 12. 6. 2024 pod ¢.j. MHMP 1119343/2024
sp. zn. S-MHMP 263362/2024 Magistratem hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zdkona (dale jen
»koordinované stanovisko®) vyplyva, ze Magistrat hl. m. Prahy je si sice védom cilti ochranného
pasma, nicméné bez jakéhokoli bliz§iho zdivodnéni pfezkoumatelnou spravni uvahou uvadi, Ze
»realizace predlozeného zdméru neohrozi hodnoty pamatkové rezervace, tj. jeji urbanistickou
kompozici, méfitko a siluetu a z hlediska pamatkové péce je tedy akceptovatelny. (str. 6
koordinovaného stanoviska).

S ohledem na hodnotu dané lokality Hanspaulky se dle mého nazoru Magistrat hl. m. Prahy jako
organ vydavajici koordinované stanovisko s touto problematikou viibec nevypotadal a nelze k tomuto
stanovisku tedy piihlizet.

V ramci zaméru dojde k pokéceni 56 ks stromt, k vymyceni velkého mnozstvi keiti a tedy k zniceni
velkého rozsahu zelené.

Nachazime se v obdobi klimatické krize, kdy i Hl. m. Praha pfijala Klimaticky plan. Pro boj
s klimatickou krizi je tfeba zejména fesit nasledky této krize, jako je napft. prehfivani méstskych ulic.
Praveé zelen v tomto hraje zasadni roli, stejné jako v tom, Ze slouZzi jako producent kysliku a lapac
CO2.

V dusledku vystavby zaméru dojde nejen k nikoli nepodstatnému kaceni, ale téz k ofezu stromu
poskytujicich stin. V dusledku tbytku stinu, ktery bude trvalého razu, nebot’ trolejové vedeni
vyzaduje prostor, bude dochazet ke zvyseni teploty a k ubytku kysliku a pohlcovani CO2.

S témito dopady se dotéené organy viibec piezkoumatelné nevyporadaly. Jako fadné vypotadani se
nelze pocitat prosté odkazy na klimaticky plan Prahy a zavazek Prahy snizovat emise CO2 z dopravy.
Celou problematiku je nutno posuzovat komplexné.

Déle uvadim, ze nikde neni uveden zavazek ndhradni vysadby pfimo v misté, tedy sice dojde ke
snizeni emisi, ale zaroven dojde k pokaceni stromit. Tedy je potieba tadné vysvétlit pro¢ jsou
upfednostnény emise pied zeleni. A odGvodnéni, Ze nahradni vysadba neni potieba, protoze je tu
stromt dost je pomérné¢ zavadgjici — viz str. 8 koordinovaného stanoviska (zvyraznéni doplnéno
autorem) ,,Dfeviny jsou odstranény pouze v nezbytném rozsahu (kolize se zamérem), je zde téz fada
jinych obdobnych jedinct, ktefi je dostatecné nahradi a funkce zelen¢ nebude nijak ovlivnéna.* Rad
bych tedy veédél, co je to dost stromd, kolik to je a od kdy je to malo? Existuje pro to n&jaké exaktni
méfitko, podle kterého se spravni organ fidil? Opét zde chybi prezkoumatelnd spravni ivaha.

Spravni organy viubec neposuzovaly vliv toho, Ze trolejbusové vozy jsou zpravidla mnohem t&z§i (az
o polovinu) nez autobusy. S tim souvisi vy$$i namahani silni¢nich prvki a povrchl vozovky a s tim
op¢t souvisi zvysena produkce CO2 a dalSich emisi v disledku CastéjSich oprav povrcht.

Jsou retardéry konstruovany na vyssi zatéz trolejbusu? V rusném provozu linky 131, kdy ve S$picce
jezdi kazdé 4 minuty.

Negativni dopad stavby na udrzitelny rozvoj a Zivotni prostiedi.

Realizace stavby tak, jak je navrzena, bude mit zavazny negativni dopad na Zivotni prostiedi a dojde i
k zavaznému trvalému poskozovani ustavnich prav vlastnikii nemovitosti nejen pii komunikaci, kde
bude trat’ vedena, ale i v celém ochranném pasmu traté, nejméné pak do cca 50-80 m vzdalenych.

Dopad stavby, kterd bude vyuzivat energii vyrabénou z elektraren spalujicich fosilni paliva, bude
pouze negativni, protoze nelze v piipad¢ této stavby hovofit o stavbé ekologicky nezavadné!

Finan¢ni neefektivita.

Naklady na pofizeni samotnych trolejbust, tratového vedeni, nové sloupy a vystavby menirny jsou

vvvvvv

feSenim, které jsou k zivotnimu prostiedi a k pravim vlastnikii nemovitosti dotenych takovou
stavbou nejen piivetivejsi, ale mohou piinést ekonomickou efektivitu a dokonce i dlouhodobé uspory.
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Provozni omezeni.

Trolejbusy jsou vazany ve vyrazné délce na pevnou trolejovou sit’, coz vyznamné omezuje flexibilitu
dopravniho systému. Sit’ bude umisténa pti komunikaci Na Piskach v méstské ¢asti Praha 6, kde je po
celé délce navrhované trati na komunikaci plna ¢ara oddé€lujici jizdni pruhy. K motorové komunikaci
ptiléhaji nikoliv chodniky, ale travnaté pasy se vzrostlymi stromy a az za nimi je chodnik pro chodce.
V ptipadé havarii ¢i jinych nepfedvidatelnych udalosti na vozovce se provoz stavd nebezpecnym,
neefektivnim a obtizné zvladnutelnym. Tento systém v této konkrétni lokalit¢ pak nebude umoziovat
rychlou reakci na ménici se dopravni potfeby a situace, nebot’ se jedna o jedinou pateini komunikaci,

vvvvvvvv

trasu Vitézného namesti.

V piipad¢ havarii trolejbusu, nebo vypadku energii, by doslo k nepopsatelnému kolapsu dopravy
v celé lokalité zahradni vilové ¢tvrti Hanspaulka.

Riziko pro bezpecnost a zdravi.

Trolejbusova infrastruktura, vcetné troleji a sloupl pfedstavuje vyznamné bezpecnostni riziko.
Lokalita, do niz ma byt navrhovana stavba povolovana, je jednim z nejvyse polozenych mist na SZ
okraji hlavniho mésta. Pti silnych boufich a destich je lokalita Hanspaulka jednim znejvice
postizenych mist v méstské Casti Praha 6 spadem stromti a obrovskych vétvi z historickych stromt.
Pti takto extrémnich povétrnostnich podminkéch, pii namraze (v lokalit¢ Hanspaulka je v zimnich
mésicich vZdy teplota o cca 5 st. C vyssi, nez kdekoliv jinde v hl. mésté. Tak bude na navrhované trati
dochazet k ¢astym porucham, spadu troleji apod., tedy k udalostem., které budou ohrozovat nejen
bezpecnost provozu na motorovych komunikacich, ale i bezpecnost chodcti (Urazy elektrickym
proudem, spadem troleji apod.) a majitelti velmi blizko komunikacim pfiléhajicich domd.

Zastaralost technologie :

Trolejbusové systémy jsou v mnoha ptipadech zastaralé a jejich modernizace je ekonomicky
neefektivni. Soucasné technologické systémy smétuji k vyuzivani modernéjSich a efektivngjsich
feSeni, které nevyzaduji zadnou rozséhlou infrastrukturu, jaka je navrhovana zadatelem. V dobé¢, kdy
by mohla byt takto navrhovana stavby realizovana, budou jiz v Evropé k dispozici systémy daleko
levnéjsi, ekologictéjsi, a efektivnéjsi.

K tomuto Dopravni a energeticky stavebni uirad uvadi:

Piiprava zaméru elektrifikace linky 131 ve vztahu k institutu pamatkové ochrany uzemi byla posouzena
koordinovanym zdvaznym stanoviskem Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona ¢.j.
MHMP 1119343/2024 ze dne 12.6.2024. Soucasti tohoto stanoviska je rovnéz vyjadieni odboru
pamatkové péfe MHMP, jez s predmétnym zamérem ve vSech dotenych oblastech za splnéni
stanovenych podminek souhlasi. Otazka miry a daslednosti posouzeni pfedmétného zaméru ze strany
dotéeného organu neni a z principu ani nemtze byt v kompetenci zadatele, v tomto pfipad¢ investora
zameéru, kterym je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (dale jen ,,DPP). Ze zkuSenosti,
které vSak DPP pfi ptipravé novych dopravné-infrastrukturnich, ale také napiiklad rekonstrukei ¢i
vystavbeé kulturné-historickych objektt (v aredlech vozoven, gardzi a dep) ma ve vztahu k pfislusnym
organtim pamatkové péce, 1ze konstatovat, Ze tyto organy pristupuji ke své ¢innosti, tj. posuzovani vlivu
zameru na kulturni dédictvi a pamatkovou ochranu velmi pec¢livé a zodpovédne.

DPP jakozto investor stavby vSak v ramci pfipravy projektu elektrifikace velmi vazné vnimal citlivost
uzemi, které stavajici autobusova linka 131 obsluhuje. Pravé z téchto diivodt byl kladen mimotadny
diraz na sdruzovani stozarti trakéniho vedeni a vetejného osvétleni v uli¢nim prostoru, jehoz cilem je
minimalizace poctu dodatecné potiebnych stozari v uli¢nim prostoru. V navaznosti na opakovana a velmi
konstruktivni jednani se zastupci méstské Casti Praha 6 a rovnéz zastupci Institutu planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy bude kladen velky duraz rovnéz na subtilnost instalovanych stozard tak, aby
stozary za podminky splnéni vSech technickych parametri (potiebné tahy a stabilita) byly co
nejsubtilnéjsi. Touto snahou chce DPP demonstrovat citlivy pfistup k dané lokalité. Dale je v této
souvislosti na mist¢ zminit, ze lokalita Hanspaulky a Bofislavky byla jiz historicky spjata s pocatky
trolejbusové dopravy v Praze, kdy koncem srpna 1936 vyjela v trase Vozovna StfeSovice — Sv. Matgj
prvni trolejbusova linka s oznacenim K, pozdéji s oznacenim 51. D4 se tedy fict, ze lokalita Hanspaulky a
sv. Matéje do jisté miry vznikala a rozvijela se ve vzdjemné symbiodze s trolejbusy. K ptivodnim planim
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ze 40. a 50. let 20. stoleti na prodlouzeni trolejbusové trati od sv. Matéje ptes Bubene¢ do centra mésta
bohuzel jiz predev§sim z davodli nepfiznivych dopadi centralné pldnovaného hospodaistvi nedoslo.
Projekt elektrifikace linky 131 tak vlastn¢€ do jisté miry navazuje na historické souvislosti a trolejbusova
doprava v této lokalité neni v Zadném ptipad¢ cizim prvkem.

Dalsim atributem, ktery jednozna¢né piinese pozitivni efekty pro lokalitu Hanspaulky jakozto rezidencni
¢tvrti, jsou zejména priznivej§i hlukové a emisni vlastnosti trolejbusového provozu. Trolejbusy
neprodukuji v misté, kudy projizdi, zadné lokalni emise, a to nejen emise CO2, ale celou fadu dalSich
zdravi Skodlivych latek (napt. NOx, PM castice apod.), jejichz vliv na lidské zdravi byl opakované a
nezpochybniteln¢ prokdzan. Pro srovnani lze uvést data z roku 2023, kdy autobusy na lince 131 ujely
celkoveé 523 913,45 km pii celkové spotiebé nafty 233 816,99 1 nafty. Primérna spotieba nafty ¢inila tedy
cca 44,631/100 km. Dle metodiky envimat.cz byly pfi této spotfebé vyprodukovany celkové emise CO2
za rok ve vySi 627 t (1197 g/km). Nasazenim trolejbusii misto 2 naftovych autobusii nebudou v misté
provozu emitovany zadné emise, a to nejen CO2, ale i dalsi Skodlivé Castice, jak jiz bylo uvedeno vyse.
Co se tyce akustickych vlastnosti trolejbusli, vyznamny rozdil se projevuje predevSim pii stani (v
zastavkach), rozjezdech, brzdéni a v nizSich rychlostech, kdy okolni zastavba neni zatézovana vibracemi
a hlukem spalovaciho motoru. S ohledem na charakter ulice Na Piskach, kde se nachazi tada
zpomalovacich bezpecnostnich prvkl na vozovce, a tim padem dochazi k ¢astému brzdeéni a rozjizdéni
autobusti, bude tento efekt o to znatelngjsi.

Zameér elektrifikace linky 131, podobné jako wvétSina jiz realizovanych a také pfipravovanych
elektrifika¢nich projekti DPP se snazi zasahovat do stavaji zelené jen naprosto minimalné a pouze v
nezbytné nutném rozsahu. Pfedmétny zdmér prosel fadnym procesem posouzeni ze strany vSech zdkonné
ur¢enych organt statni spravy i samospravy. Otdzka posouzeni problematiky vlivu stavby na zelen je
predmétem tzv. koordinovaného zavazného stanoviska Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho
zakona. V ramci tohoto stanoviska Odbor ochrany prosttedi MHMP v bodé¢ III. Stanoviska dasledné
provéfil rozsah nezbytné nutného kaceni a zasaht do zelen€.

Celkem bylo uvedenym stanoviskem povoleno k vykaceni 6 stromd, jejichz parametry podléhaji povoleni
Odboru ochrany prostfedi MHMP. Takové povoleni musi byt vydano pro dieviny, jejichz praimér ve vysce
130 cm nad zemi odpovida stanovenym hodnotam. Povoleni ke kaceni bylo vydano konkrétné pro:

e 1x javor klen o obvodu kmene 100 cm, na parc. ¢. 1281/234 k.a. Vokovice, pfimo u terminalu
metra Bofislavka;

e 2x tiesen pilovitd o obvodech kmene 63 a 79 cm, které jsou soucasti stromotadi v ul. Na Piskach
na parc. ¢. 4090, k.u. Dejvice;

e 3x jasan ztepily o obvodech kmene 80 az 95 cm na parc. ¢. 2913/1 k.u. Dejvice, v misté budouci
ménirny.

e Dale bylo vyse uvedenym povolenim povoleno k vykaceni porostu dievin o plose 350 m2, rovnéz
na parcele ¢. 2913/1 k.4. Dejvice. Na casti této parcely by méla vzniknout ménirna pro napajeni
trolejového vedeni. Dopravni podnik vSak i na zdklad¢ diskusi s méstskou ¢asti Praha 6 vynalozil
veskeré usili, aby byla ménirma zasazena do tzemi co nejcitliveji, aby nejen funkcné, ale i
vizualné co nejméné prekédzela okolni zastavbé. Proto je ménirna do zna¢né miry zapusténa do
svazitého terénu. Ve snaze co nejvice okoli vratit zeleny charakter, bude zapadni, vychodni a jizni
strana objektu (z jihu se bude jednat v podstaté pouze o ochranu pied vstupem na stfechu objektu)
osazena popinavymi rostlinami (pfisavnikem trojprstym z divodu vétSich listh a jejich barevné
promény v pribéhu roku), které ochranné prvky meénirny ozeleni, ¢imz by mél objekt vhodné
zapadnout do okolni zelen¢.

Lokaln¢ dojde také k odstranéni nizSiho porostu, Casto naletovych dfevin, které nepodléhd stanoveni
prislusného organu. Neznamena to vSak plosné odstranéni zelené, ale pouze lokalni zdsahy v nezbytném
rozsahu. Takové zdsahy mohou nastat zejména na parc. ¢. 4177/1 k.4. Dejvice, kde zasahuje souvisly
porost. Bude se vsak jednat pouze o zcela lokalni zasahy pro nutny vykop zakladu stozaru. I v téchto
ptipadech vSak bude DPP postupovat nad ramec zakonné Upravy, kdy ve zvIast citlivych ptipadech bude
tizce komunikovat s Utadem méstské &asti Praha 6.

Veskeré zasahy, které budou provedeny z diivodu doc¢asného zaboru kvili samotnym stavebnim pracim,
budou uvedeny do ptvodniho stavu. Travni porosty budou obnoveny a bude-li to mozné, dojde i k
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obnove ket ¢i nizsiho porostu. Tyto polozky budou soucasti rozpoctu, ktery bude ptedmétem zadavaciho
fizeni pro vybér zhotovitele stavby.

V ramci elektrifikace linky 131 dojde rovnéz k nezbytné nutnym lokalnim profeziim zelené, jejichz
porost jiz nebezpecné zasahuje do prijezdného profilu komunikace. Je vSak potieba zdlraznit, Ze tato
¢innost vyplyva ze zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny a jednd se o povinnost, kterou
musi spravce komunikace zajistit bez ohledu na to, zda je v misté trolejbus ¢i nikoliv. Po soucasnych
komunikacich je vedena mimo jiné vetfejna doprava — autobusova linka 131 (v dil¢ich castech i dalsi
linky) a tuto Cinnost by spravce komunikace mél prubézn€ zajistovat. V tomto piipadé se jedna o
Technickou spravu komunikaci hl. m. Prahy. Nejenom v Praze se vSak Casto uplatiiuje praxe, kdy tato
¢innost prechazi ad hoc pod konkrétni investi¢ni akci, kterd je v daném misté realizovana, coz je i pfipad
zaméru elektrifikace linky 131. Nicmén¢ je nutno zdUraznit, Ze i bez realizace zameéru by mélo prubézné
dochazet k profeztim zelené u veiejnych komunikaci tak, aby byl zajistén bezpe¢ny prijezd vSech vozidel
provozovanych na vetejnych komunikacich. V sou¢asnosti tedy napf. i autobust linky 131.

K otéazce srovnani hmotnosti vozidel vefejné dopravy dle jednotlivych typti pohoni 1ze uvést nasledujici
ilustra¢ni udaje k vozidlim, které v soucasnosti DPP provozuje. Klasicky naftovy autobus standardni
délky 12 m, ktery je nasazovan na linku 131, ma pohotovostni hmotnost 11,21 t (typ SOR NBI12 s
klimatizaci) resp. 12,27 t (typ Iveco Streetway 12, ktery je aktualné¢ dodavan do DPP). Pro srovnani
bateriovy trolejbus délky 12 m s klimatizaci, ktery lze vzit jako vzorovy ptiklad pro typ vozidla
nasazovany po elektrifikaci autobusové linky, méa pohotovostni hmotnost 13,04 t (typ Skoda 36 Tr), tedy
pouze o 0,77 t vice oproti nejnovéjSimu typu naftového autobusu. Zatizeni vozovek se tedy oproti
soucasnému stavu nijak zasadn¢ nezméni. Jelikoz se jedna o vetejné komunikace, jejichZ tnosnost musi
spliiovat dané limity z dGvodu provozu autobusovych linek vefejné dopravy, ale rovnéz z diivodu provozu
dalsich vozidel vyssi vahové kategorie, napt. popelaiskych vozi, jejichz pohotovostni hmotnost se
pohybuje v rozmezi 10 — 11 t v piipad¢ dvouosé varianty, nebo 16 — 18 t v piipadé tiiosé varianty. V
ptipadé, Ze se jedna o vozidla s pohonem na CNG, je pohotovostni hmotnost jesté o cca 1 tunu vyssi.

Vzhledem k divodiim a okolnostem, na zéklad¢ kterych dochdzi a bude dochazet k postupnému zavadéni
alternativnich pohonti v segmentu vefejné autobusové dopravy (nejen legislativou dané klimatické a
emisni cile, ¢i zvySovani energetické uCinnosti v dopraveé apod.), je varianta bateriovych trolejbust pro
parametry provozu, které jsou typické pro Prahu, nejefektivnéj§i mimo jiné i z hlediska hmotnostni
zatéze. Jelikoz bateriovy trolejbus kombinuje dobijeni za jizdy (dynamické nabijeni) a dobijeni pii stani
vozidla (staciondrni nabijeni), nemusi byt vybaven velkym mnozstvim baterii jako napfiklad Cisté
bateriovy elektrobus, ktery celou trasu musi zvladnout bez pribézného nabijeni. Pro srovnani uvadime
rovnéz vahu téchto alternativnich zplsobl zajisténi bezemisni dopravy — standardni 12 m dlouhy
elektrobus Skoda 36 BB ma pohotovostni hmotnost 13,21 t a vodikové vozidlo Skoda 36 FC rovnéz
délky 12 m 13,38 t.

Z vySe uvedené¢ho tedy jasné vyplyva, Ze zatiZzeni stavajicich komunikaci se pfevedenim naftovych
autobustl na bateriové trolejbusy vyrazné nezméni.

Otazka pro¢ se Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. resp. Hlavni mésto Praha rozhodl k postupné realizaci
elektrifikacnich projekti prostfednictvim bateriovych trolejbusii je pomérné komplexni a vyzaduje
uvedeni $irSich souvislosti.

Uvodem je potieba zminit vn&jsi okolnosti, které se d&ji na mezinarodni i narodni Grovni a tou je obecna
snaha spole¢nosti, zejména vyspélych statli, realizovat trvale udrzitelna feSeni nejen v doprave, ale také v
energetice a dalSich oblastech hospodarstvi, ktera budou Setrnd k zivotnimu prostiedi, snizi emisni z4téz a
zefektivni vyuzivani energetickych zdroji. Diivody k témto aktivitdm asi neni nutno blize specifikovat
(zména klimatu, udrzitelnost lidského rozvoje i pro budouci generaci atd.)

Evropska unie a potazmo i Ceska republika pfijala v této souvislosti fadu zavazki, ke kterym postupné
vznikly souvisejici strategie, jak tyto zavazky efektivné napliovat. V souvislosti s tématem elektrifikace
autobusové dopravy je potfeba zminit pfedev§im Narodni akéni plan Cisté mobility, nebo Vnitrostatni
plan CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030. Jelikoz doprava obecné predstavuje zaroven jeden z
nejvyznamnéjSich zdroji znecisténi ovzdusi ve mésteé (az 40 % produkce CO2 a 70 % ostatnich
polutantil), tak se k tomuto Usili pfipojilo i hlavni mésto Praha vyhla§enim tzv. Klimatického zavazku z
roku 2019, ktery stanovuje cil snizeni emisi CO2 az o 45 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 2010.
Tento zdvazek byl v loniském roce aktualizovén pfijetim Klimatického planu hl. m. Prahy, ktery tyto cile
vice konkretizuje a jesté zpfisnuje. Na tyto snahy vSak reaguje rovnéz i evropska legislativa novelizaci
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Smérnice 2003/33/ES o podpofte Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidlech (tzv. Clean Vehicle
Directive), jejiz narodni transpozice byla do ¢eské legislativy inkorporovana v roce 2022 jako zakon ¢.
360/2022 Sb. a je piimo zavazna pro hlavni mésto Prahu a potazmo DPP. Na zakladé¢ této legislativy plati
povinnost plnit stanovené podily Cistych a ¢astecné Cistych vozidel ve vozovém parku autobust.

DPP se vsak nejen na zakladé vySe uvedenych souvislosti otdzkou alternativnich pohond v segmentu
autobusové dopravy zabyva jiz vice nez 10 let. Do konce roku 2021 zajistoval DPP 100 % autobusovych
vykonll v naftovych vozidlech, coz predstavuje flotilu ptiblizn¢ 1200 autobust, které za rok spotiebuji
vice nez 30 mil. litrdl nafty. To jsou nepochybné nezanedbatelna ¢isla, ktera je nutno v budoucnu postupné
rovnéz fesit. V soucasné geopolitické situaci se kromé klimatickych a energetickych divodu ptidavaji i
bezpecnostni s ohledem na snizovani zavislosti v oblasti fosilnich paliv na Ruské federaci, ¢i jinych
nedemokratickych rezimech.

DPP se jiz od roku 2011 intenzivné zabyva testovanim rtznych alternativnich pohont a typt vozidel,
cehoz cilem bylo pfedevs§im nalezeni vhodného feseni, které bude v prazskych podminkach provozné
funk¢ni, technicky spolehlivé a také ekonomicky pfijatelné. Na zakladé téchto zkuSenosti, ale také
zkuSenosti kolegi z jinych nejen Ceskych mést lze potvrdit, ze aktualné nejefektivnéjSim nastrojem k
usporam konec¢né spotieby energie v dopravé obecné je nahrada spalovaciho motoru (smérnd hodnota
ucinnosti 30 %) elektrickym trakénim motorem (smérna hodnota ucinnosti 75 %). V dusledku 2,5nasobné
vy$si tCinnosti klesd pfi ndhradé spalovaciho motoru elektrickym konecna spotieba energie na 40 %,
dochazi tedy k tispofe 60 % konecné spotieby energie. Tato zdsadni Gspora je dale navySovana o isporu
rekuperaci brzdové energie. Kromé vySe uvedeného snizeni energetické narocnosti dopravy patii mezi
hlavni diivody elektrifikace autobust také:

e Moznost lokalng zcela bezemisni dopravy (obecny ekologicky pfinos sice zavisi na energetickém
mixu CR, ale ten se postupné zlepsuje a bude zlepSovat ve prospéch Cistych energii)

e Snizeni emisi CO2 a dalSich zdravi skodlivych latek (NOx, benzoapyren apod.)
e Snizeni hlukové zatéze jak v béZzném provozu (tiché rozjezdy, snizeni vibraci a prasnosti)

e Vyuziti vnitfnich synergii s tramvajovou napdajeci soustavou a tim zefektivnéni vynalozenych
investi¢nich a provoznich nakladt (spole¢ny energeticky management, vyuziti tramvajovych
meéniren apod.)

o Zajisténi energetické bezpetnosti hl. m. Prahy a Ceské republiky prostfednictvim sniZovani
zavislosti na fosilnich palivech dodavanych ze zemi s nizkou mirou demokracie a ochrany
lidskych prav.

Vyzkumna faze, kdy DPP mezi lety 2011 — 2020 aktivné testoval rtizné technologie, prokazala, ze jako
troleji) prostfednictvim nasazeni bateriovych trolejbusii a dopliikovée také technologie statick¢ho nabijeni
(dobijeni na kone¢né nebo v garazich) prostfednictvim elektrobusti s dvoupdlovou technologii nabijeni.
Technologie dynamického nabijeni byla uspésné testovana v letech 2017 — 2020 v Prosecké ulici, kde v
ramci vyzkumného projektu vznikl necely kilometr nabijeci troleje. Technologie dvoupolového statického
nabijeni byla usp&sné vyzkousena pomoci kratké nabijeci troleje v terminalu Zelivského (2015 —2017) a
posléze v terminalu Palmovka (2017 — 2021).

Casté dotazy predevsim Siroké vefejnosti na téma vyuzivani bateriovych trolejbusii se tykaji predevsim
mylné predstavy, Ze trolejbus predstavuje pfezitou technologii a naopak elektrobusy, jejichz pohon je
zajistovan vyhradné prostfednictvim baterii, 1ze jiz nasazovat libovolné na jakékoliv linky. Bohuzel tyto
jednoduché teze nejsou pravdivé a pfi zohlednéni vhodného feseni je potfeba vzdy posuzovat veskeré
vstupni podminky. V pfipadé Prahy se jedna o soustavu velmi specifickych podminek, které lze strucné
shrnout do nasledujicich bodu:

e Velmi Clenity terén Prahy - autobusy zdoldvaji fadu stoupéni a klesani na své trase, rozdil mezi
hladinou Vltavy a nejvyse polozenymi misty je ptes 230 m.

e Dlouhé linky s vysokym dennim probéhem - délka linek Casto prekracuje 20 km, denni prob¢h
¢ini mnohdy ptes 300 km/den.
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e Vysoka prepravni poptavka a intenzivni provoz — narozdil od mnoha jinych mést (v¢. zapadni
Evropy) maji autobusové linky v Praze Casto velmi kratky interval, jsou na né¢ nasazovana
kloubova vozidla a nemaji dostatek casu na konecnych zastavkach, aby se tfeba elektrobusy
mohly dlouze nabijet.

e Dlouhé doba denniho provozu — denni provoz trva od 4:30 do 0:30, posledni autobusy zatahuji do
garazi az kolem pul druhé v noci. Oproti men$im méstim s krat§im rozsahem provozu tak neni
dostateCny prostor k nabijeni ani béhem no¢niho obdobi.

e Flotila 1200 autobust — jakoukoliv zménu nelze realizovat rychle, ale jde o postupny proces.

e Klimatizace a topeni elektricky — v mnoha méstech sice elektrobusy jezdi, avSak topeni ¢i
klimatizaci maji zajiSténou naftovym agregatem z diivodu vysoké spotteby téchto soucasti (napft.
topeni v zimnim obdobi zvySuje spotiebu az o 100 %). Pokud vSak elektrobus topi naftovym
agregatem, nejedna se o Cisté vozidlo. Cilem DPP je vsak pln€ bezemisni vozidlo, a tedy i tyto
soucasti musi byt pohanény elektricky.

Dopravni podnik se pfirozené zabyval i ostatnimi technologiemi, v¢etn€ napt. vyuziti CNG apod. Veskeré
poznatky a zkuSenosti v této oblasti v¢. ekonomickych a provoznich souvislosti byly komplexné
zpracovany v Koncepci vyuziti alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy DPP, ktera byla v
prabehu let 2019 a 2020 podrobena odborné diskusi a posléze byla v dubnu 2020 schvalena Radou hl. m.
Prahy.

Na zakladé¢ vysSe uvedenych skuteCnosti prfistoupil DPP k ptipravé opatfeni na poli elektrifikace
autobusové dopravy primarné prostiednictvim bateriovych trolejbusti (dynamické nabijeni) a doplnkove
také dvoupolovych elektrobusti (statické nabijeni). Cilem vSak neni kompletni elektrifikace celé
autobusov¢ flotily, ale elektrifikace alesponi 40 % vozového parku autobust, pticemz v budoucnu vefime i
v potencial vodikové technologie, ¢i dalsi rozvoj elektromobilnich technologii.

Duivody k vyuziti technologie dynamického nabijeni (neboli bateriovych trolejbusti), ktera je uvazovana i
pro linku 131 jsou pfedevs§im nasledujici:

Systém dynamického nabijeni, kdy je na vybranych usecich konkrétni linky vybudovano trolejové vedeni,
pfinasi diky technologickému vyvoji velky potencial v efektivni elektrifikaci dlouhych, ¢i terénné
narocnych linek. Diky instalované troleji ve vybrané ¢asti trasy (zpravidla alespoil 50 %) je mozno zkratit
Casy nutné k nabiti vozidla na konecnych zastavkach, pfipadné toto nabijeni zcela eliminovat. Dale
dochazi k rozlozeni potfebného odbéru energie v Case i misté, ¢imz je dosahovano lepsi provozni
ekonomiky s ohledem na pomér cenové slozky rezervovaného piikonu z celkové cenotvorby elektrické
energie. Neméné dulezitou vyhodou je i skutecnost, ze bateriovy trolejbus nemusi byt vybaven velkym
mnozstvim baterii ve srovnani napt. s elektrobusem. Interiér vozidla je tak plnohodnotné vyuzit pro
cestujici a neni tak umensovan pro uloZeni baterii, vozidlo zaroven nevozi s sebou dal§i nezanedbatelnou
zatéz a nezvySuje tim dale odbér energie. Systém dynamického nabijeni tak kombinuje vyhody
technologie trolejbusti a bateriového provozu, ¢imz lze eliminovat nebo vyrazn¢ minimalizovat nékteré
provozni nevyhody konvencnich trolejbusti a Ciste bateriovych elektrobusti:

e Neni nutno stavét slozité trolejové konstrukce v kiizovatkach nebo v garazich,

e Neni nutno stavét manipulacni trolejové spojky, resp. instalovat trolej na najezdovych trasach z
garazi,

e Neni nutno staveét trolejové vedeni v celé délce trasy linky, lze se tak vyhnout napf.
komplikovanym podjezdiim apod., trolejové vedeni vznika zpravidla v terénné naro¢nych tisecich
(stoupani), piipadné v tsecich, kde dochazi ke kongescim (tak, aby se vozidlo pfi pfipadném
zdrzeni zaroven nabijelo), nebo v usecich, kde mlze nabijeci infrastrukturu vyuzit synergicky
vetsi mnozstvi vozidel z vicero linek (typicky napt. Tupolevova ulice, VysoCanska estakada
apod.)

e Bateriovy trolejbus je vyrazné operativnéjSi pii kratkodobych uzavirkach ¢i mimofadnych

udalostech (diky trak¢énim bateriim muaze projet dotéenym usekem nebo objizdkou bez
dodatecnych opatieni na infrastruktute).



C.j. DESU/031/035498/24 str. 20

e Klicovym atributem je vSak vyrazné prodlouzeni dojezdu vozidla, ¢imz lze prakticky
elektrifikovat libovoln¢ dlouhou linku.

Systém dynamického nabijeni je tak vhodny predevsim pro patetni linky s kratkym provoznim intervalem
a rovnéz linky s naro¢nym, ¢lenitym terénnim profilem. Nespornym benefitem z hlediska cestujicich je

-----

predevsim nizsi hlukova zatéz, kdy zcela odpadaji hluk a vibrace spalovacich motort.

Vyse uvedené vyhody maji jak ekonomické ptinosy, kdy zefektiviiuji vynalozené investi¢ni a provozni
naklady, tak i ekologické ptinosy, kdy neni nutno toliko vyuzivat baterie. Niz§i nabijeci proudy, které je
moznost vyuzivat diky rozloZeni nabijeni v Case a misté, zaroveii znamenaji mensi zatéz pro zivotni

vvvvv

Skutecnost, Ze trolejbusova technologie v kombinaci s bateriovym provozem rozhodné neni zastaralou ¢i
prezitou technologii, lze demonstrovat na rozvojovych projektech a zvySujicim se poctu bateriovych
trolejbust v fadé zemi Evropské unie i mimo ni. V Ceské republice se nachazi vyjma Prahy dal§ich 13
trolejbusovych provozi, které pravé diky bateriovym technologiim zacaly v poslednich letech vyrazné
svoji sit’ rozvijet. Nejen v Brné, ale napt. nedavno oteviené trolejbusové traté v Pardubicich, Otrokovicich
¢i Jihlavé jsou toho diikazem. Vyznamné trolejbusové projekty se pfipravuji v Plzni (Severni predmésti)
¢i Usti nad Labem. Mésta, ktera disponuji trolejbusovou infrastrukturou si velmi dobfe uvédomuji, Ze
maji vhodnou vstupni zakladnu pro postupné pievadeéni dalSich autobusovych vykonti do elektrické
trakce. Motivace k témto krokiim nevychazi jen z urcité spolecenské odpovednosti, ¢i poptavky, ale také z
platné legislativy, ktera je zmifiovana v pfedchozich bodech vypotfadani (narodni transpozice smérnice
33/2009/EU o podpote ¢istych a energeticky efektivnich vozidel). A netyké se to jen Ceské republiky,
podobné rozviji své trolejbusové sité i kolegové na Slovensku (Bratislava, Zilina), nebo také kolegové v
Rakousku (Linz, Salzburg), &i ve Svycarsku. Ziejmé neni nutno zmifiovat, ze Svycarsko je dostate¢nd
bohaty stat na to, aby si mohl dovolit fict, Ze trolejbusova doprava je neperspektivni a lze ji nahradit
klidng jinym, byt fadové drazsim feSenim. Ale i kolegové z mést ve Svycarsku si uvédomuji, ze mit
nabijeci infrastrukturu ve meésté, je velka vyhoda, kterou je vhodné dale rozvijet. Lze zminit ptiklady z
Luzernu, kde nedavno vyznamné rozsifili trolejbusovy provoz az za hranice mésta (do obce Ebikon), z
Bernu, Lausanne, nebo z Curychu, kde jiz zapocaly prace na elektrifikaci dlouhé autobusové linky 80,
ktera zdolava velkéa stoupani do ctvrti Honggerberg, nebo nasledné pfipravované linky 69, ktera je de
facto cela ve velmi ostrém stoupani.

Dne 9.8.2024 byla Dopravnimu a energetickému uradu dorucena namitka ¢.j. DESU/012419/24 ucastnice
Fizeni pani Mariy Gabrielové, ve které uvadi:

- Ja, niZze podepsana Maria Gabrielova, bytem Finkovska 1661/7, Dejvice, 160 00 Praha 6, jsem
vlastnikem pozemku parc. ¢. 3799, jehoz soucasti je stavba C.p. 1661, objekt k bydleni, vse k.a.
Dejvice, obec Praha (dale jen ,,nemovitost). Ma nemovitost pfimo sousedi s pozemkem parc. C.
4121/1, na kterém ma byt umistovan zamér. Jsem tedy ucastnikem fizeni.

Zamér je umistovan do ochranné¢ho pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze vyhlaSeném
rozhodnutim byvalého odboru kultury NVP i. j. Kut'5-932/81 ze dne 19. 5. 1981 o uréeni ochranného
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho dopliikem ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje toto
ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném. Cilem ochranné¢ho pasma je zajisténi urbanistickych
a architektonickych hodnot na uzemi pamatkové rezervace pred rusivymi vlivy, vyvolanymi
stavebnimi zménami v jejim okoli, které by hrozily tyto hodnoty, nebo porusily urbanistickou
kompozici, métitko, ptipadné siluetu.

Umisténi nezbytného poctu stozart trolejového vedeni a dratih do prostoru ulice Na Piskach, kde se
nachdzi i moje nemovitost, nepochybné porusi vzhled a atmosféru této ulice.

Ze souhlasného koordinovaného stanoviska vydaného dne 12. 6. 2024 pod ¢.j. MHMP 1119343/2024
sp. zn. S-MHMP 263362/2024 Magistratem hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zdkona (dale jen
»koordinované stanovisko) vyplyva, ze Magistrat hl. m. Prahy je si sice védom cili ochranného
pasma, nicméné bez jakéhokoli bliz§iho zdivodnéni pfezkoumatelnou spravni tvahou uvadi, ze
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realizace predlozeného zaméru neohrozi hodnoty pamdtkové rezervace, tj. jeji urbanistickou
kompozici, méritko a siluetu a z hlediska pamatkové péce je tedy akceptovatelny.* (str. 6
koordinovaného stanoviska).

S ohledem na hodnotu dané lokality Hanspaulky se dle mého ndzoru Magistrat hl. m. Prahy jako
orgéan vydavajici koordinované stanovisko s touto problematikou viibec nezabyval a nelze k tomuto
a nelze k tomuto stanovisku tedy pfihlizet.

V ramci zdméru mam informaci, ze dojde k pokaceni 56 kust stromu, k vymyceni velkého mnozstvi
kett a tedy k znic¢eni velkého rozsahu zelené. Toto se tyka i zelené na naSem chodniku.

Nachazime se v obdobi klimatické krize, kdy i Hl. m. Praha pfijala Klimaticky plan. Pro boj
s klimatickou krizi je tfeba zejména fesit nasledky této krize, jako je napt. prehiivani méstskych ulic.
Prave zelen v tomto hraje zasadni roli, stejné jako v tom, Ze slouZzi jako producent kysliku a lapac
CO2.

V dusledku vystavby zaméru dojde nejen k nikoli nepodstatnému kaceni, ale téz k ofezu stroma
poskytujicich stin. V disledku tUbytku stinu, ktery bude trvalého rdzu, nebot’ trolejové vedeni
vyzaduje prostor, ktery ulice Na Piskach ani &ast ulice Sarecka nenabizi. Nepochybné bude dochazet
ke zvyseni teploty a k ubytku kysliku.

S témito dopady se dotéené organy viibec piezkoumatelné nevypotradaly. Jako fadné vypotadani se
nelze pocitat prosté odkazy na klimaticky plan Prahy a zavazek Prahy snizovat emise CO2 z dopravy.
Celou problematiku je nutno posuzovat komplexné.

Déle uvadim, ze nikde neni uveden zavazek ndhradni vysadby pfimo v misté, tedy sice dojde ke
snizeni emisi, ale zaroven dojde k pokaceni stromt.. Tedy je potieba tadné vysvétlit pro¢ jsou
upfednostnény emise pied zeleni. A odGvodnéni, Ze nahradni vysadba neni potieba, protoze je tu
stromt dost je pomérné¢ zavadgjici — viz str. 8 koordinovaného stanoviska (zvyraznéni doplnéno
autorem) ,,Dreviny jsou odstranény pouze v nezbytném rozsahu (kolize se zamérem). Jaké je
kritérium, co je dost stromil a co neni dostatek?

K tomuto Dopravni a energeticky stavebni uirad uvadi:

Ptiprava zaméru elektrifikace linky 131 ve vztahu k institutu pamatkové ochrany uzemi byla posouzena
koordinovanym zavaznym stanoviskem Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona c.j.
MHMP 1119343/2024 ze dne 12.6.2024. Soucasti tohoto stanoviska je rovnéz vyjadieni odboru
pamatkové péce MHMP, jez s pfedmétnym zamérem ve vSech dotCenych oblastech za splnéni
stanovenych podminek souhlasi. Otazka miry a dislednosti posouzeni pfredmétného zaméru ze strany
dotéeného organu neni a z principu ani nemize byt v kompetenci zadatele, v tomto ptipadé investora
zameru, kterym je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (dale jen ,,DPP*). Ze zkuSenosti,
které vSak DPP pfi ptipravé novych dopravné-infrastrukturnich, ale také napiiklad rekonstrukci ¢i
vystavbé kulturné-historickych objekt (v aredlech vozoven, gardzi a dep) ma ve vztahu k pfislusnym
organim pamatkové péce, lze konstatovat, Ze tyto organy pristupuji ke své ¢innosti, tj. posuzovani vlivu
zdmeru na kulturni dédictvi a pamatkovou ochranu velmi peclivé a zodpovédne.

DPP jakozto investor stavby vsak v ramci ptipravy projektu elektrifikace velmi vazné vnimal citlivost
uzemi, které stavajici autobusova linka 131 obsluhuje. Pravé z téchto divodu byl kladen mimotadny
diraz na sdruzovani stozari trakéniho vedeni a vetejného osvétleni v uli¢nim prostoru, jehoz cilem je
minimalizace poctu dodate¢né potiebnych stozari v ulicnim prostoru. V navaznosti na opakovana a velmi
konstruktivni jednani se zastupci méstské Casti Praha 6 a rovnéz zastupci Institutu planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy bude kladen velky diraz rovnéz na subtilnost instalovanych stozari tak, aby
stozary za podminky splnéni vSech technickych parametrii (potiebné tahy a stabilita) byly co
nejsubtilnéj$i. Touto snahou chce DPP demonstrovat citlivy pfistup k dané lokalité. Dale je v této
souvislosti na misté zminit, Ze lokalita Hanspaulky a Bofislavky byla jiz historicky spjata s pocatky
trolejbusové dopravy v Praze, kdy koncem srpna 1936 vyjela v trase Vozovna StieSovice — Sv. Matgj
prvni trolejbusova linka s oznac¢enim K, pozd¢ji s oznacenim 51. Da se tedy fict, Ze lokalita Hanspaulky a
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sv. Matéje do jisté miry vznikala a rozvijela se ve vzdjemné symbioze s trolejbusy. K ptivodnim planim
ze 40. a 50. let 20. stoleti na prodlouzeni trolejbusové trati od sv. Matéje pfes Bubene¢ do centra mésta
bohuzel jiz pfedevSim z divodld nepfiznivych dopadii centralné planovaného hospodarstvi nedoslo.
Projekt elektrifikace linky 131 tak vlastn€ do jisté miry navazuje na historické souvislosti a trolejbusova
doprava v této lokalit€ neni v zddném pfipad¢ cizim prvkem.

Dalsim atributem, ktery jednozna¢né pfinese pozitivni efekty pro lokalitu Hanspaulky jakozto rezidencni
¢tvrti, jsou zejména pfiznivej$i hlukové a emisni vlastnosti trolejbusového provozu. Trolejbusy
neprodukuji v misté, kudy projizdi, Zadné lokalni emise, a to nejen emise CO2, ale celou fadu dalSich
zdravi Skodlivych latek (napt. NOx, PM ¢astice apod.), jejichz vliv na lidské zdravi byl opakované a
nezpochybniteln¢ prokézan. Pro srovnani lze uvést data z roku 2023, kdy autobusy na lince 131 ujely
celkove 523 913,45 km pfi celkové spotiebé nafty 233 816,99 I nafty. Primérné spotieba nafty Cinila tedy
cca 44,631/100 km. Dle metodiky envimat.cz byly pii této spotiebé vyprodukovany celkové emise CO2
za rok ve vysi 627 t (1197 g/km). Nasazenim trolejbusti misto naftovych autobusi nebudou v misté
provozu emitovany zadné emise, a to nejen CO2, ale i dalsi Skodlivé ¢astice, jak jiz bylo uvedeno vyse.
Co se tyCe akustickych vlastnosti trolejbusli, vyznamny rozdil se projevuje piedev§im pii stani (v
zastavkach), rozjezdech, brzdéni a v niz$ich rychlostech, kdy okolni zastavba neni zatéZovana vibracemi
a hlukem spalovaciho motoru. S ohledem na charakter ulice Na Piskach, kde se nachazi tada
zpomalovacich bezpecnostnich prvkll na vozovce, a tim padem dochézi k ¢astému brzdéni a rozjizdéni
autobust, bude tento efekt o to znatelngjsi.

Zameér elektrifikace linky 131, podobné jako vétSina jiz realizovanych a také pfipravovanych
elektrifika¢nich projekti DPP se snazi zasahovat do stavaji zelen¢ jen naprosto minimalné a pouze v
nezbytné nutném rozsahu. Pfedmétny zamér prosel fadnym procesem posouzeni ze strany vSech zakonné
uréenych organti statni spravy i samospravy. Otdzka posouzeni problematiky vlivu stavby na zelen je
predmétem tzv. koordinovaného zavazného stanoviska Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho
zékona. V ramci tohoto stanoviska Odbor ochrany prosttedi MHMP v bod¢ III. Stanoviska disledné
provéfil rozsah nezbytné nutného kaceni a zasaht do zelené.

Celkem bylo uvedenym stanoviskem povoleno k vykaceni 6 stromd, jejichz parametry podl€haji povoleni
Odboru ochrany prostfedi MHMP. Takové povoleni musi byt vydano pro dieviny, jejichz praimér ve vysce
130 cm nad zemi odpovida stanovenym hodnotam. Povoleni ke kaceni bylo vydano konkrétné pro:

e 1x javor klen o obvodu kmene 100 cm, na parc. ¢. 1281/234 k.u. Vokovice, pfimo u terminalu
metra Bofislavka;

e 2x tfesen pilovita o obvodech kmene 63 a 79 cm, které jsou soucasti stromoradi v ul. Na Piskach
na parc. ¢. 4090, k.u. Dejvice;

e 3x jasan ztepily o obvodech kmene 80 az 95 cm na parc. ¢. 2913/1 k.u. Dejvice, v misté budouci
meénirny.

e Daile bylo vyse uvedenym povolenim povoleno k vykaceni porostu dfevin o plose 350 m2, rovnéz
na parcele ¢. 2913/1 k.a. Dejvice. Na ¢asti této parcely by méla vzniknout ménirna pro napajeni
trolejového vedeni. Dopravni podnik vSak i na zaklad¢ diskusi s méstskou ¢asti Praha 6 vynalozil
veskeré usili, aby byla ménirma zasazena do tzemi co nejcitlivéji, aby nejen funkené, ale i
vizualné co nejméné prekazela okolni zastavbeé. Proto je ménirna do znacné miry zapusténa do
svazitého terénu. Ve snaze co nejvice okoli vratit zeleny charakter, bude zapadni, vychodni a jizni
strana objektu (z jihu se bude jednat v podstaté pouze o ochranu pied vstupem na stfechu objektu)
osazena popinavymi rostlinami (pfisavnikem trojprstym z divodu vétSich listl a jejich barevné
promény v prubéhu roku), které ochranné prvky ménirny ozeleni, ¢imz by mél objekt vhodné
zapadnout do okolni zelené¢.

Lokaln€ dojde také k odstranéni niz§iho porostu, Casto naletovych dfevin, které nepodléhd stanoveni
prislusného organu. Neznamena to vSak plosné odstranéni zelené, ale pouze lokalni zasahy v nezbytném
rozsahu. Takové zasahy mohou nastat zejména na parc. ¢. 4177/1 k.a. Dejvice, kde zasahuje souvisly
porost. Bude se vSak jednat pouze o zcela lokalni zasahy pro nutny vykop zakladu stozaru. I v téchto
pripadech vSak bude DPP postupovat nad ramec zékonné tpravy, kdy ve zvlast citlivych ptipadech bude
tizce komunikovat s Utadem méstské &asti Praha 6.

Veskeré zasahy, které budou provedeny z ditvodu doCasného zaboru kvtli samotnym stavebnim pracim,
budou uvedeny do plivodniho stavu. Travni porosty budou obnoveny a bude-li to mozné, dojde i k
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obnove ket ¢i nizsiho porostu. Tyto polozky budou soucasti rozpoctu, ktery bude ptedmétem zadavaciho
fizeni pro vybér zhotovitele stavby.

V ramci elektrifikace linky 131 dojde rovnéz k nezbytné nutnym lokalnim profezlim zelené, jejichz
porost jiz nebezpecné zasahuje do prijezdného profilu komunikace. Je vSak potieba zduraznit, Ze tato
¢innost vyplyva ze zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny a jedna se o povinnost, kterou
musi spravce komunikace zajistit bez ohledu na to, zda je v misté trolejbus ¢i nikoliv. Po soucasnych
komunikacich je vedena mimo jiné vetfejna doprava — autobusova linka 131 (v dil¢ich castech i dalsi
linky) a tuto Cinnost by sprdvce komunikace mél priibézné zajisStovat. V tomto pfipad¢ se jednd o
Technickou spravu komunikaci hl. m. Prahy. Nejenom v Praze se vSak Casto uplatiiuje praxe, kdy tato
¢innost pfechdzi ad hoc pod konkrétni investi¢ni akci, ktera je v daném mist¢ realizovéna, coz je i pfipad
zaméru elektrifikace linky 131. Nicméné je nutno zdiiraznit, Ze i bez realizace zaméru by mélo priabézné
dochazet k profeziim zelené u vefejnych komunikaci tak, aby byl zajistén bezpecny prijezd vsech vozidel
provozovanych na vetejnych komunikacich. V soucasnosti tedy napf. i autobusi linky 131.

V uvazované trase roste v dotcenych ulicich zhruba 230 ks stromi, z nichz budou kaceny 3 ks (viz
podrobngji vyse). Pozemek parc. ¢. 2913/1 k. 0. Dejvice, na kterém byly inventarizovany dieviny v ramci
skupiny 6 mé rozlohu 7 114 m2 a cela plocha je husté zarostla stromy s piimési kefd. Stejné tak
inventarizacni skupiny 7 a 8 se nachéazeji na okraji vétSich porostnich celkdi. V ramci skupin 6 az 8 se
uvazuje s kacenim cca 53 ks stroml a smycenim 300 m2 kefti. S ohledem na celkové uvedené mnozstvi
zelené v poméru ke kacenym dievinam lze konstatovat, Ze nedojde k vyrazné ujme na kvalit€ ovzdusi ani
zmeéné tepelnych podminek v feSenych lokalitich. Ve spekulativnich zavérech uvaddénych v namitkach
viibec neni bran zietel na celkové mnozstvi zelené v feSeném tizemi.

Dne 9.8.2024 byla Dopravnimu a energetickému uradu dorucena namitka ¢.j. DESU/012420/24
ucastnika rizeni Spolek Fiserka, z.s., ICO: 09954431, Nad Lesikem 24, Praha 6, ve které uvadi:

- Ohrozeni hodnot pamatkové rezervace.

Zamér je umistovan do ochranného pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze vyhlaSeném
rozhodnutim byvalého odboru kultury NVP i. j. Kut'5-932/81 ze dne 19. 5. 1981 o uréeni ochranného
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho dopliikem ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje toto
ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném.

Cilem ochranného pasma je zajisténi urbanistickych a architektonickych hodnot na tzemi pamatkové
rezervace pred rusivymi vlivy, vyvolanymi stavebnimi zménami v jejim okoli, které by hrozily tyto
hodnoty, nebo porusily urbanistickou kompozici, méfitko, ptipadn¢ siluetu.

Umisténi takového poctu stozarti trolejového vedeni a dratti do prostoru ulice Na Piskach, kde se
nachazi 1 moje nemovitost, nepochybn¢ porusi siluetu této ulice, a to jak pii pohledu z pozice pésiho,
tak z pohledu fidice ¢i z pohledu ze vzduchu.

Masivni rozméry ménirny u Matéje, jejiz celkové rozméry ménimy jsou 27,3m x 7,3m s vySkou
3,5m, umisténé 30 m vzdusnou Carou od Osady Baba, ktera v roce 2020 obdrzela ocenéni Evropské
dédictvi. Ménirna je umisténa ptimo u vstupu do Osady Baba a zméni charakter a siluetu uzemi.

Ze souhlasného koordinovaného stanoviska vydaného dne 12. 6. 2024 pod ¢.j. MHMP 1119343/2024
sp. zn. S-MHMP 263362/2024 Magistratem hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zdkona (dale jen
»koordinované stanovisko) vyplyva, Zze Magistrat hl. m. Prahy je si sice védom cili ochranného
pasma, nicméné bez jakéhokoli bliz§iho zdivodnéni pfezkoumatelnou spravni tvahou uvadi, ze
»realizace predlozen¢ho zaméru neohrozi hodnoty pamatkové rezervace, tj. jeji urbanistickou
kompozici, méfitko a siluetu a z hlediska pamatkové péce je tedy akceptovatelny.” (str. 6
koordinovaného stanoviska).

S ohledem na hodnotu dané lokality Hanspaulky a Baby se dle naseho nazoru Magistrat hl. m. Prahy
jako organ vydavajici koordinované stanovisko s touto problematikou viibec nevypotadal a nelze k
tomuto stanovisku tedy pfihlizet.
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- Nepouzitelné¢ rozhodnuti o tom, zda zamér podléha posouzeni vlivii na zivotni prosttedi podle
zakona.

Odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale t¢z ,,OCP MHMP*), jako pfislusny
urad podle § 22 pism. a) a § 23 odst. 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani vlivli na zivotni prostredi),
ve znéni pozdéjsich zmén (dale také jen ,,zakon o EIA) rozhodl podle § 7 odst. 6 zdkona o EIA
rozhodnutim ze dne 4. 4. 2022 pod ¢.j. MHMP 589956/2022 sp. zn. S-MHMP 453939/2022 (dale jen
»rozhodnuti o EIA*) o tom, Ze zamér nepodléha posouzeni vlivil na Zivotni prostfedi podle zakona o
EIA.

Rozhodnuti o EIA se vsak tyka zaméru, ktery obsahuje:
e 163 ks novych trakénich stozart,
e meénirnu U Matéje o rozmérech cca 18 m x 9 m se suterénem;

o konstatovani Ze zasah do dievin je predpokladan jen v ramci lokdlnich nezbytnych zasaht
(protezy ¢i kdceni max. v jednotkach dfevin pro umisténi ménirny);

e konstatovani, e zamér bude koordinovan s rekonstrukei ulic Sarecka a Na Piskach.
Technickd zprava k projektu zaméru ¢ast SO01 — ptiprava tizemi, z listopadu 2023 vSak uvadi, ze:
e bude smyceno 340 m2 zeleného kfovinového porostu;

e bude pokaceno 55 ks stromil o priméru kmene 10 — 30 cm a 1 strom o priméru kmene 31
—50cm

e celkové rozméry ménirny jsou 27,3m x 7,3m s vyskou 3,5m.

Tedy je zjevné, ze rozhodnuti o tom, Ze neni tieba posouzeni vlivil na Zivotni prostfedi podle zakona
o EIA se tykal zdméru, ktery pocital s téméf nulovym ¢i minimalnim kécenim dfevin, a samotny
projekt pocitd s pokacenim 56 ks stromil. Dale rozhodnuti o EIA spociva téZ na tom, Ze vymeéra
ménirny bude 162 m2 a projekt pro zdmeér jiz pocita s plochou ménirny 199,29 m2, tedy ménirna dle
projektu ma byt o 22,84 % vétsi nez v rozhodnuti o EIA. Tézko lze tedy hovofit o stejné budove.

Dale z vyjadieni zastupct stavebnika (napf. na setkani s vetejnosti dne 7. 8. 2024 konaném na pudé
Uradu Méstské casti Praha 6) vyplyva, Zze zdmér se ma stavét 1 bez koordinace s rekonstrukei ulice Na
Piskach, tedy v rozporu s rozhodnutim o EIA.

Rozhodnuti o EIA je tak pro tento zamér nepouzitelné.

- Ubytek stromt a zelené v disledku umisténi zaméru.

Jak jiz bylo popsano vySe, v rdmci zaméru dojde k pokaceni 56 ks stromti, k vymyceni velkého
mnozstvi kettl, a tedy k zniceni velkého rozsahu zelen¢.

Spravni organy se ve svych stanoviscich nijak pfezkoumatelné nevyjadiily k tomu, jak piinos
zavedeni trolejbusové trati piebije negativa spocivajici v ubytku zelené.

Je tfeba pfipomenout, Ze se nachazime v obdobi klimatické krize, kdy i Hl. m. Praha pfijala
klimaticky plan. Pro boj s klimatickou krizi je tfeba zejména feSit nasledky této krize, jako je napf.
prehfivani méstskych ulic. Praveé zelenn v tomto hraje zasadni roli, stejn€ jako v tom, Ze slouzi jako
producent kysliku a lapa¢ CO2.

V disledku vystavby zaméru dojde nejen k nikoli nepodstatnému kaceni, ale téz k ofezu stromi
poskytujicich stin. V dusledku ubytku stinu, ktery bude trvalého razu, nebot trolejové vedeni
vyzaduje prostor, bude dochéazet ke zvyseni teploty a k ubytku kysliku a pohlcovéani CO2.

S témito dopady se dotéené organy vibec prezkoumatelné nevypotadaly. Jako fadné vypotadani se
nelze pocitat prosté odkazy na klimaticky plan Prahy a zdvazek Prahy snizovat emise CO2 z dopravy.
Celou problematiku je nutno nahlizet komplexné.

Stromy absorbuji CO2, je proto naprosto nepfijatelné je pokacet s odivodnénim, ze tim budou
snizovat emise. Emise se kdcenim stromll a postavenim trolejbusové trasy snizi pouze zanedbateln¢,
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dle udajti o zaméru dojde ke sniZzeni emisi NOx o 801 kg/rok a u CO o 1.720 kg/rok. Primérna
dopravni intenzita napft. v ulici Na Piskach je dle s¢itani pro hlukovou studii 3348 osobnich aut denné
a 116 spoju 131 denné a 64 tézkych nakladnich vozidel denné. Je tedy zjevné, Ze linka 131 tvofi
pouhy zlomek z celkové dopravy.

Déle uvadim, Ze nikde neni uveden zavazek nahradni vysadby pfimo v misté, tedy sice dojde ke
snizeni emisi, ale zaroven dojde k pokaceni klimatotvornych stromil. Tedy je potfeba fadné vysvétlit
proc¢ jsou upiednostnény emise pied zeleni. A odlivodnéni, Ze nahradni vysadba neni potieba, protoze
je tu stromt dost je pomérne zavadejici — viz str. 8 koordinovaného stanovisky (zvyraznéni doplnéno
autorem) ,,Dieviny jsou odstranény pouze v nezbytném rozsahu (kolize se zamérem), je zde téz fada
jinych obdobnych jedinct, ktefi je dostatecné nahradi a funkce zelen¢ nebude nijak ovlivnéna.” Rad
bych tedy védél, co je to dost stromil, kolik to je a od kdy je to malo? Existuje pro to n&jaké exaktni
méfitko, podle kterého se spravni organ fidil? Opét zde chybi piezkoumatelna spravni ivaha.

Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy do roku 2030 z fijna 2021 (dale jen , klimaticky plan“) uvadi v
sekci ,,Jako dosahnout cili*“ hned v prvnich dvou bodech ,revitalizaci travnikd, ziizeni zavlah,
vysadbu a udrzbu stromi a stromotadi.”. Klimaticky plan taktéz uvadi velmi spravné, Ze stromy ve
meésté maji pro adaptaci na zménu klimatu nezastupitelnou roli, nebot’ vytvaii lepsi mikroklimatické
podminky v misté pomoci odpafovani vody, ¢cimz ochlazuji okoli, i poskytovanim stinu, ktery snizuje
pocitovou teplotu a ¢iSténim ovzdusi od znecistujicich latek. Strom, aby dobfte ,,fungoval®, musi mit
dobré podminky k rtstu a dostate¢nou zalivku.

Koordinované stanovisko neukladd nahradni vysadbu za pokacené stromy - vizte str. 8
koordinovaného stanoviska, kde se uvadi doslova (zvyraznéno autorem): ,,Kaceni dievin, vzhledem k
vyse uvedenému, nepovede ke ztraté €i oslabeni ptirozenych funkci ekosystému a nepovede ani k
naru$eni vnitinich vazeb a procest ekosystému. Z tohoto divodu nevznika ekologicka ujma, a proto
nebyla ulozena nahradni vysadba ve smyslu ustanoveni § 9 zakona. Dieviny jsou odstranény pouze v
nezbytném rozsahu (kolize se zamérem), je zde téz fada jinych obdobnych jedinct, ktefi je dostatecné
nahradi a funkce zelené¢ nebude nijak ovlivnéna.” Koordinované stanovisko tak nerespektuje a
porusuje zakladni principy klimatického planu, ke kterym patii primarné zavazek navysovat pocty
stromu v Praze.

Soucasné€ koordinované stanovisko ignoruje pfipominky Meéstské ¢asti Praha 6 k zdméru, ve kterych
MC Praha 6 pozadovala uloZeni nahradni vysadby v misté kaceni, a to ve vétsim poctu a rozsahu, nez
jaky je pocet kacenych drevin.

Zameér, koordinované stanovisko i rozhodnuti o EIA je tak v rozporu s klimatickym planem.
- Dalsi namitky:.

Spravni organy viibec neposuzovaly vliv skute¢nosti, ze trolejbusové vozy jsou zpravidla mnohem
téz81 (aZ o polovinu) nez autobusy, na zivotni prostfedi. S tim souvisi vy$§i namahani silni¢nich prvka
a povrchll vozovky a s tim opét souvisi zvysena produkce CO2 a dalSich emisi v dtsledku castéjSich
oprav povrchil.

K tomuto Dopravni a energeticky stavebni urad uvadi:
Ohrozeni hodnot pamatkové rezervace.

Ptiprava zaméru elektrifikace linky 131 ve vztahu k institutu pamatkové ochrany uzemi byla posouzena
koordinovanym zdvaznym stanoviskem Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona ¢.j.
MHMP 1119343/2024 ze dne 12.6.2024. Soucasti tohoto stanoviska je rovnéz vyjadieni odboru
pamatkové péce MHMP, jez s pfedmétnym zamérem ve vSech dotéenych oblastech za splnéni
stanovenych podminek souhlasi. Otazka miry a dislednosti posouzeni pfredmétného zaméru ze strany
dotéeného organu neni a z principu ani nemutze byt v kompetenci zadatele, v tomto pfipad¢ investora
zameéru, kterym je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (dale jen ,,DPP*). Ze zkuSenosti,
které vSak DPP pfi pfipravé novych dopravné-infrastrukturnich, ale také napiiklad rekonstrukei ¢i
vystavbé kulturné-historickych objektt (v aredlech vozoven, gardzi a dep) ma ve vztahu k pfislusnym
organim pamatkové péce, lze konstatovat, Ze tyto organy pristupuji ke své ¢innosti, tj. posuzovani vlivu
zameru na kulturni dédictvi a pamatkovou ochranu velmi peclivé a zodpovédne.
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DPP jakozto investor stavby vSak v ramci ptipravy projektu elektrifikace velmi vazné vnimal citlivost
uzemi, které stavajici autobusova linka 131 obsluhuje. Pravé z téchto divodi byl kladen mimotadny
diraz na sdruzovani stozara trakéniho vedeni a vefejného osvétleni v ulicnim prostoru, jehoz cilem je
minimalizace poctu dodatec¢né potiebnych stozarl v ulicnim prostoru. V névaznosti na opakovana a velmi
konstruktivni jednani se zastupci méstské ¢asti Praha 6 a rovnéz zastupci Institutu planovani a rozvoje
hlavniho meésta Prahy bude kladen velky diraz rovnéz na subtilnost instalovanych stozart tak, aby
stozary za podminky splnéni vSech technickych parametrii (potiebné tahy a stabilita) byly co
nejsubtilnéjsi. Touto snahou chce DPP demonstrovat citlivy piistup k dané lokalité. Dale je v této
souvislosti na misté zminit, ze lokalita Hanspaulky a Bofislavky byla jiz historicky spjata s pocatky
trolejbusové dopravy v Praze, kdy koncem srpna 1936 vyjela v trase Vozovna StfeSovice — Sv. Mat¢j
prvni trolejbusova linka s ozna¢enim K, pozdé&ji s oznacenim 51. D4 se tedy fict, Ze lokalita Hanspaulky a
sv. Matéje do jisté miry vznikala a rozvijela se ve vzajemné symbioze s trolejbusy. K ptivodnim planim
ze 40. a 50. let 20. stoleti na prodlouzeni trolejbusové trati od sv. Matéje pies Bubene¢ do centra mésta
bohuzel jiz pfedev§im z dlivodl neptiznivych dopadd centralné planovaného hospodarstvi nedoslo.
Projekt elektrifikace linky 131 tak vlastn¢€ do jisté miry navazuje na historické souvislosti a trolejbusova
doprava v této lokalité neni v Zadném ptipad¢ cizim prvkem.

Dalsim atributem, ktery jednoznac¢né pfinese pozitivni efekty pro lokalitu Hanspaulky jakozto rezidencni
¢tvrti, jsou zejména priznivej§i hlukové a emisni vlastnosti trolejbusového provozu. Trolejbusy
neprodukuji v misté, kudy projizdi, zadné lokalni emise, a to nejen emise CO2, ale celou fadu dalsich
zdravi Skodlivych latek (napt. NOx, PM castice apod.), jejichz vliv na lidské zdravi byl opakované a
nezpochybnitelné prokazan. Pro srovnani lze uvést data z roku 2023, kdy autobusy na lince 131 ujely
celkoveé 523 913,45 km pii celkové spotiebé nafty 233 816,99 1 nafty. Primérna spotieba nafty ¢inila tedy
cca 44,631/100 km. Dle metodiky envimat.cz byly pfi této spotfebé vyprodukovany celkové emise CO2
za rok ve vysi 627 t (1197 g/km). Nasazenim trolejbusii misto naftovych autobusii nebudou v misté
provozu emitovany zadné emise, a to nejen CO2, ale i dalsi skodlivé Castice, jak jiz bylo uvedeno vyse.
Co se tyce akustickych vlastnosti trolejbusti, vyznamny rozdil se projevuje pfedevsim pii stani (v
zastavkach), rozjezdech, brzdéni a v nizSich rychlostech, kdy okolni zastavba neni zatézovana vibracemi
a hlukem spalovaciho motoru. S ohledem na charakter ulice Na Piskach, kde se nachazi tada
zpomalovacich bezpecnostnich prvklli na vozovce, a tim padem dochazi k astému brzdeéni a rozjizdéni
autobust, bude tento efekt o to znatelngjsi.

Nepouzitelné rozhodnuti o tom, zda zdmér podléha posouzeni vlivli na zivotni prostfedi podle zakona.

Pfi povolovacich postupech postupuje prislusny stavebni urad dle ,,Metodické pomiicky odboru
stavebniho fadu Ministerstva pro mistni rozvoj k problematice zamért, pro které byl vydan negativni
zavér zjisStovaciho fizeni“. Posouzeni zmén je v kompetenci prislusného stavebniho uradu.

K jednotlivym bodiim namitky uvadime:

Znéni namitky: ,,Ddle rozhodnuti o EIA spociva téz na tom, zZe vyméra ménirny bude 162 m2 a projekt pro
zamer jiz pocitd s plochou meénirny 199,29 m2, tedy ménirna dle projektu ma byt o 22,84 % vétsi nez v
rozhodnuti o EIA. Tezko Ilze tedy hovorit o stejné budove. *

V odiivodnéni zavéru zjistovaciho Fizeni (dale jen ,,ZZR“) jsou ve vztahu k ménirné z hlediska vlivii
zaméru konstatovany nésledujici aspekty:

e Docasné vlivy v obdobi vystavby (hluk). Uvedena zmeéna stavebnich parametri ménirny neni
zménou, ktera by mohla ménit zdvéry hodnoceni. Zavér ,,Ani realizace ménirny negeneruje zadné
rozsahlé prace” je nadale platny. A¢ se jedna o piiblizné Ctvrtinovy narust plochy zaméru,
vzhledem k celkové rozloze v fadu desitek metrti se jedna stale o stavbu, kterd nevyzaduje zadné
rozs&hlé stavebni prace ani zadné vyznamné presuny hmot — v souladu s ZZR.

o Z hlediska hlukového zatizeni bylo plnéni hygienickych limitt dolozeno Hlukovou studii, ktera je
ptilohou Oznameni (11/2021). Na jejim podkladé je v ZZR konstatovano, Ze ,,Hluk z provozu
menirny dosahuje hodnot u nejblizsi obytné zastavby jihozapadnim smérem (rodinny dium Na
Fiserce ¢. p. 103, parc. ¢. 2947/1, ku. Dejvice) < 30,0 dB, coz je hluboko pod hygienickym
limitem. Z vysledkii vypoctového modelu imisi hluku vyplyva, Ze stavba meénirny U Matéje bude
mit zanedbatelny viiv na celkovou hlukovou situaci v okoli komunikaci Na Micance a Na
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Stahlavce. Hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku jsou hluboko pod hygienickymi limity
pro denni i nocni dobu. *

Zmeéna parametrd ménirny nemd zasadni dopad na hluk z provozu ménirny. Stejné jako v
podkladové studii TES pro Oznameni v DUSP plati, ze ,,Dva transformdtory jsou umistény v
suterénni samostatné mistnosti situované v severni casti objektu. Budou pouzity transformdatory
se snizenou hladinou hluku do 50 dB. Vzduchova neprizvucnost obvodového zdiva cini 46,0 dB.
S ohledem na v hlukové studii dolozené Sifeni hluku z ménirny a umisténi chranénych objekta v
uzemi a dalsi zapusténi objektu pod Grovein terénu ve stupni DUSP, Ize konstatovat, ze z hlediska
vlivll stacionarniho zdroje hluku na hlukové poméry lokality jsou zavéry zjistovaciho fizeni
nadéle platné.

DPP nechal zpracovat aktualizovanou hlukovou studii, ve kterém byla ménirna jako stacionarni
zdroj v parametrech dle DUSP posouzena dodate¢nym akustickym posouzenim (08/2024). Diky
upravenym parametrim meénirny doSlo k odsunuti technologie dale od obytné zastavby Na
Fiserce ¢.p. 103, ¢imZ dojde k dal$imu poklesu hluku oproti ptivodni variant¢ ménirny o 1,3 dB.
Konkrétni hodnoty hlukové zatéze na objektu Na Fiserce ¢.p. 103 ve 2.NP ¢ini 12,7 dB, oproti
puvodnim 14 dB v piivodni varianté. Pro kontext 1ze uvést, ze bézna hodnota pouli¢niho hluku v
tichém predmeésti ¢ini cca 30 dB, z tohoto diivodu se potvrzuje plnéni hygienického limitu hluku
a zavery zjiStovaciho fizeni jsou platné.

Dale jsou vlivy ménirny konstatovany z hlediska zasahu do dievin. Je zcela ziejmé, Ze s ohledem
na celkové rozméry ménirny neni navySeni zasahu na stejném stanovisti (a stejné parcele dle
katastru nemovitosti) o 38 m2 zménou, ktera by mohla generovat zmény v zavérech hodnoceni.
Zavér ZZR ,»Vzhledem k charakteru zameéru, lze konstatovat, ze zamér nebude mit vyznamny
negativni viiv na zivocichy a rostliny, ekosystémy, biologickou rozmanitost.” je nadale platny.
Potencialni kaceni bylo dle technické studie pro EIA uvazovano v maximalnim rozsahu jednotek
drevin, zvétSenim zaboru o 38 m2 nemuze dojit k zadnému podstatnému navySeni v rozsahu
kaceni.

Z hlediska vlivii na vody nema zmeéna parametrti Zadny vliv na uc¢inéné zavéry. Konstatovani, ze
wrazkove vody ze strechy ménirny budou svedeny na okolni zatravnény pozemek k vsakovani. *“ je
platné i pro DUSP. Stejné tak je platny i z&vér, ze ,,zamér nebude mit vyznamny negativni viliv na
povrchové a podzemni vody.“, nebot navySeni zpevnéné plochy o 38 m2 je z hlediska
hydrologickych pomért zcela zanedbatelnou plochou.

V Oznameni EIA jsou vlivy ménirny hodnoceny dale také z hlediska vlivli na pidy — zabory. V
Oznameni EIA je konstatovano, ze ,,Trvaly zabor pozemkii si zamer vyzada pouze umisténim
nové ménirny MR U Matéje, cca 160 m2. Jednd se o zeleny pds mezi ul. Na Stahlavce a Na
Micance, v k.u. Dejvice, ve viastnictvi Hlavniho mésta Prahy, dle katastru nemovitosti druh
pozemku i zpiisob vyuziti ostatni plocha.” V DUSP dochazi ke zmén¢ pouze v navyseni zaboru na
celkovych 200,2 m2, coz je o 38,2 m2 vice. Stale je dotcen stejny pozemek, stejnd kultura. Z
hlediska vlivii na pidy se jednd o zcela zanedbatelnou zménu, ktera nemad dopad na zavéry
hodnoceni u¢inéné v Oznameni EIA.

Znéni ndmitky: ,, Pocet stozarii EIA 163 ks x pocet stozaru DUSP 230 ks.

V odiivodnéni ZZR jsou ve vztahu ke stozarim z hlediska vlivii ziméru konstatovany néasledujici aspekty:

Docasné vlivy v obdobi vystavby (hluk, ovzdusi). Nadale plati, ze ,,Velka cast vykopii pro ulozeni
kabelovych tras a osazeni novych trakcnich stozari bude probihat rucné bez nasazeni hlucnych
strojut.“ Nejednd se o zménu, ktera by mohla zasadné¢ ménit vyhodnoceni vlivi v obdobi
vystavby.

V Oznameni EIA jsou vlivy stozari hodnoceny dale také z hlediska vlivii na dieviny: V
Oznameni EIA je konstatovano, ze ,,Vyména stavajicich stozari, umisténi stozarii novych i
vedeni kabelovych tras je navrzeno s maximdlnim ohledem na zachovadni stavajici zelene. K
zasahu do porostii dievin dojde pravdépodobné mistné prorezanim veétvi zasahujicich do mist
novych sloupii.”“ Toto plati i pro zdmér v parametrech DUSP. Hodnoceni vlivli na biologickou
rozmanitost v Ozndmeni zaméru ,,Viivy zaméru jsou malé, mdlo vyznamné, bez vyznamného
negativniho viivu.* je nadale platné.

Vlivy na krajinny raz: V Oznameni EIA je konstatovano, Ze ,,V ulicnich prostorech jsou jiz v
soucasnosti situovany stozary verejného osvétleni. Ty budou nahrazeny kombinovanymi ci
doplnény novymi stozary. Realizace zaméru tak neprinasi do uizemi zcela nové rysy.” Toto plati 1
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pro zamér v parametrech DUSP. Hodnoceni vlivii na krajinu v Oznameni zdméru ,,S ohledem na
FesSeni zameéru respektujici stavajici raz dotcenych lokalit neprinese jeho realizace ovlivneni razu
meéstské krajiny. Bez vyznamného negativniho viivu.* je nadale platné.

Znéni namitky: , Dadle z vyjadieni zastupcii stavebnika (napv. na setkani s verejnosti dne 7. 8. 2024
konaném na pudeé Uradu Méstské casti Praha 6) vyplyva, ze zamér se ma stavet i bez koordinace s
rekonstrukci ulice Na Piskach, tedy v rozporu s rozhodnutim o EIA. “ 4

V ZZR je stavba ,rekonstrukce ulice Na Piskach® uvedena ve vyé&tu budoucich (planovanych) zaméra.
Zaroven je konstatovano, ze ,,Uvedené zaméry mohou mit dopad na technické a technologické reseni
Jjednotlivych staveb (nutna koordinace projektové pripravy), avSak bez kumulace negativnich viivii na
Jednotlivé slozky Zivotniho prostredi a obyvatelstvo. “ Je tedy ziejmé, ze koordinace zaméru s uvedenou
stavbou nema vliv na ucinéné zavéry hodnoceni v Oznameni ani samotné zavery zjisStovaciho tizeni.

Z hlediska cili zjistovaciho fizeni ve smyslu zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostfedni (EIA), kterym je zji§téni, zda zamér mize mit vyznamny negativni vliv na zivotni prostredi,
lze konstatovat, ze uvedend zména parametrti zdméru v DUSP (rozmér ménirny, pocet stozarl) neni
zmeénou, kterd by mohla zménit zavéry hodnoceni v Oznameni, které bylo podkladem pro zjistovaci
fizeni, ¢i samotné zaveéry zjistovaciho fizeni.

Lze tak konstatovat, ze v DUSP nedoslo k podstatnym zménam oproti zaméru identifikovanému v zavéru
zjiStovaciho fizeni.

Ubytek stromi a zelen¢ v disledku umisténi zameru.

Zameér elektrifikace linky 131, podobné jako vétSina jiz realizovanych a také pfipravovanych
elektrifikacnich projekti DPP se snazi zasahovat do stavaji zelen¢ jen naprosto minimaln¢ a pouze v
nezbytné nutném rozsahu. Predmétny zamér prosel fadnym procesem posouzeni ze strany vSech zakonné
uréenych organt statni spravy i samospravy. Otazka posouzeni problematiky vlivu stavby na zelen je
pfedmétem tzv. koordinovan¢ho zavazného stanoviska Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho
zakona. V rdmci tohoto stanoviska Odbor ochrany prosttedi MHMP v bodé III. Stanoviska disledné
provéril rozsah nezbytné nutného kaceni a zasahti do zelené.

Celkem bylo uvedenym stanoviskem povoleno k vykaceni 6 stromd, jejichz parametry podl€haji povoleni
Odboru ochrany prostfedi MHMP. Takové povoleni musi byt vydano pro dieviny, jejichz primér ve vysce
130 cm nad zemi odpovida stanovenym hodnotam. Povoleni ke kaceni bylo vydano konkrétné pro:

e 1x javor klen o obvodu kmene 100 cm, na parc. ¢. 1281/234 k.u. Vokovice, pfimo u terminalu
metra Bofislavka;

e 2x tfesen pilovitd o obvodech kmene 63 a 79 cm, které jsou soucasti stromotadi v ul. Na Piskach
na parc. ¢. 4090, k.u. Dejvice;

e 3x jasan ztepily o obvodech kmene 80 az 95 cm na parc. ¢. 2913/1 k.. Dejvice, v miste budouci
ménirny.

e Daile bylo vyse uvedenym povolenim povoleno k vykaceni porostu dievin o plose 350 m2, rovnéz
na parcele ¢. 2913/1 k.4. Dejvice. Na ¢asti této parcely by méla vzniknout ménirna pro napajeni
trolejového vedeni. Dopravni podnik vSak i na zaklad¢ diskusi s méstskou ¢asti Praha 6 vynalozil
veskeré usili, aby byla ménirna zasazena do tizemi co nejcitliveji, aby nejen funkéné, ale i
vizualné co nejméné prekazela okolni zastavbé. Proto je ménirna do zna¢né miry zapusténa do
svazitého terénu. Ve snaze co nejvice okoli vratit zeleny charakter, bude zapadni, vychodni a jizni
strana objektu (z jihu se bude jednat v podstaté pouze o ochranu pied vstupem na stfechu objektu)
osazena popinavymi rostlinami (pfisavnikem trojprstym z davodu vétSich listhi a jejich barevné
promény v pribéhu roku), které ochranné prvky ménirny ozeleni, ¢imz by mél objekt vhodné
zapadnout do okolni zelené.

Tv v

Lokalné dojde také k odstranéni niz§iho porostu, ¢asto naletovych drevin, které nepodléhad stanoveni
pfislusného organu. Neznamena to vSak plosné odstranéni zelen¢, ale pouze lokalni zasahy v nezbytném
rozsahu. Takové zdsahy mohou nastat zejména na parc. ¢. 4177/1 k.a. Dejvice, kde zasahuje souvisly
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porost. Bude se vSak jednat pouze o zcela lokalni zasahy pro nutny vykop zakladu stozaru. I v téchto
pripadech vSak bude DPP postupovat nad ramec zékonné tpravy, kdy ve zvlast citlivych ptipadech bude
uzce komunikovat s Ufadem méstské ¢asti Praha 6.

Veskeré zasahy, které budou provedeny z diivodu doc¢asného zaboru kvili samotnym stavebnim pracim,
budou uvedeny do pltvodniho stavu. Travni porosty budou obnoveny a bude-li to mozné, dojde i k
obnové¢ ket ¢i nizsiho porostu. Tyto polozky budou soucasti rozpoctu, ktery bude pfedmétem zadavaciho
fizeni pro vybér zhotovitele stavby.

V ramci elektrifikace linky 131 dojde rovnéz k nezbytné nutnym lokalnim profeziim zelené, jejichz
porost jiz nebezpeéné zasahuje do prijezdného profilu komunikace. Je vSak potifeba zduraznit, Ze tato
¢innost vyplyva ze zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny a jedna se o povinnost, kterou
musi spravce komunikace zajistit bez ohledu na to, zda je v misté trolejbus ¢i nikoliv. Po soucasnych
komunikacich je vedena mimo jiné veiejna doprava — autobusova linka 131 (v dil¢ich castech i dalsi
linky) a tuto ¢innost by spravce komunikace mél prubézné zajistovat. V tomto piipadé se jedna o
Technickou spravu komunikaci hl. m. Prahy. Nejenom v Praze se vSak casto uplatiiuje praxe, kdy tato
¢innost prechazi ad hoc pod konkrétni investic¢ni akci, kterd je v daném misté realizovana, coz je i ptipad
zaméru elektrifikace linky 131. Nicmén¢ je nutno zdlraznit, Ze i bez realizace zaméru by mélo prubézné
dochazet k profeziim zelené u vefejnych komunikaci tak, aby byl zajistén bezpecny prtjezd vsech vozidel
provozovanych na vetejnych komunikacich. V soucasnosti tedy napf. i autobusii linky 131.

V uvazované trase roste v dotéenych ulicich zhruba 230 ks stromt, z nichz budou kaceny 3 ks (viz
podrobngji vyse). Pozemek parc. ¢. 2913/1 k. 0. Dejvice, na kterém byly inventarizovany dfeviny v ramci
skupiny 6 mé rozlohu 7 114 m2 a cela plocha je hust¢ zarostla stromy s piimési kefd. Stejné tak
inventarizacni skupiny 7 a 8 se nachazeji na okraji vétSich porostnich celkd. V ramci skupin 6 az 8 se
uvazuje s kdcenim cca 53 ks stroml a smycenim 300 m2 keii. S ohledem na celkové uvedené mnozstvi
zelené v poméru ke kacenym dievinam lze konstatovat, ze nedojde k vyrazné ujmé na kvalité ovzdusi ani
zméné tepelnych podminek v feSenych lokalitich. Ve spekulativnich zavérech uvadénych v namitkach
vubec neni bran zietel na celkové mnozstvi zelené v feSeném uzemi.

Dalsi namitky.

K otazce srovnani hmotnosti vozidel vefejné dopravy dle jednotlivych typti pohond 1ze uvést nasledujici
ilustracni udaje k vozidlim, které v soucCasnosti DPP provozuje. Klasicky naftovy autobus standardni
délky 12 m, ktery je nasazovan na linku 131, m& pohotovostni hmotnost 11,21 t (typ SOR NB12 s
klimatizaci) resp. 12,27 t (typ Iveco Streetway 12, ktery je aktudlné dodavan do DPP). Pro srovnani
bateriovy trolejbus délky 12 m s klimatizaci, ktery lze vzit jako vzorovy ptiklad pro typ vozidla
nasazovany po elektrifikaci autobusové linky, ma pohotovostni hmotnost 13,04 t (typ Skoda 36 Tr), tedy
pouze o 0,77 t vice oproti nejnovejSimu typu naftového autobusu. Jednoznaéné tedy lze vyvratit
informace uvedené v namitkach, které uvadély, Zze hmotnost bateriového trolejbusu je minimalné
1,5nasobné vyssi ve srovnani s autobusem. Zatizeni vozovek se tedy oproti soucasnému stavu nijak
zasadné nezmeni. Jelikoz se jedna o vetejné komunikace, jejichz tinosnost musi spliiovat dané limity z
divodu provozu autobusovych linek vetfejné dopravy, ale rovnéz z dtivodu provozu dalSich vozidel vyssi
vahové kategorie, napt. popelaiskych vozi, jejichz pohotovostni hmotnost se pohybuje v rozmezi 10 — 11
t v pfipad¢ dvouosé varianty, nebo 16 — 18 t v pripad¢ tfiosé varianty. V ptipadé, ze se jedna o vozidla s
pohonem na CNG, je pohotovostni hmotnost jesté o cca 1 tunu vyssi.

Vzhledem k dtivodiim a okolnostem, na zaklad¢ kterych dochazi a bude dochézet k postupnému zavadéni
alternativnich pohonti v segmentu vetejné autobusové dopravy (nejen legislativou dané klimatické a
emisni cile, ¢i zvySovani energetické G¢innosti v dopravé apod.), je varianta bateriovych trolejbust pro
parametry provozu, které jsou typické pro Prahu, nejefektivnéj$i mimo jiné i z hlediska hmotnostni
zatéze. Jelikoz bateriovy trolejbus kombinuje dobijeni za jizdy (dynamické nabijeni) a dobijeni pii stani
vozidla (stacionarni nabijeni), nemusi byt vybaven velkym mnozstvim baterii jako naptiklad Cisté
bateriovy elektrobus, ktery celou trasu musi zvladnout bez prubézného nabijeni. Pro srovnani uvadime
rovnéz vahu téchto alternativnich zpisobl zajiSténi bezemisni dopravy — standardni 12 m dlouhy
elektrobus Skoda 36 BB ma pohotovostni hmotnost 13,21 t a vodikové vozidlo Skoda 36 FC rovnéz
délky 12 m 13,38 t.
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Z vyse uvedeného tedy jasné vyplyva, ze zatizeni stavajicich komunikaci se prevedenim naftovych
autobustl na bateriové trolejbusy vyrazné nezmeni.

Dne 9.8.2024 byla Dopravnimu a energetickému uradu dorucena namitka ¢.j. DESU/012441/24 ucastnice
Fizeni pani Ireny Svejdové, ve které uvadi:

Ja, nize podepsana Irena Svejdova, bytem Na Piskach 1414/89, Dejvice, 160 00 Praha 6, jsem
vlastnikem pozemku parc. ¢. 1958, jehoz soucasti je stavba C.p. 1414, objekt k bydleni, vse k.a.
Dejvice, obec Praha (dale jen ,,nemovitost). Ma nemovitost pfimo sousedi s pozemkem parc. €.
4121/1, na kterém ma byt umistovan zamér. Jsem tedy ucastnikem fizeni.

Zamér je umistovan do ochranné¢ho pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze vyhlaSeném
rozhodnutim byvalého odboru kultury NVP 1. j. Kut'5-932/81 ze dne 19. 5. 1981 o urceni ochranné¢ho
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho dopliikem ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje toto
ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném. Cilem ochranné¢ho pasma je zajisténi urbanistickych
a architektonickych hodnot na uzemi pamatkové rezervace pied ruSivymi vlivy, vyvolanymi
stavebnimi zménami v jejim okoli, které by hrozily tyto hodnoty, nebo porusily urbanistickou
kompozici, méfitko, pfipadné siluetu. Umisténi stozard a trolejového vedeni do prostoru ulice Na
Piskach, kde se nachazi i moje nemovitost, nepochybné porusi siluetu této ulice, a to jak pfi pohledu
z pozice pesiho, tak z pohledu fidice, avSak zejména z pohledu z oken prvnich pater okolnich dom1.

Ze souhlasného koordinovaného stanoviska vydaného dne 12. 6. 2024 pod ¢.j. MHMP 1119343/2024
sp. zn. S-MHMP 263362/2024 Magistratem hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zdkona (dale jen
»koordinované stanovisko®) vyplyva, ze Magistrat hl. m. Prahy je si sice védom cili ochranného
pasma, nicméné bez jakéhokoli bliz§iho zdivodnéni pfezkoumatelnou spravni uvahou uvadi, Ze
realizace predlozeného zaméru neohrozi hodnoty pamdtkové rezervace, tj. jeji urbanistickou
kompozici, méritko a siluetu a z hlediska pamatkové péce je tedy akceptovatelny. (str. 6
koordinovaného stanoviska).

S ohledem na historickou, urbanistickou a kulturni hodnotu dané lokality Hanspaulka se dle mého
nazoru Magistrat hl. m. Prahy jako organ vydavajici koordinované stanovisko s touto problematikou
vibec nevypotradal a nelze k tomuto stanovisku tedy pfihlizet.

Vramci zdméru dojde k pokaceni 56 kust stromil, k vymyceni velkého mnozstvi ket a tedy
ke zniceni velkého rozsahu zeleng.

Nachazime se v obdobi klimatické krize, kdy i Hl. m. Praha pfijala Klimaticky plan. Pro boj
s klimatickou krizi je tfeba zejména fesit nasledky této krize, jako je napt. prehiivani méstskych ulic.
Praveé zelen vtomto hraje zasadni roli, stejn¢ jako vtom, Ze slouzi jako producent kysliku a
eliminator CO2.

V dusledku vystavby zaméru dojde nejen k nikoli nepodstatnému kaceni, ale téz k ofezu stroma
poskytujicich stin. V disledku tUbytku stinu, ktery bude trvalého rdzu, nebot’ trolejové vedeni
vyzaduje prostor. Dale bude v prostoru zdméru dochézet ke zvySeni teploty, k ubytku kysliku a ke
snizeni pohlcovani CO2.

S témito dopady se dotéené organy viibec piezkoumatelné nevyporadaly. Jako fadné vypotadani se
nelze pocitat prosté odkazy na klimaticky plan Prahy a zavazek Prahy snizovat emise CO2 z dopravy.
Celou problematiku je nutno posuzovat komplexné a s ohledem na mistni specifické pom¢éry.

Nikde neni uveden zavazek néhradni vysadby pifimo v misté, tedy sice dojde ke snizeni emisi, ale
zarovei dojde k pokaceni stromd. Zadam vysvétleni, pro¢ jsou upiednostnény emise pied zelen.
Odtivodnéni, Ze nahradni vysadba neni potfeba, protoze je tu stromt dost je pomérné zavadéjici — viz
str. 8 koordinovaného stanoviska (zvyraznéni doplnéno autorem) ,.Dreviny jsou odstranény pouze v
nezbytném rozsahu (kolize se zamerem), je zde téz rada jinych obdobnych jedincii, kteri je dostatecné
nahradi a funkce zelené nebude nijak ovlivnéna. Zadam o piesnou definici terminu fada jinych
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obdobnych jedinct. Existuje pro to néjaké exaktni méfitko, podle kterého se spravni orgéan fidil? Opét
zde chybi piezkoumatelna spravni tivaha.

Spravni organy vubec neposuzovaly vliv toho, Ze trolejbusové vozy jsou zpravidla mnohem t&z§i (az
o polovinu) nez autobusy. S tim souvisi vy$$i namahani silni¢nich prvki a povrchl vozovky a s tim
opét souvisi zvysend produkce CO2 a dalsich emisi v disledku ¢astéjsich oprav povrchti.

Kazdy den (v€etné vikendl) po komunikaci dotené zadmérem projizdi obéma smeéry desitky
dodavkovych a nédkladnich vozidel typu kontejner nebo sklapécka, které jsou vesmés hodné starého
roku vyroby. V exponovanych hodinach zde Casto projizdi nepfetrzity proud osobnich vozidel. Emise
a hluk vyprodukované vozidly se vznétovymi motory jsou nasobn¢ vyssi, nez hodnoty téhoz
vyprodukované n€kolika projizd&jicimi autobusy.

Stavajici trolejbusové traté v Ceské republice nikde nevedou v tak Gzké ulici mezi oboustranné
ptilehlymi obytnymi domy, jako je tento zdmeér.

K tomuto Dopravni a energeticky stavebni urad uvadi:

Priprava zaméru elektrifikace linky 131 ve vztahu k institutu pamatkové ochrany tizemi byla posouzena
koordinovanym zavaznym stanoviskem Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona ¢.j.
MHMP 1119343/2024 ze dne 12.6.2024. Soucasti tohoto stanoviska je rovnéz vyjadieni odboru
pamatkové péfe MHMP, jez s pfedmétnym zdmérem ve vSech dotCenych oblastech za splnéni
stanovenych podminek souhlasi. Otazka miry a duslednosti posouzeni predmétného zaméru ze strany
dotceného organu neni a z principu ani nemize byt v kompetenci zadatele, v tomto pfipad¢ investora
zémeru, kterym je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost (dale jen ,,DPP*). Ze zkuSenosti,
které¢ vSsak DPP pii pifipravé novych dopravné-infrastrukturnich, ale také naptiklad rekonstrukci ¢i
vystavbé kulturné-historickych objektti (v arealech vozoven, garazi a dep) ma ve vztahu k pfislusnym
orgadntim pamatkové péce, lze konstatovat, Ze tyto organy ptistupuji ke své ¢innosti, tj. posuzovani vlivu
zaméra na kulturni dédictvi a pamatkovou ochranu velmi pecliveé a zodpovédné.

DPP jakozto investor stavby vsak v ramci ptipravy projektu elektrifikace velmi vazné vnimal citlivost
uzemi, které stavajici autobusova linka 131 obsluhuje. Pravé z téchto divodta byl kladen mimotadny
diraz na sdruzovani stozart trakéniho vedeni a vefejného osvétleni v uli¢nim prostoru, jehoz cilem je
minimalizace po¢tu dodatec¢né potiebnych stozarl v ulicnim prostoru. V navaznosti na opakovana a velmi
konstruktivni jednéni se zastupci méestské ¢asti Praha 6 a rovnéz zastupci Institutu planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy bude kladen velky diiraz rovnéz na subtilnost instalovanych stozarti tak, aby
stozary za podminky splnéni vSech technickych parametrii (potiebné tahy a stabilita) byly co
nejsubtilnéjsi. Touto snahou chce DPP demonstrovat citlivy pfistup k dané lokalité. Dale je v této
souvislosti na mist¢ zminit, Zze lokalita Hanspaulky a Bofislavky byla jiz historicky spjata s pocatky
trolejbusové dopravy v Praze, kdy koncem srpna 1936 vyjela v trase Vozovna StieSovice — Sv. Matgj
prvni trolejbusova linka s oznacenim K, pozdéji s oznacenim 51. D4 se tedy fict, ze lokalita Hanspaulky a
sv. Matéje do jisté miry vznikala a rozvijela se ve vzajemné symbioze s trolejbusy. K ptivodnim planim
ze 40. a 50. let 20. stoleti na prodlouzeni trolejbusové trati od sv. Matéje pfes Bubene¢ do centra mésta
bohuzel jiz pfedevSim z divodid nepfiznivych dopadil centralné planovaného hospodarstvi nedoslo.
Projekt elektrifikace linky 131 tak vlastn€ do jisté miry navazuje na historické souvislosti a trolejbusova
doprava v této lokalit€ neni v zddném pfipad¢ cizim prvkem.

Dalsim atributem, ktery jednozna¢né ptinese pozitivni efekty pro lokalitu Hanspaulky jakozto rezidencni
¢tvrti, jsou zejména priznivejsi hlukové a emisni vlastnosti trolejbusového provozu. Trolejbusy
neprodukuji v misté, kudy projizdi, zddné lokalni emise, a to nejen emise CO2, ale celou fadu dalSich
zdravi Skodlivych latek (napt. NOx, PM ¢astice apod.), jejichz vliv na lidské zdravi byl opakované a
nezpochybniteln¢ prokdzan. Pro srovnani Ize uvést data z roku 2023, kdy autobusy na lince 131 ujely
celkove 523 913,45 km pii celkové spotiebé nafty 233 816,99 | nafty. Primérnd spotieba nafty Cinila tedy
cca 44,631/100 km. Dle metodiky envimat.cz byly pii této spotiebé vyprodukovany celkové emise CO2
za rok ve vysi 627 t (1197 g/km). Nasazenim trolejbusti misto naftovych autobusi nebudou v misté
provozu emitovany zadné emise, a to nejen CO2, ale i dalsi Skodlivé ¢astice, jak jiz bylo uvedeno vyse.
Co se tyCe akustickych vlastnosti trolejbusti, vyznamny rozdil se projevuje piedevSim pii stani (v
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zastavkach), rozjezdech, brzdéni a v nizsich rychlostech, kdy okolni zastavba neni zatéZzovana vibracemi
a hlukem spalovaciho motoru. S ohledem na charakter ulice Na Piskach, kde se nachazi fada
zpomalovacich bezpecnostnich prvkll na vozovce, a tim padem dochazi k ¢astému brzdéni a rozjizdéni
autobust, bude tento efekt o to znatelngjsi.

Zamér elektrifikace linky 131, podobné jako vétSina jiz realizovanych a také ptipravovanych
elektrifikacnich projekti DPP se snazi zasahovat do stavaji zelen€¢ jen naprosto minimalné a pouze v
nezbytné nutném rozsahu. Predmétny zamér prosel fadnym procesem posouzeni ze strany vSech zakonng
urcenych organil statni spravy i samospravy. Otazka posouzeni problematiky vlivu stavby na zelen je
predmétem tzv. koordinovaného zavazného stanoviska Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho
zakona. V radmci tohoto stanoviska Odbor ochrany prosttedi MHMP v bod¢ III. Stanoviska dasledné
provéril rozsah nezbytné nutného kaceni a zasahti do zelené.

Celkem bylo uvedenym stanoviskem povoleno k vykaceni 6 stromd, jejichz parametry podl€haji povoleni
Odboru ochrany prostfedi MHMP. Takové povoleni musi byt vydano pro dieviny, jejichz pramér ve vysce
130 cm nad zemi odpovida stanovenym hodnotam. Povoleni ke kaceni bylo vydano konkrétné pro:

e 1x javor klen o obvodu kmene 100 cm, na parc. ¢. 1281/234 k.u. Vokovice, pfimo u termindlu
metra Bofislavka;

e 2x tfesSen pilovitd o obvodech kmene 63 a 79 cm, které jsou soucasti stromotadi v ul. Na Piskach
na parc. ¢. 4090, k.u. Dejvice;

e 3xjasan ztepily o obvodech kmene 80 az 95 cm na parc. €. 2913/1 k.4. Dejvice, v misté budouci
ménirny.

e Dile bylo vyse uvedenym povolenim povoleno k vykaceni porostu dievin o plose 350 m2, rovnéz
na parcele ¢. 2913/1 k.4. Dejvice. Na ¢asti této parcely by méla vzniknout ménirna pro napajeni
trolejového vedeni. Dopravni podnik vSak i na zaklad¢ diskusi s méstskou ¢asti Praha 6 vynalozil
veskeré usili, aby byla ménirna zasazena do tizemi co nejcitliveji, aby nejen funkéné, ale i
vizualné co nejméné prekazela okolni zastavbé. Proto je ménirna do zna¢né miry zapusténa do
svazitého terénu. Ve snaze co nejvice okoli vratit zeleny charakter, bude zapadni, vychodni a jizni
strana objektu (z jihu se bude jednat v podstaté pouze o ochranu pied vstupem na stfechu objektu)
osazena popinavymi rostlinami (piisavnikem trojprstym z davodu vétSich listli a jejich barevné
promény v pribéhu roku), které ochranné prvky ménirny ozeleni, ¢imz by mél objekt vhodné
zapadnout do okolni zelené.

Lokaln¢ dojde také k odstranéni niz§iho porostu, ¢asto naletovych dfevin, které nepodléhad stanoveni
ptislusného organu. Neznamena to vSak plosné odstranéni zelen¢, ale pouze lokalni zasahy v nezbytném
rozsahu. Takové zdsahy mohou nastat zejména na parc. ¢. 4177/1 k.4. Dejvice, kde zasahuje souvisly
porost. Bude se vSak jednat pouze o zcela lokalni zasahy pro nutny vykop zakladu stozaru. I v téchto
pripadech vsak bude DPP postupovat nad ramec zakonné tUpravy, kdy ve zvlast citlivych ptipadech bude
tizce komunikovat s Ufadem méstské ¢asti Praha 6.

Veskeré zasahy, které budou provedeny z divodu do¢asného zaboru kvuli samotnym stavebnim pracim,
budou uvedeny do plvodniho stavu. Travni porosty budou obnoveny a bude-li to mozné, dojde i k
obnovée ket ¢i nizsiho porostu. Tyto polozky budou soucasti rozpoctu, ktery bude pfredmétem zadavaciho
fizeni pro vybér zhotovitele stavby.

V ramci elektrifikace linky 131 dojde rovnéz k nezbytné nutnym lokalnim profezlim zelené, jejichz
porost jiz nebezpecné zasahuje do prijezdného profilu komunikace. Je vSak potieba zduraznit, ze tato
¢innost vyplyva ze zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny a jedna se o povinnost, kterou
musi spravce komunikace zajistit bez ohledu na to, zda je v misté trolejbus ¢i nikoliv. Po soucasnych
komunikacich je vedena mimo jiné vetfejna doprava — autobusova linka 131 (v dil¢ich castech i dalsi
linky) a tuto ¢innost by spravce komunikace mél prubézné zajistovat. V tomto piipadé se jedna o
Technickou spravu komunikaci hl. m. Prahy. Nejenom v Praze se vSak Casto uplatiiuje praxe, kdy tato
¢innost prechazi ad hoc pod konkrétni investic¢ni akci, kterd je v daném misté realizovana, coz je i ptipad
zaméru elektrifikace linky 131. Nicméné je nutno zdiiraznit, Ze i bez realizace zaméru by mélo priabézné
dochazet k profeziim zelené u vefejnych komunikaci tak, aby byl zajistén bezpecny prijezd vsech vozidel
provozovanych na vetejnych komunikacich. V soucasnosti tedy napf. i autobusi linky 131.
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V uvazované trase roste v dotcenych ulicich zhruba 230 ks stromt, z nichz budou kaceny 3 ks (viz
podrobnéji vyse). Pozemek parc. ¢. 2913/1 k. 1. Dejvice, na kterém byly inventarizovany dieviny v ramci
skupiny 6 ma rozlohu 7 114 m2 a cela plocha je husté¢ zarostla stromy s pfimési kefd. Stejné tak
inventarizacni skupiny 7 a 8 se nachdazeji na okraji vétSich porostnich celkl. V ramci skupin 6 az 8 se
uvazuje s kdcenim cca 53 ks stromtl a smycenim 300 m2 keiti. S ohledem na celkové uvedené mnozstvi
zelené v poméru ke kacenym dievinam lze konstatovat, ze nedojde k vyrazné ujmé na kvalité ovzdusi ani
zméné tepelnych podminek v feSenych lokalitaich. Ve spekulativnich zavérech uvadénych v namitkach
vibec neni bran zietel na celkové mnozstvi zelené v feSeném uzemi.

K otéazce srovnani hmotnosti vozidel vefejné dopravy dle jednotlivych typti pohoni 1ze uvést nasledujici
ilustracni udaje k vozidlim, které v soucCasnosti DPP provozuje. Klasicky naftovy autobus standardni
délky 12 m, ktery je nasazovan na linku 131, ma pohotovostni hmotnost 11,21 t (typ SOR NB12 s
klimatizaci) resp. 12,27 t (typ Iveco Streetway 12, ktery je aktudlné¢ dodavan do DPP). Pro srovnani
bateriovy trolejbus délky 12 m s klimatizaci, ktery lze vzit jako vzorovy ptiklad pro typ vozidla
nasazovany po elektrifikaci autobusové linky, ma pohotovostni hmotnost 13,04 t (typ Skoda 36 Tr), tedy
pouze o 0,77 t vice oproti nejnovéjSimu typu naftového autobusu. Jednoznaéné tedy lze vyvratit
informace uvedené v namitkach, které uvadély, ze hmotnost bateriového trolejbusu je minimalng
1,5nasobné vyssi ve srovnani s autobusem. Zatizeni vozovek se tedy oproti soucasnému stavu nijak
zasadn¢€ nezméni. JelikoZ se jedna o vefejné komunikace, jejichZ tinosnost musi spliiovat dané limity z
divodu provozu autobusovych linek vetejné dopravy, ale rovnéz z diivodu provozu dalsich vozidel vyssi
vahové kategorie, napf. popelatskych vozi, jejichz pohotovostni hmotnost se pohybuje v rozmezi 10 — 11
t v pfipad€¢ dvouosé varianty, nebo 16 — 18 t v piipad¢ tfiosé varianty. V ptipadé, Ze se jedna o vozidla s
pohonem na CNG, je pohotovostni hmotnost jesté o cca 1 tunu vyssi.

Vzhledem k diivodiim a okolnostem, na zaklad¢ kterych dochdzi a bude dochézet k postupnému zavadéni
alternativnich pohonti v segmentu vefejné autobusové dopravy (nejen legislativou dané klimatické a
emisni cile, ¢i zvySovani energetické u¢innosti v dopraveé apod.), je varianta bateriovych trolejbusi pro
parametry provozu, které jsou typické pro Prahu, nejefektivnéj$i mimo jiné i z hlediska hmotnostni
zatéze. Jelikoz bateriovy trolejbus kombinuje dobijeni za jizdy (dynamické nabijeni) a dobijeni pfi stani
vozidla (staciondrni nabijeni), nemusi byt vybaven velkym mnozstvim baterii jako napfiklad Cisté
bateriovy elektrobus, ktery celou trasu musi zvladnout bez pribézného nabijeni. Pro srovnani uvadime
rovnéz vahu téchto alternativnich zplsobl zajisténi bezemisni dopravy — standardni 12 m dlouhy
elektrobus Skoda 36 BB ma pohotovostni hmotnost 13,21 t a vodikové vozidlo Skoda 36 FC rovnéz
délky 12 m 13,38 t.

Z vyse uveden¢ho tedy jasn¢ vyplyva, Ze zatizeni stavajicich komunikaci se pfevedenim naftovych
autobusti na bateriové trolejbusy vyrazné nezmeni.

Otazka pro¢ se Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. resp. Hlavni mésto Praha rozhodl k postupné realizaci
elektrifikacnich projekti prostfednictvim bateriovych trolejbusii je pomérné komplexni a vyzaduje
uvedeni $irSich souvislosti.

Uvodem je potieba zminit vn&jsi okolnosti, které se d&ji na mezinarodni i narodni tirovni a tou je obecna
snaha spoleCnosti, zejména vyspélych statli, realizovat trvale udrzitelna feseni nejen v doprave, ale také v
energetice a dalsich oblastech hospodaistvi, ktera budou Setrna k zivotnimu prostredi, snizi emisni zatéz a
zefektivni vyuzivani energetickych zdroji. Diivody k témto aktivitdm asi neni nutno bliZze specifikovat
(zména klimatu, udrzitelnost lidského rozvoje i pro budouci generaci atd.)

Evropska unie a potazmo i Ceska republika piijala v této souvislosti fadu zavazki, ke kterym postupné
vznikly souvisejici strategie, jak tyto zavazky efektivné napliovat. V souvislosti s tématem elektrifikace
autobusové dopravy je potfeba zminit pfedev§sim Narodni akéni plan Cisté mobility, nebo Vnitrostatni
plan CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030. JelikoZ doprava obecné predstavuje zaroveii jeden z
nejvyznamnéjSich zdrojii znecisténi ovzdusi ve mésté (az 40 % produkce CO2 a 70 % ostatnich
polutantl), tak se k tomuto usili pfipojilo i hlavni mésto Praha vyhlaSenim tzv. Klimatického zavazku z
roku 2019, ktery stanovuje cil snizeni emisi CO2 az o 45 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 2010.
Tento zavazek byl v lonském roce aktualizovan pfijetim Klimatického planu hl. m. Prahy, ktery tyto cile
vice konkretizuje a jesté zpiisniuje. Na tyto snahy vSak reaguje rovnéz i evropska legislativa novelizaci
Smérnice 2003/33/ES o podpofe Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidlech (tzv. Clean Vehicle
Directive), jejiz narodni transpozice byla do ceské legislativy inkorporovéna v roce 2022 jako zakon ¢.
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360/2022 Sb. a je pfimo zavazna pro hlavni mésto Prahu a potazmo DPP. Na zéklad¢ této legislativy plati
povinnost plnit stanovené podily Cistych a ¢astecné Cistych vozidel ve vozovém parku autobusd.

DPP se vSak nejen na zakladé vySe uvedenych souvislosti otazkou alternativnich pohont v segmentu
autobusové dopravy zabyva jiz vice nez 10 let. Do konce roku 2021 zajistoval DPP 100 % autobusovych
vykonll v naftovych vozidlech, coz predstavuje flotilu pfiblizn¢ 1200 autobust, které za rok spotiebuji
vice nez 30 mil. litrG nafty. To jsou nepochybné nezanedbatelna Cisla, ktera je nutno v budoucnu postupné
rovnéz fesit. V soucasné geopolitické situaci se kromé klimatickych a energetickych divodu ptidavaji i
bezpec€nostni s ohledem na snizovani zavislosti v oblasti fosilnich paliv na Ruské federaci, ¢i jinych
nedemokratickych rezimech.

DPP se jiz od roku 2011 intenzivné zabyva testovanim rtznych alternativnich pohont a typt vozidel,
cehoz cilem bylo pfedevs§im nalezeni vhodného feseni, které bude v prazskych podminkach provozné
funk¢ni, technicky spolehlivé a také ekonomicky pfijatelné. Na zakladé téchto zkuSenosti, ale také
zkuSenosti kolegi z jinych nejen Ceskych mést lze potvrdit, ze aktualné nejefektivnéjSim nastrojem k
usporam konec¢né spotieby energie v dopravé obecné je nahrada spalovaciho motoru (smérnd hodnota
ucinnosti 30 %) elektrickym trakénim motorem (smérna hodnota ucinnosti 75 %). V dusledku 2,5nasobné
vy$si tCinnosti klesd pfi ndhradé spalovaciho motoru elektrickym konecna spotieba energie na 40 %,
dochézi tedy k tispofe 60 % konecné spotieby energie. Tato zdsadni Gspora je dale navySovana o isporu
rekuperaci brzdové energie. Kromé vySe uvedeného snizeni energetické naro¢nosti dopravy patii mezi
hlavni diivody elektrifikace autobust také:

e Moznost lokalng zcela bezemisni dopravy (obecny ekologicky pfinos sice zavisi na energetickém
mixu CR, ale ten se postupné zlep3uje a bude zlep$ovat ve prospéch Gistych energii)

e Snizeni emisi CO2 a dalSich zdravi skodlivych latek (NOx, benzoapyren apod.)

e Snizeni hlukové zatéze jak v béZzném provozu (tiché rozjezdy, snizeni vibraci a prasnosti)

e Vyuziti vnitfnich synergii s tramvajovou napajeci soustavou a tim zefektivnéni vynalozenych
investi¢nich a provoznich nakladt (spole¢ny energeticky management, vyuziti tramvajovych
meéniren apod.)

e Zajisténi energetické bezpetnosti hl. m. Prahy a Ceské republiky prostfednictvim sniZovani
zavislosti na fosilnich palivech dodavanych ze zemi s nizkou mirou demokracie a ochrany
lidskych prav.

Vyzkumna faze, kdy DPP mezi lety 2011 — 2020 aktivné testoval rtizné technologie, prokazala, ze jako
troleji) prostfednictvim nasazeni bateriovych trolejbusii a dopliikovée také technologie statick¢ho nabijeni
(dobijeni na kone¢né nebo v garazich) prostfednictvim elektrobusti s dvoupdlovou technologii nabijeni.
Technologie dynamického nabijeni byla uspésné testovana v letech 2017 — 2020 v Prosecké ulici, kde v
ramci vyzkumného projektu vznikl necely kilometr nabijeci troleje. Technologie dvoupolového statického
nabijeni byla usp&$né vyzkousena pomoci kratké nabijeci troleje v terminalu Zelivského (2015 —2017) a
posléze v terminalu Palmovka (2017 — 2021).

Casté dotazy predevsim Siroké vefejnosti na téma vyuZivani bateriovych trolejbusi se tykaji predevsim
mylné predstavy, Ze trolejbus predstavuje prezitou technologii a naopak elektrobusy, jejichz pohon je
zajistovan vyhradné prostiednictvim baterii, 1ze jiz nasazovat libovolné na jakékoliv linky. Bohuzel tyto
jednoduché teze nejsou pravdivé a pii zohlednéni vhodného feSeni je potieba vzdy posuzovat veskeré
vstupni podminky. V ptipadé Prahy se jedna o soustavu velmi specifickych podminek, které lze strucné
shrnout do nasledujicich bodu:

e Velmi Clenity terén Prahy - autobusy zdolavaji fadu stoupani a klesani na své trase, rozdil mezi
hladinou Vltavy a nejvyse poloZzenymi misty je pies 230 m.

e Dlouhé linky s vysokym dennim prob€hem - délka linek casto piekracuje 20 km, denni probéh
¢ini mnohdy pfes 300 km/den.

e Vysoka prepravni poptavka a intenzivni provoz — narozdil od mnoha jinych mést (v¢. zapadni
Evropy) maji autobusové linky v Praze Casto velmi kratky interval, jsou na né¢ nasazovana
kloubova vozidla a nemaji dostatek casu na konecnych zastavkach, aby se tfeba elektrobusy
mohly dlouze nabijet.
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e Dlouha doba denniho provozu — denni provoz trva od 4:30 do 0:30, posledni autobusy zatahuji do
garazi az kolem putl druhé v noci. Oproti men$im méstim s krat§im rozsahem provozu tak neni
dostatecny prostor k nabijeni ani béhem no¢niho obdobi.

e Flotila 1200 autobust — jakoukoliv zménu nelze realizovat rychle, ale jde o postupny proces.

e Klimatizace a topeni elektricky — v mnoha méstech sice elektrobusy jezdi, av$ak topeni ¢i
klimatizaci maji zajisténou naftovym agregatem z diivodu vysoké spotieby téchto soucasti (napft.
topeni v zimnim obdobi zvySuje spotiebu az o 100 %). Pokud vSak elektrobus topi naftovym
agregatem, nejedna se o Cisté vozidlo. Cilem DPP je vSak plné bezemisni vozidlo, a tedy i tyto
soucasti musi byt pohanény elektricky.

Dopravni podnik se pfirozené zabyval i ostatnimi technologiemi, véetné napi. vyuziti CNG apod. Veskeré
poznatky a zkuSenosti v této oblasti v¢. ekonomickych a provoznich souvislosti byly komplexné
zpracovany v Koncepci vyuziti alternativnich paliv v podminkéach autobusové dopravy DPP, ktera byla v
prabehu let 2019 a 2020 podrobena odborné diskusi a posléze byla v dubnu 2020 schvalena Radou hl. m.
Prahy.

Na zakladé¢ vyse uvedenych skuteCnosti pfistoupil DPP k pfipravé opatfeni na poli elektrifikace
autobusové dopravy primarné prostfednictvim bateriovych trolejbusti (dynamické nabijeni) a doplikove
také dvoupolovych elektrobust (statické nabijeni). Cilem vSak neni kompletni elektrifikace celé
autobusové flotily, ale elektrifikace alespoii 40 % vozového parku autobust, pficemz v budoucnu véfime i
v potencial vodikové technologie, ¢i dal$i rozvoj elektromobilnich technologii.

Duivody k vyuziti technologie dynamického nabijeni (neboli bateriovych trolejbusti), ktera je uvazovana i
pro linku 131 jsou pfedevs§im nasledujici:

Systém dynamického nabijeni, kdy je na vybranych usecich konkrétni linky vybudovano trolejové vedeni,
prinasi diky technologickému vyvoji velky potencial v efektivni elektrifikaci dlouhych, ¢i terénné
naro¢nych linek. Diky instalované troleji ve vybrané ¢asti trasy (zpravidla alesponl 50 %) je mozno zkratit
¢asy nutné k nabiti vozidla na konecnych zastavkach, pripadné toto nabijeni zcela eliminovat. Dale
dochazi k rozlozeni potfebného odbéru energie v Case i misté, ¢imz je dosahovano lepsi provozni
ekonomiky s ohledem na pomér cenové slozky rezervovaného piikonu z celkové cenotvorby elektrické
energie. Nemén¢ dulezitou vyhodou je i skute¢nost, Ze bateriovy trolejbus nemusi byt vybaven velkym
mnozstvim baterii ve srovnani napf. s elektrobusem. Interiér vozidla je tak plnohodnotné vyuzit pro
cestujici a neni tak umensovan pro uloZeni baterii, vozidlo zaroven nevozi s sebou dals$i nezanedbatelnou
zatéz a nezvySuje tim dale odbér energie. Systém dynamického nabijeni tak kombinuje vyhody
technologie trolejbusti a bateriového provozu, ¢imz Ize eliminovat nebo vyrazné minimalizovat nékteré
provozni nevyhody konvencnich trolejbusii a Cisté bateriovych elektrobusti:

e Neni nutno stavét slozité trolejové konstrukce v kiizovatkach nebo v garazich,

e Neni nutno stavét manipulaéni trolejové spojky, resp. instalovat trolej na najezdovych trasach z
garazi,

e Neni nutno stavét trolejové vedeni v celé délce trasy linky, Ize se tak vyhnout napft.
komplikovanym podjezdiim apod., trolejové vedeni vznika zpravidla v terénné naro¢nych usecich
(stoupani), ptipadné v usecich, kde dochazi ke kongescim (tak, aby se vozidlo pfi pfipadném
zdrzeni zaroven nabijelo), nebo v Usecich, kde mize nabijeci infrastrukturu vyuzit synergicky
vétsi mnozstvi vozidel z vicero linek (typicky napf. Tupolevova ulice, Vysocanska estakada
apod.)

e Bateriovy trolejbus je vyrazné operativn€j$i pii kratkodobych uzavirkach ¢i mimotadnych
udalostech (diky trakénim bateriim muze projet dotCenym usekem nebo objizdkou bez
dodate¢nych opatieni na infrastruktuie).

e Klicovym atributem je vSak vyrazné prodlouzeni dojezdu vozidla, ¢imz lze prakticky
elektrifikovat libovolné dlouhou linku.

Systém dynamického nabijeni je tak vhodny pfedevsim pro pateini linky s kratkym provoznim intervalem
a rovn€z linky s naro¢nym, Clenitym terénnim profilem. Nespornym benefitem z hlediska cestujicich je

-----

predevsim nizsi hlukova zatéz, kdy zcela odpadaji hluk a vibrace spalovacich motort.
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Vyse uvedené vyhody maji jak ekonomické piinosy, kdy zefektiviiuji vynalozené investi¢ni a provozni
naklady, tak i ekologické piinosy, kdy neni nutno toliko vyuZzivat baterie. Nizsi nabijeci proudy, které je
moznost vyuZzivat diky rozloZeni nabijeni v ¢ase a misté, zarovenn znamenaji mensi zatéZz pro zivotni

vvvvv

Skutecnost, ze trolejbusova technologie v kombinaci s bateriovym provozem rozhodné neni zastaralou ¢i
prezitou technologii, 1ze demonstrovat na rozvojovych projektech a zvySujicim se poctu bateriovych
trolejbusti v fadé zemi Evropské unie i mimo ni. V Ceské republice se nachazi vyjma Prahy dalsich 13
trolejbusovych provozi, které pravé diky bateriovym technologiim zacaly v poslednich letech vyrazné
svoji sit’ rozvijet. Nejen v Brné, ale napt. nedavno oteviené trolejbusové traté v Pardubicich, Otrokovicich
¢i Jihlavé jsou toho ditkazem. Vyznamné trolejbusové projekty se ptipravuji v Plzni (Severni pfedmésti)
¢i Usti nad Labem. Mésta, ktera disponuji trolejbusovou infrastrukturou si velmi dobfe uvédomuji, ze
maji vhodnou vstupni zakladnu pro postupné pievadeéni dalSich autobusovych vykont do elektrické
trakce. Motivace k témto kroktim nevychazi jen z urcité spole¢enské odpovednosti, ¢i poptavky, ale také z
platné legislativy, ktera je zminovana v piedchozich bodech vypotadani (narodni transpozice smérnice
33/2009/EU o podpote ¢istych a energeticky efektivnich vozidel). A netyké se to jen Ceské republiky,
podobné rozviji své trolejbusové sité i kolegové na Slovensku (Bratislava, Zilina), nebo také kolegové v
Rakousku (Linz, Salzburg), ¢i ve Svycarsku. Ziejmé neni nutno zmifovat, ze Svycarsko je dostatetné
bohaty stat na to, aby si mohl dovolit fict, ze trolejbusova doprava je neperspektivni a lze ji nahradit
klidng jinym, byt tadové drazsim feSenim. Ale i kolegové z mést ve Svycarsku si uvédomuji, ze mit
nabijeci infrastrukturu ve méste, je velka vyhoda, kterou je vhodné dale rozvijet. Lze zminit ptiklady z
Luzernu, kde neddvno vyznamné rozsifili trolejbusovy provoz az za hranice mésta (do obce Ebikon), z
Bernu, Lausanne, nebo z Curychu, kde jiz zapocaly prace na elektrifikaci dlouhé autobusové linky 80,
ktera zdolava velka stoupani do ctvrti Honggerberg, nebo nasledné pfipravované linky 69, ktera je de
facto cela ve velmi ostrém stoupani.

V Ceské republice, ale nejenom tam, lze dolozit fadu ptikladii uli¢niho prostoru s podobnymi parametry,
jaké jsou charakteristické pro ulice Na Piskach, Sarecka nebo Na Stahlavce a po kterych je vedena
trolejbusova doprava. Nékteré z téchto piikladd byly prezentovany rovnéz na vetfejném informacnim
setkani k zaméru elektrifikace linky 131, jeZ se konalo 7.srpna 2024 na Utadé méstské ¢asti Praha 6. napf.
Brno - ulice Barvicova (vilova rezidenéni Ctvrt’ Veveti), Jihlava - ulice Sokolovska, Teplice - ulice
Heydukova, Hradec Kralové — Prazska tfida, Hradec Kralové — ulice Pouchovska.

Dne 9.8.2024 byla Dopravnimu a energetickému uradu dorucena namitka ¢.j. DESU/012591/24
ucastnika rizeni pana Richarda Egera, ve které uvadi:

- Se stavebnim zamérem tak, jak byl pfedloZzen nesouhlasim a v ramci fizeni o povoleni zdméru
podavam tyto namitky:

Zamér je umistovan do ochranného pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze vyhlaSeném
rozhodnutim byvalého odboru kultury NVP i. j. Kut'S-932/81 ze dne 19. 5. 1981 o uréeni ochranného
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho dopliikem ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje toto
ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném. Cilem ochranné¢ho pasma je zajisténi urbanistickych
a architektonickych hodnot na uzem! pamatkové rezervace pied ruSivymi vlivy, vyvolanymi
stavebnimi zménami v jejim okoli, které by hrozily tyto hodnoty, nebo porusily urbanistickou
kompozici, méfitko, ptipadné siluetu. Umisténi znacného poctu stozart, vylozniki a drath trolejového
vedeni do prostoru ulice Na Piskach nepochybné porusi siluetu této ulice, a to jak pfi pohledu z
pozice pésiho, tak z pohledu fidice ¢i z pohledu ze vzduchu. Ze souhlasného koordinovaného
stanoviska vydaného dne 12. 6. 2024 pod ¢j. MHMP 1119343/2024 sp. Zn. S-MHMP 263362/2024
Magistratem hl. m. Prahy podle 176 stavebniho zakona (dale jen ,koordinované stanovisko")
vyplyva, ze Magistrat hl. m. Prahy je si sice védom cilti ochranného pasma, nicméné bez jakéhokoli
blizs§iho zdtvodnéni prezkoumatelnou spravni tvahou uvadi, Ze ,,realizace predlozeného zameéru
neohrozi hodnoty pamatkové rezervace, tj. jeji urbanistickou kompozici, méritko a siluetu a z hlediska
pamdtkové péce je tedy akceptovatelny."” (str. 6 koordinovaného stanoviska). S ohledem na hodnotu
dané lokality Hanspaulky a sv. Mat&je se Magistrat hl. m. Prahy jako organ vydavajici koordinované
stanovisko s touto problematikou viibec nevyporadal a nelze tudiz toto stanoviska akceptovat.

V ramci zaméru dojde k pokaceni udajné 56 ks stromd, k vymyceni velkého mnozstvi kett a tedy k
znic¢eni zna¢ného rozsahu zelené s nasledkem nasledného ptehiivani méstskych casti. Praveé zelen v
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tomto hraje zasadni roli, stejn€ jako v tom, Ze slouzi jako producent kysliku a lapac¢ CO2. V dasledku
vystavby zaméru dojde nejen k nikoli nepodstatnému kéceni, ale téz k vyraznému ofezu stroma
poskytujicich stin. V disledku ubytku stinu, ktery bude trvalého razu, bude dochazet ke zvyseni
teploty a k ubytku kysliku a pohlcovani CO2. S témito dopady se dotCené organy prezkoumatelné
vibec nevypotadaly. Jako fadné vyporadani nelze pocitat prosté odkazy na klimaticky plan Prahy a
zévazek Prahy snizovat emise CO2 z dopravy. Celou problematiku je ovSem nutno posuzovat
komplexné. Dopad stavby, pro kterou neni zajisténa energie pochazejici z bezemisnich zdroji a ktera
bude tudiz vyuzivat energii vyrabénou z elektraren spalujicich fosilni paliva, bude pouze negativni,
protoze nelze v ptipad¢ této stavby hovofit o stavbé ekologicky nezavadné!

Dale namitam, Ze nikde neni uveden zavazek nahradni vysadby piimo v misté, tedy sice dojde ke
sniZzeni emisi z dopravy, resp. ovSem pouze z Casti dopravy, ale zarovenl dojde k pokaceni stromi. Je
tteba fadn€ zdvodnit pro¢ jsou upfednostnény emise na tkor ubytku zelené. A odiivodnéni, ze
nahradni vysadba neni potieba, protoze je tu stromti dost je pomérné odvazné a zarazejici — viz str. 8
koordinovaného stanoviska ,, Dreviny jsou odstranény pouze v nezbytném rozsahu (kolize se
zameérem), je zde téz rada jinych obdobnych jedincii, kteii je dostatecné nahradi a funkce zelené
nebude nijak ovlivnéna." Neni zfejmé, na zaklade jaké teorie dospél spravni organ k ndzoru, Ze zbyla
zelen pfevezme funkci za vykacené stromy. Zcela absentuje jakékoli pfezkoumatelné zdtvodnéni,
pro¢ zelein na Praze 6 udajn¢ funguje i po svém casteCném castecném vykaceni stejné jako pied
vykécenim, tj. na principu perpetuum mobile. Tvrzeni spravniho organu, zZe po vykaceni rozsahlé
¢asti zelené, zbyvajici zelen skokoveé zvysi svou tvorbu kysliku a zacne vytvaiet vétsi stin neni
ovétitelné a je v rozporu s realitou. Ubytek zelen¢ logicky zhor$i Zivotni prostfedi v misté stavby.
Spravni organ se vlibec nezabyval nezabyval otdzkou, zda je mozn4, Gcelna a proveditelnd nahradni
vysadba, zatimco v piipadé soukromych stavebnikil je obvykle zcela nekompromisné vyzadovana!!!

K rozsahu, identifikaci a specifikaci kacené zelen¢ v projektové dokumentaci namitam: Prtvodni
technicka zprava ¢ast AB na str. 24 ¢asti B.8 uvadi, Zze dojde ke skaceni 57 ks stromi, zatimco jinde
je uvadéno 56ks stromti. Soucet stromil uvedenych v tabulce na str. 6 a 7 Technické zpravy ¢ast D.2.1
SO 001 tj. 1+2+20i-20+15+20 resp. 1+2+20+20+15+20+10+30 je ovSem 78. resp. 108 stromt!!!! Z
projektové dokumentace neni zfejmé jak jeji zhotovitel dospél k poctu 56 stroml ani jakych
konkrétnich stromil se kaceni tyka. Projektova dokumentace neobsahuje ke kaceni stromt vykres se
zakreslenim vSech dotéenych stromu tj. kaceci plan. Stavebnik ve skute¢nosti nezada o vykaceni
jasn¢ a jednoznacné specifikovanych 56 ks stromi, ale o vystaveni bianko povoleni zcela
nekontrolovatelné skacet minimalné 108 ks stromii!!!!

Ve vykresové &asti dokumentace - &ast D.2 SO 651 vzorové priéné fezy komunikaci —VZOROVY
REZ UL. NA PISKACH, SARECKA jsou na obou stranach komunikace zakresleny parkovaci zalivy
v mistech ¢asti stavajicich chodnikli na kterych je nyni povoleno parkovani vozidel. Z vykresu je
zcela ziejmé odtézZeni ¢asti chodnikli a snizenim trovné jejich povrchi na vysku vozovky. o vytvoteni
parkovacich zalivii neni v zadné z ostatnich ¢asti projednavané dokumentace a to jak ve vykresové,
ale i textové Casti jedind zminka. Problematika vzniku parkovacich zalivii nebyla pfedmétem zadného
z ptilozenych stanovisek dot¢enych organti. Odtézeni chodniki miize ovSem podstatné zasahnout i do
kofenového systému stavajici zelené a tim negativné ovlivnit jeji zdravotni stav a narusit i jeji statiku.
S ptihlédnutim ke skutecnosti, ze umisténi konkrétnich parkovacich zalivii zcela absentuje na
situacnich vykresech je tfeba tuto problematiku fadné€ pfepracovat, osettit a doplnit.

Ve vykresové ¢asti dokumentace - Gast D.2 SO 651 vzorové piiéné fezy komunikaci — VZOROVY
REZ UL. NA PISKACH, SARECKA jsou na obou stranach komunikace zakresleny parkovaci zalivy
v mistech ¢asti stavajicich chodnikli na kterych je nyni povoleno parkovani vozidel. Umisténi
parkovacich zalivh na komunikaci zcela absentuje v situacnich vykresech, nelze se tudiz
kvalifikované vyjadfit k jejich ptipadnému vlivu na sousedni nemovitosti. S ohledem na skute¢nost,
Ze se jedna pouze o jedinou variantu fezu a s ptihlédnutim k tomu, Ze ve zbyvajici ¢asti dokumentace
neni o parkovacich zalivech uz ani zminka, neni z pfedmétné dokumentace zfejmé a to i s ohledem na
absenci koty rozdilu vysky mezi parkovacim zalivem a novym chodnikem posoudit, zda a v jakém
rozsahu budou zachovany vjezdy na sousedni nemovitosti. Z vySe uvedenych divodi namitam
nedostateCny rozsah vykresové c¢asti projektové dokumentace tj. potfebu ostatniho variantniho
zpracovani vzorovych ezl pro ¢ast komunikace se zalivem i bez zalivu a to ve varianté bez vjezdu na
sousedni pozemek i variant¢ s vjezdem.
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Ve vykresové ¢asti dokumentace - ¢ast D.2 SO 651 vzorové piiéné fezy komunikaci — VZOROVY
REZ UL. NA PISKACH, SARECKA jsou na obou stranach komunikace zakresleny parkovaci zalivy
v mistech ¢asti stavajicich chodnikil, na kterych je nyni povoleno parkovani vozidel. V soucasné dobé
jsou sloupy vetejného osvétleni umistény v ¢asti chodniku slouzici k parkovani vozidel. Na vzorovém
fezu je ovSem stozar s vyloznikem pfemistén mimo zéaliv do nového chodniku, tj. az do casti
stavajiciho chodniku, ktera slouzi chodcim. S ohledem na skute¢nost, Ze na fezu je pouze jedina kota
oznacujici vzdalenost mezi hranou zalivu, resp. chodniku a osou stozaru, neni mozné relevantni
posouzeni dopadu takového umisténi stozaru do nového chodniku na chodce i na sousedni
nemovitosti. V této souvislosti namitam i skute¢nost, ze tato kota je zcela nerelevantni, nebot’ z fezu,
ani jiné casti projektové dokumentace, neni mozné urcit polohu kraje parkovaciho zalivu, resp.
nového chodniku ani jejich $itky, ke kterym je pfedmétna kota vztazena. Oznaceni rozméru/prameéru
paty stozaru ¢i krytu stozaru na fezu rovnéz absentuje. I z netiplného vykresu je ovSem zcela ziejmé,
ze stozar premistény do nového chodniku velmi negativnim zptisobem zasadné ovlivni pohyb chodct
po chodniku, resp. v pfipad€ zranitelnych osob (matky s koCarem, osoby se snizenou pohyblivosti,
vozickati atd. ho zasadné ztizi, zkomplikuje a omezi, pfipadné zcela znemozni. K vytvoreni prekazek
chodctim na chodnicich a zkomplikovani pohybu chodcti neni zadny racionalni diivod a neexistuje k
nému zadné zdiivodnéni.

U vykresové ¢asti dokumentace - ¢ast D.2 80, 651 vzorové piicné fezy komunikaci — VZOROVY
REZ UL. NA PISKACH, SARECKA namitdm rozpor s ostatnimi ¢astmi projektové dokumentace,
kde je v textové Casti tvrzeno, ze sloupy zustanou na stavajicich pozicich a jsou tak i zakresleny i v
situacnich vykresech. Technicka zprava c¢ast D.2 SO 651 odstavec 6.1 na stran¢ 7 rovnéz uvadi, ze ,,..
.8 ohledem na obsazenost chodnikii inZenyrskymi sitemi a jejich nedostatecnou Siri jsou zaklady
novych trakcnich stozari umistény do mist stavajicich stozari V.O.. Premisténi novych stozari do
nového chodniku si tudiz ve skutecnosti vyzada znacné a rozsahlé zasahy do stavajicich siti, vcetné
vykopt, které nebyly projednany.

S ohledem na nemoznost kvalifikované posoudit projednavany stavebni zamér pro nejednoznacnost,
neuplnost a neprukaznost projednavané projektové dokumentace naprosto nekompromisné timto
odmitam jakékoli pfipadné zmeény napojeni mé nemovitosti na komunikaci a to u vstupu i vjezdu na
muj pozemek, tj. veSkeré upravy, které by mohly jakymkoli zplsobem vstup, ¢i vjezd na mij
pozemek ovlivnit, zménit, omezit, regulovat, ¢i znemoznit apod. Projektova dokumentace je
zmatecnd, nekontrolovatelna a nevymahatelna, jeji casti jsou ve vzajemném rozporu a umoziuje
stavebnikovi postavit prakticky cokoli.

K tomuto Dopravni a energeticky stavebni irad uvadi:

Ptiprava zaméru elektrifikace linky 131 ve vztahu k institutu pamatkové ochrany uzemi byla posouzena
koordinovanym zavaznym stanoviskem Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona c.j.
MHMP 1119343/2024 ze dne 12.6.2024. Soucasti tohoto stanoviska je rovnéz vyjadieni odboru
pamatkové péte MHMP, jez s pfedmétnym zamérem ve vSech dotCenych oblastech za splnéni
stanovenych podminek souhlasi. Otazka miry a dislednosti posouzeni pfredmétného zaméru ze strany
dotéeného organu neni a z principu ani nemize byt v kompetenci zadatele, v tomto ptipadé investora
zameru, kterym je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (dale jen ,,DPP*). Ze zkuSenosti,
které vSak DPP pfi ptipravé novych dopravné-infrastrukturnich, ale také napiiklad rekonstrukci ¢i
vystavbé kulturné-historickych objekti (v aredlech vozoven, gardzi a dep) ma ve vztahu k pfislusnym
organim pamatkové péce, lze konstatovat, Ze tyto organy pristupuji ke své ¢innosti, tj. posuzovani vlivu
zdmeru na kulturni dédictvi a pamatkovou ochranu velmi peclivé a zodpovédne.

DPP jakozto investor stavby vSak v ramci pfipravy projektu elektrifikace velmi vazné vnimal citlivost
uzemi, které stavajici autobusova linka 131 obsluhuje. Pravé z téchto divodi byl kladen mimotadny
diraz na sdruzovani stozart trakéniho vedeni a vefejného osvétleni v uliénim prostoru, jehoz cilem je
minimalizace poctu dodatecné potiebnych stozari v uli¢nim prostoru. V navaznosti na opakovand a velmi
konstruktivni jednani se zastupci méstské ¢asti Praha 6 a rovnéz zastupci Institutu planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy bude kladen velky diraz rovnéz na subtilnost instalovanych stozard tak, aby
stozdry za podminky splnéni vSech technickych parametri (potiebné tahy a stabilita) byly co
nejsubtilnéj$i. Touto snahou chce DPP demonstrovat citlivy pfistup k dané lokalité. Dale je v této
souvislosti na misté zminit, Ze lokalita Hanspaulky a Bofislavky byla jiz historicky spjata s pocatky
trolejbusové dopravy v Praze, kdy koncem srpna 1936 vyjela v trase Vozovna StieSovice — Sv. Matgj
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prvni trolejbusova linka s ozna¢enim K, pozdé€ji s oznacenim 51. D4 se tedy fict, Ze lokalita Hanspaulky a
sv. Matéje do jisté miry vznikala a rozvijela se ve vzajemné symbidze s trolejbusy. K ptivodnim plantim
ze 40. a 50. let 20. stoleti na prodlouzeni trolejbusové trati od sv. Matéje pres Bubene¢ do centra mésta
bohuzel jiz pfedev§im z divodl nepfiznivych dopadii centralné pldnovaného hospodarstvi nedoslo.
Projekt elektrifikace linky 131 tak vlastn€ do jisté miry navazuje na historické souvislosti a trolejbusova
doprava v této lokalité neni v Zadném ptipad¢ cizim prvkem.

Dalsim atributem, ktery jednozna¢né pfinese pozitivni efekty pro lokalitu Hanspaulky jakozto rezidencni
¢tvrti, jsou zejména pfiznivejsi hlukové a emisni vlastnosti trolejbusového provozu. Trolejbusy
neprodukuji v misté, kudy projizdi, Zadné lokalni emise, a to nejen emise CO2, ale celou fadu dalSich
zdravi Skodlivych latek (napt. NOx, PM ¢astice apod.), jejichz vliv na lidské zdravi byl opakované a
nezpochybniteln¢ prokézan. Pro srovnani lze uvést data z roku 2023, kdy autobusy na lince 131 ujely
celkove 523 913,45 km pfi celkové spotiebé nafty 233 816,99 I nafty. Primérné spotieba nafty Cinila tedy
cca 44,631/100 km. Dle metodiky envimat.cz byly pii této spotiebé vyprodukovany celkové emise CO2
za rok ve vysi 627 t (1197 g/km). Nasazenim trolejbusti misto naftovych autobusi nebudou v misté
provozu emitovany zadné emise, a to nejen CO2, ale i dalsi Skodlivé ¢astice, jak jiz bylo uvedeno vyse.
Co se tyCe akustickych vlastnosti trolejbusli, vyznamny rozdil se projevuje piedev§im pii stani (v
zastavkach), rozjezdech, brzdéni a v niz$ich rychlostech, kdy okolni zastavba neni zatéZovana vibracemi
a hlukem spalovaciho motoru. S ohledem na charakter ulice Na Piskach, kde se nachazi tada
zpomalovacich bezpecnostnich prvkll na vozovce, a tim padem dochézi k ¢astému brzdéni a rozjizdéni
autobust, bude tento efekt o to znatelngjsi.

Zamer elektrifikace linky 131, podobné jako vétSina jiz realizovanych a také pfipravovanych
elektrifikacnich projekti DPP se snazi zasahovat do stavaji zelen¢ jen naprosto minimdlné a pouze v
nezbytné nutném rozsahu. Predmétny zamér prosel fadnym procesem posouzeni ze strany vSech zakonné
urenych organd statni spravy i samospravy. Otazka posouzeni problematiky vlivu stavby na zelen je
pfedmétem tzv. koordinovaného zavazného stanoviska Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho
zékona. V ramci tohoto stanoviska Odbor ochrany prostiedi MHMP v bod¢ III. Stanoviska disledné
provétil rozsah nezbytné nutného kaceni a zasahti do zelené.

Celkem bylo uvedenym stanoviskem povoleno k vykaceni 6 stromd, jejichz parametry podlé€haji povoleni
Odboru ochrany prostfedi MHMP. Takové povoleni musi byt vydano pro dieviny, jejichz primér ve vysce
130 ¢cm nad zemi odpovida stanovenym hodnotam. Povoleni ke kaceni bylo vydano konkrétné pro:

e Ix javor klen o obvodu kmene 100 cm, na parc. ¢. 1281/234 k.4. Vokovice, pfimo u terminalu
metra Bofislavka;

e 2x tfeSen pilovita o obvodech kmene 63 a 79 cm, které jsou soucasti stromotadi v ul. Na Piskach
na parc. ¢. 4090, k.u. Dejvice;

e 3xjasan ztepily o obvodech kmene 80 az 95 cm na parc. €. 2913/1 k.4. Dejvice, v misté budouci
ménirny.

e Dile bylo vyse uvedenym povolenim povoleno k vykaceni porostu dievin o plose 350 m2, rovnéz
na parcele ¢. 2913/1 k.a. Dejvice. Na ¢asti této parcely by méla vzniknout ménirna pro napajeni
trolejového vedeni. Dopravni podnik vsak i na zédkladé¢ diskusi s méstskou casti Praha 6 vynalozil
veSkeré usili, aby byla ménirna zasazena do uzemi co nejcitlivéji, aby nejen funkéné, ale i
vizualné co nejméné prekazela okolni zastavbé. Proto je ménirna do zna¢né miry zapusténa do
svazitého terénu. Ve snaze co nejvice okoli vratit zeleny charakter, bude zapadni, vychodni a jizni
strana objektu (z jihu se bude jednat v podstaté pouze o ochranu pied vstupem na stfechu objektu)
osazena popinavymi rostlinami (pfisavnikem trojprstym z duvodu vétSich listh a jejich barevné
promény v prub&hu roku), které ochranné prvky meénirny ozeleni, ¢imz by mél objekt vhodné
zapadnout do okolni zeleng.

Lokalné dojde také k odstranéni nizSiho porostu, ¢asto naletovych drevin, které nepodléhd stanoveni
pfislusného organu. Neznamena to vSak plosné odstranéni zelen¢, ale pouze lokalni zasahy v nezbytném
rozsahu. Takové zdsahy mohou nastat zejména na parc. €. 4177/1 k.a. Dejvice, kde zasahuje souvisly
porost. Bude se vSak jednat pouze o zcela lokalni zasahy pro nutny vykop zakladu stozaru. I v téchto
pripadech vsak bude DPP postupovat nad ramec zakonné tpravy, kdy ve zvlast citlivych ptipadech bude
Gizce komunikovat s Uradem méstské &asti Praha 6.
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Veskeré zasahy, které budou provedeny z ditvodu doc¢asného zaboru kvili samotnym stavebnim pracim,
budou uvedeny do ptvodniho stavu. Travni porosty budou obnoveny a bude-li to mozné, dojde i k
obnove ket ¢i nizsiho porostu. Tyto polozky budou soucasti rozpoctu, ktery bude pfedmétem zadavaciho
fizeni pro vybér zhotovitele stavby.

V ramci elektrifikace linky 131 dojde rovnéz k nezbytné nutnym lokalnim profeziim zelené, jejichz
porost jiz nebezpecné zasahuje do prijezdného profilu komunikace. Je vSak potieba zduraznit, ze tato
¢innost vyplyva ze zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny a jedna se o povinnost, kterou
musi spravce komunikace zajistit bez ohledu na to, zda je v misté trolejbus ¢i nikoliv. Po soucasnych
komunikacich je vedena mimo jiné vefejna doprava — autobusova linka 131 (v dil¢ich ¢astech i dalsi
linky) a tuto ¢innost by spravce komunikace mél prubézné zajistovat. V tomto piipadé se jedna o
Technickou spravu komunikaci hl. m. Prahy. Nejenom v Praze se vSak casto uplatiiuje praxe, kdy tato
¢innost piechazi ad hoc pod konkrétni investi¢ni akci, ktera je v daném misté realizovana, coz je i piipad
zaméru elektrifikace linky 131. Nicmén¢ je nutno zdlraznit, Ze i bez realizace zaméru by mélo prubézné
dochazet k profeziim zelené u vefejnych komunikaci tak, aby byl zajistén bezpecny prtjezd vsech vozidel
provozovanych na vetejnych komunikacich. V soucasnosti tedy napt. i autobust linky 131.

V uvazované trase roste v dotcenych ulicich zhruba 230 ks stromi, z nichz budou kaceny 3 ks (viz
podrobngji vyse). Pozemek parc. ¢. 2913/1 k. 0. Dejvice, na kterém byly inventarizovany dieviny v ramci
skupiny 6 mé rozlohu 7 114 m2 a cela plocha je husté zarostla stromy s piimési kefd. Stejné tak
inventarizacni skupiny 7 a 8 se nachéazeji na okraji vétSich porostnich celkdi. V ramci skupin 6 az 8 se
uvazuje s kacenim cca 53 ks stroml a smycenim 300 m2 kefti. S ohledem na celkové uvedené mnozstvi
zelené v poméru ke kacenym dievinam lze konstatovat, Ze nedojde k vyrazné ujme na kvalité ovzdusi ani
zmeéné tepelnych podminek v feSenych lokalitich. Ve spekulativnich zavérech uvaddénych v namitkach
viibec neni bran zietel na celkové mnozstvi zelené v feSeném tizemi.

V namitce uvedeném vypoctu je pravdépodobné nespravnou interpretaci zdvojen pocet kacenych stromi
v inventarizacni skupiné ¢. 6, i kdyz se jedna pouze o prepocet priméru na obvod, a nikoliv o dalsi
mnozstvi kdcenych stromt, a zaroven je tamtéz jako mnozstvi kacenych stromt uveden i priimér/obvod
nejmensich stromti (hodnota 10/30 v cm, jak je uvedeno v legend€ u sloupct primér/obvod). V situaci
jsou jednotlivé inventarizacni skupiny zakresleny, stejné jako rozsah kéaceni, at’ jiz jednotlivych stromi
cervenym kiizkem ¢i kaceni v porostu Cervenou Srafou. V zadosti o kaceni jsou uvedeny dieviny podle
pozadavki vyhlasky 189/2013 Sb., tj. solitérni stromy a stromy v porostu s obvodem nad 80 cm, stromy v
aleji bez ohledu na velikost obvodu a kaceni porostu o vyméte vetsi nez 40 cm, pricemz porost mtize byt i
stromovy s jedinci o obvodu do 80 cm. Pro ucely vycisleni mnozstvi kadcenych dievin (bez ohledu na
pozadavky zadosti o povoleni kdceni) je proto uvedeno i mnozstvi kacenych stromii v porostu, viz
skupiny €. 6 az 8.

V piipadé pfipominek tykajicich se vykresu ,,VZOROVY REZ UL. NA PISKACH, SARECKA“ v &asti
DUSP D.2 SO 651 se jednd pouze o vzorovy ifez. Takovy fez je standardn¢ v projektovych
dokumentacich pfilozen pro nazornost vzorového technického provedeni trolejového vedeni typu
jednostranné soustavy stozarii s vyloznikem, ktery je pfevazné zastoupen v ulicich Sarecka a Na Piskéach.
Nejedna se vSak o konkrétni fez v konkrétnim mist¢ a parkovaci stani jsou zakreslena pouze obecné, a to
jak se snizenou obrubou, tak také s parkovanim na chodniku.

V okoli pfedmétné nemovitosti ¢. parc. 3747, k.0. Dejvice, budou stozary ¢. 47 a 48 umistény do mista
stavajicich sloupit vefejného osvétleni a hrany komunikace a chodniku ani jejich niveleta nebudou
upravovany. Vjezd ani pfistup na pozemek tazatele nebude v novém stavu oproti stavajicimu zmeénén.

Dile je potfeba uvést v ndvaznosti na bod ¢. 3 tohoto vyporadani, ze uvedeny tsek Sarecké ulice je plné v
koordinaci s akci rekonstrukce ulice Sarecka, jejiz investorem je Technicka sprava komunikaci. Zamér
elektrifikace linky 131 jiz plné reflektuje rekonstruovanou podobu ulice Sarecka.

Dne 9.8.2024 byla Dopravnimu a energetickému uradu dorucena namitka ¢.j. DESU/012593/24
ucastniku rizeni pani Radky Vavrove, Kateriny Vojkuvkové Vavrové, Libuse Meixnerové a pana Michala
Vojkuvky, ve které uvadi:

- My, niZe podepsani Mgr Libuse Meixnerova, MgA Michal Vojkuvka, Mgr Katefina Vojkuvkova
Vavrova, Ing. Radka Vavrova, vSichni bytem Na Piskach 71, Praha 6, jsme spoluvlastniky pozemku
parc. €. 1940, jehoz soucasti je stavba ¢.p. 1173, objekt k bydleni, v§e v k.. Dejvice, obec Praha (déle
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jen ,,nemovitost”). Nemovitost pfimo sousedi s pozemkem parc. C. 4121/1, na kterém bude umistovan
zamér. Jsme tedy ucastniky fizeni.

Zamér je umistovan do ochranného pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze vyhlaSeném
rozhodnutim byvalého odboru kultury NVP i. j. Kut'5-932/81 ze dne 19. 5. 1981 o urceni ochranné¢ho
pasma pamatkové rezervace v hl. m. Praze a jeho doplitkem ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje toto
ochranné pasmo a podminky pro Cinnost v ném.

Cilem ochranného pasma je zajiSténi urbanistickych a architektonickych hodnot na izemi pamatkové
rezervace pred rusivymi vlivy, vyvolanymi stavebnimi zménami v jejim okoli, které by hrozily tyto
hodnoty, nebo porusily urbanistickou kompozici, méfitko, ptipadné siluetu.

Umisténi takového poctu stozart trolejového vedeni a drati do prostoru ulice Na Piskach, kde se
nachazi i naSe nemovitost, nepochybné¢ porusi siluetu této ulice, a to jak pii pohledu z pozice pésiho,
tak z pohledu fidi¢e ¢i z pohledu ze vzduchu.

Ze souhlasného koordinovaného stanoviska vydaného dne 12. 6. 2024 pod ¢.j. MHMP 1119343/2024
sp. zn. S-SMHMP 263 362/2024 Magistratem hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona (dale jen
»koordinované stanovisko") vyplyva, ze Magistrat hl. m. Prahy je si sice védom cilii ochranného
pasma, nicméné bez jakéhokoli bliz§iho zduvodnéni pfezkoumatelnou spravni tvahou uvadi, ze
»realizace predlozeného zaméru neohrozi hodnoty pamatkové rezervace, tj. jeji urbanistickou
kompozici, méfitko a siluetu a z hlediska pamatkové péce je tedy akceptovatelny." (str. 6
koordinovaného stanoviska).

S ohledem na hodnotu dané lokality Hanspaulky se dle naSeho nazoru Magistrat hl. m. Prahy jako
orgéan vydavajici koordinované stanovisko s touto problematikou viibec nevypotadal a nelze k tomuto
stanovisku tedy pfihlizet.

V ramci zaméru dojde k pokaceni 56 ks stromt, k vymyceni velkého mnozstvi kett, a tedy k zni¢eni
velkého rozsahu zeleng.

V disledku vystavby zaméru dojde nejen k nikoli nepodstatnému kaceni, ale téz k ofezu stromu
poskytujicich stin. V disledku ubytku stinu, ktery bude trvalého razu, nebot’ trolejové vedeni
vyzaduje prostor, bude dochazet ke zvyseni teploty a k ubytku kysliku a pohlcovani CO2.

S témito dopady se dotCené organy vibec prezkoumatelné nevyporadaly. Jako fadné vypotradani se
nelze pocitat prosté odkazy na klimaticky plan Prahy a zdvazek Prahy snizovat emise CO2 z dopravy.
Celou problematiku je nutno posuzovat komplexné.

Dale uvadime, ze nikde neni uveden zavazek nahradni vysadby piimo v misté, tedy sice dojde ke
snizeni emisi, ale zarovenn dojde k pokéceni stromti. Tedy je potieba fadné vysvétlit pro¢ jsou
upfednostnény emise pred zeleni. A odivodnéni, ze ndhradni vysadba neni potieba, protoze je tu
stromtl dost je pomérné zavadejici — viz str. 8§ koordinovaného stanoviska (zvyraznéni doplnéno
autorem) ,, Dieviny jsou odstranény pouze v nezbytném rozsahu (kolize se zamérem), je zde téz rada
Jinych obdobnych jedincii, kteri je dostatecné nahradi a funkce zelené nebude nijak ovilivnena." Radi
bychom tedy veédéli, co je to dost stromu, kolik to je a od kdy je to malo? Existuje pro to n&jaké
exaktni méfitko, podle kterého se spravni organ tidil? Opét zde chybi pfezkoumatelna spravni tivaha.

Spravni organy vibec neposuzovaly vliv toho, Ze trolejbusové vozy jsou zpravidla mnohem t&ézsi (az
o polovinu) neZ autobusy. S tim souvisi vy$$i namahani silni¢nich prvkd a povrchd vozovky a s tim
opét souvisi zvysena produkce CO2 a dalsich emisi v dusledku ¢astéjsich oprav povrchi.

Zamer elektrifikace autobusovych linek povede ke zvySeni hlukové zatéze v okoli nasi nemovitosti,
ato jak béhem vystavby, tak i po jejim dokonceni. Provoz t€zSich trolejbusovych vozidel miize
zpusobit zvySené vibrace a dalsi hlukové jevy, coz by mohlo mit nepfiznivy dopad na komfort

a zdravi obyvatel.

K tomuto Dopravni a energeticky stavebni uiad uvadi:

Ptiprava zaméru elektrifikace linky 131 ve vztahu k institutu pamatkové ochrany uzemi byla posouzena
koordinovanym zavaznym stanoviskem Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho zakona ¢.j.
MHMP 1119343/2024 ze dne 12.6.2024. Soucasti tohoto stanoviska je rovnéz vyjadieni odboru
pamatkové péfe MHMP, jez s predmétnym zamérem ve vSech dotCenych oblastech za splnéni
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stanovenych podminek souhlasi. Otazka miry a dislednosti posouzeni pfredmétného zaméru ze strany
dotéeného organu neni a z principu ani nemutze byt v kompetenci zadatele, v tomto pfipad¢ investora
zameru, kterym je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (dale jen ,,DPP). Ze zkuSenosti,
které vSak DPP pfi pfipravé novych dopravné-infrastrukturnich, ale také napiiklad rekonstrukei ¢i
vystavbeé kulturné-historickych objektti (v aredlech vozoven, gardzi a dep) ma ve vztahu k pfislusnym
organim pamatkové péce, 1ze konstatovat, Ze tyto organy pristupuji ke své ¢innosti, tj. posuzovani vlivu
zameru na kulturni dédictvi a pamatkovou ochranu velmi peclivé a zodpovédne.

DPP jakozto investor stavby vSak v ramci pfipravy projektu elektrifikace velmi vazné vnimal citlivost
uzemi, které stavajici autobusova linka 131 obsluhuje. Pravé z téchto divodt byl kladen mimotadny
diraz na sdruzovani stozarti trakéniho vedeni a vetejného osvétleni v uli¢nim prostoru, jehoz cilem je
minimalizace poctu dodatecné potiebnych stozari v uli¢nim prostoru. V navaznosti na opakovana a velmi
konstruktivni jednani se zastupci méstské ¢asti Praha 6 a rovnéz zastupci Institutu planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy bude kladen velky diraz rovnéz na subtilnost instalovanych stozard tak, aby
stozdry za podminky splnéni vSech technickych parametri (potiebné tahy a stabilita) byly co
nejsubtilnéjsi. Touto snahou chce DPP demonstrovat citlivy pfistup k dané lokalité. Dale je v této
souvislosti na misté zminit, Ze lokalita Hanspaulky a Bofislavky byla jiz historicky spjata s pocatky
trolejbusové dopravy v Praze, kdy koncem srpna 1936 vyjela v trase Vozovna StfeSovice — Sv. Matgj
prvni trolejbusova linka s oznacenim K, pozdé&ji s oznacenim 51. D4 se tedy fict, ze lokalita Hanspaulky a
sv. Matéje do jisté miry vznikala a rozvijela se ve vzajemné symbidze s trolejbusy. K ptivodnim plantim
ze 40. a 50. let 20. stoleti na prodlouzeni trolejbusové trati od sv. Matéje pfes Bubene¢ do centra mésta
bohuzel jiz pfedev§im z divodl nepfiznivych dopadii centralné¢ pldnovaného hospodarstvi nedoslo.
Projekt elektrifikace linky 131 tak vlastn€ do jisté miry navazuje na historické souvislosti a trolejbusova
doprava v této lokalité neni v Zadném ptipad¢ cizim prvkem.

Dalsim atributem, ktery jednozna¢né pfinese pozitivni efekty pro lokalitu Hanspaulky jakozto rezidencni
¢tvrti, jsou zejména pfiznivej§i hlukové a emisni vlastnosti trolejbusového provozu. Trolejbusy
neprodukuji v misté, kudy projizdi, zddné lokalni emise, a to nejen emise CO2, ale celou fadu dalSich
zdravi Skodlivych latek (naptf. NOx, PM ¢astice apod.), jejichz vliv na lidské zdravi byl opakované a
nezpochybniteln¢ prokdzan. Pro srovnani Ize uvést data z roku 2023, kdy autobusy na lince 131 ujely
celkove 523 913,45 km pii celkové spotiebé nafty 233 816,99 | nafty. Primérnd spotieba nafty Cinila tedy
cca 44,631/100 km. Dle metodiky envimat.cz byly pii této spotiebé vyprodukovany celkové emise CO2
za rok ve vysi 627 t (1197 g/km). Nasazenim trolejbusti misto naftovych autobusi nebudou v misté
provozu emitovany zadné emise, a to nejen CO2, ale i dalsi Skodlivé ¢astice, jak jiz bylo uvedeno vyse.
Co se tyCe akustickych vlastnosti trolejbusti, vyznamny rozdil se projevuje predevSim pii stani (v
zastavkach), rozjezdech, brzdéni a v nizSich rychlostech, kdy okolni zastavba neni zatéZovana vibracemi
a hlukem spalovaciho motoru. S ohledem na charakter ulice Na Piskach, kde se nachazi tada
zpomalovacich bezpecnostnich prvkll na vozovce, a tim padem dochazi k ¢astému brzdéni a rozjizdéni
autobust, bude tento efekt o to znatelngjsi.

Zameér elektrifikace linky 131, podobné jako vétSina jiz realizovanych a také pfipravovanych
elektrifikacnich projekti DPP se snazi zasahovat do stavaji zelen¢ jen naprosto minimalné¢ a pouze v
nezbytné nutném rozsahu. Predmétny zamér prosel fadnym procesem posouzeni ze strany vSech zakonné
uréenych organt statni spravy i samospravy. Otazka posouzeni problematiky vlivu stavby na zelen je
predmétem tzv. koordinovaného zavazného stanoviska Magistratu hl. m. Prahy podle § 176 stavebniho
zékona. V ramci tohoto stanoviska Odbor ochrany prostiedi MHMP v bod¢ III. Stanoviska disledné
provéfil rozsah nezbytné nutného kaceni a zasahi do zelené.

Celkem bylo uvedenym stanoviskem povoleno k vykaceni 6 stromd, jejichz parametry podl€haji povoleni
Odboru ochrany prostfedi MHMP. Takové povoleni musi byt vydano pro dieviny, jejichz pramér ve vysce
130 cm nad zemi odpovida stanovenym hodnotam. Povoleni ke kaceni bylo vydano konkrétné pro:

e 1x javor klen o obvodu kmene 100 cm, na parc. ¢. 1281/234 k.u. Vokovice, pfimo u terminalu
metra Bofislavka;

e 2x tfeSen pilovita o obvodech kmene 63 a 79 cm, které jsou soucasti stromotadi v ul. Na Piskach
na parc. ¢. 4090, k.u. Dejvice;

e 3xjasan ztepily o obvodech kmene 80 az 95 cm na parc. €. 2913/1 k.4. Dejvice, v misté budouci
ménirny.
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e Dale bylo vySe uvedenym povolenim povoleno k vykaceni porostu dievin o plose 350 m2, rovnéz
na parcele €. 2913/1 k.u. Dejvice. Na ¢asti této parcely by méla vzniknout ménirna pro napajeni
trolejového vedeni. Dopravni podnik vSak i na zakladé¢ diskusi s méstskou ¢asti Praha 6 vynalozil
veskeré usili, aby byla ménirna zasazena do tizemi co nejcitlivéji, aby nejen funkéné, ale i
vizualné co nejméné prekazela okolni zastavbé. Proto je ménirna do zna¢né miry zapusténa do
svazitého terénu. Ve snaze co nejvice okoli vratit zeleny charakter, bude zapadni, vychodni a jizni
strana objektu (z jihu se bude jednat v podstaté pouze o ochranu pied vstupem na stiechu objektu)
osazena popinavymi rostlinami (pfisavnikem trojprstym z divodu vétSich listh a jejich barevné
promény v prabéhu roku), které ochranné prvky ménirny ozeleni, ¢imz by mél objekt vhodné
zapadnout do okolni zelen¢.

Lokalné dojde také k odstranéni nizs$iho porostu, Casto naletovych dievin, které nepodléha stanoveni
prislusného organu. Neznamena to vSak plosné odstranéni zelen¢, ale pouze lokalni zasahy v nezbytném
rozsahu. Takové zasahy mohou nastat zejména na parc. €. 4177/1 k.. Dejvice, kde zasahuje souvisly
porost. Bude se vSak jednat pouze o zcela lokalni zasahy pro nutny vykop zakladu stozaru. I v téchto
ptipadech vsak bude DPP postupovat nad ramec zdkonné Upravy, kdy ve zvlast’ citlivych ptipadech bude
tizce komunikovat s Ufadem méstské Gasti Praha 6.

Veskeré zasahy, které budou provedeny z divodu do¢asného zaboru kvuli samotnym stavebnim pracim,
budou uvedeny do plvodniho stavu. Travni porosty budou obnoveny a bude-li to mozné, dojde i k
obnove ket ¢i nizsiho porostu. Tyto polozky budou soucasti rozpoctu, ktery bude ptedmétem zadavaciho
fizeni pro vybér zhotovitele stavby.

V ramci elektrifikace linky 131 dojde rovnéz k nezbytné nutnym lokalnim profeziim zelené, jejichz
porost jiz nebezpecné zasahuje do prijezdného profilu komunikace. Je vSak potieba zdlraznit, Ze tato
¢innost vyplyva ze zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny a jednd se o povinnost, kterou
musi spravce komunikace zajistit bez ohledu na to, zda je v misté trolejbus ¢i nikoliv. Po soucasnych
komunikacich je vedena mimo jiné vetfejna doprava — autobusova linka 131 (v dil¢ich castech i dalsi
linky) a tuto Cinnost by spravce komunikace mél prubézn€ zajistovat. V tomto piipadé se jedna o
Technickou spravu komunikaci hl. m. Prahy. Nejenom v Praze se vSak Casto uplatiiuje praxe, kdy tato
¢innost prechazi ad hoc pod konkrétni investi¢ni akci, kterd je v daném misté realizovana, coz je i pfipad
zaméru elektrifikace linky 131. Nicmén¢ je nutno zdUraznit, Ze i bez realizace zameéru by mélo prubézné
dochazet k profeztim zelené u veiejnych komunikaci tak, aby byl zajistén bezpe¢ny prijezd vSech vozidel
provozovanych na vetejnych komunikacich. V sou¢asnosti tedy napf. i autobust linky 131.

K otéazce srovnani hmotnosti vozidel vefejné dopravy dle jednotlivych typti pohoni 1ze uvést nasledujici
ilustra¢ni udaje k vozidlim, které v soucasnosti DPP provozuje. Klasicky naftovy autobus standardni
délky 12 m, ktery je nasazovan na linku 131, ma pohotovostni hmotnost 11,21 t (typ SOR NBI12 s
klimatizaci) resp. 12,27 t (typ Iveco Streetway 12, ktery je aktualné¢ dodavan do DPP). Pro srovnani
bateriovy trolejbus délky 12 m s klimatizaci, ktery lze vzit jako vzorovy ptiklad pro typ vozidla
nasazovany po elektrifikaci autobusové linky, méa pohotovostni hmotnost 13,04 t (typ Skoda 36 Tr), tedy
pouze o 0,77 t vice oproti nejnovéjSimu typu naftového autobusu. Zatizeni vozovek se tedy oproti
soucasnému stavu nijak zasadn¢ nezméni. Jelikoz se jedna o vetejné komunikace, jejichZ tinosnost musi
spliiovat dané limity z dGvodu provozu autobusovych linek vefejné dopravy, ale rovnéz z diivodu provozu
dalsich vozidel vyssi vahové kategorie, napt. popelaiskych vozi, jejichz pohotovostni hmotnost se
pohybuje v rozmezi 10 — 11 t v piipad¢ dvouosé varianty, nebo 16 — 18 t v piipad¢ tiiosé varianty. V
ptipadé, Ze se jedna o vozidla s pohonem na CNG, je pohotovostni hmotnost jesté o cca 1 tunu vyssi.

Vzhledem k divodiim a okolnostem, na zéklad¢ kterych dochdzi a bude dochazet k postupnému zavadéni
alternativnich pohonti v segmentu vefejné autobusové dopravy (nejen legislativou dané klimatické a
emisni cile, ¢i zvySovani energetické uCinnosti v dopraveé apod.), je varianta bateriovych trolejbust pro
parametry provozu, které jsou typické pro Prahu, nejefektivnéj§i mimo jiné i z hlediska hmotnostni
zatéze. Jelikoz bateriovy trolejbus kombinuje dobijeni za jizdy (dynamické nabijeni) a dobijeni pii stani
vozidla (staciondrni nabijeni), nemusi byt vybaven velkym mnozstvim baterii jako napfiklad Cisté
bateriovy elektrobus, ktery celou trasu musi zvladnout bez pribézného nabijeni. Pro srovnani uvadime
rovnéz vahu téchto alternativnich zplsobd zajisténi bezemisni dopravy — standardni 12 m dlouhy
elektrobus Skoda 36 BB ma pohotovostni hmotnost 13,21 t a vodikové vozidlo Skoda 36 FC rovnéz
délky 12 m 13,38 t.
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Z vyse uvedeného tedy jasné vyplyva, ze zatizeni stavajicich komunikaci se prevedenim naftovych
autobustl na bateriové trolejbusy vyrazné nezmeni.

Docasné vlivy v obdobi vystavby (hluk). Uvedena zména stavebnich parametri ménirny neni zménou,
ktera by mohla ménit zavéry hodnoceni. Zavér ,,Ani realizace ménirny negeneruje zadné rozsahlé prace*
je nadale platny. A€ se jedna o pfiblizné ctvrtinovy narist plochy zaméru, vzhledem k celkové rozloze v
fadu desitek metrti se jedna stale o stavbu, ktera nevyzaduje Zadné rozsahlé stavebni prace ani zadné
vyznamné piesuny hmot — v souladu s ZZR.

Z hlediska hlukového zatizeni bylo plnéni hygienickych limitd doloZzeno Hlukovou studii, kterd je
ptilohou Oznameni (11/2021). Na jejim podkladé je v ZZR konstatovano, Ze ,,Hluk z provozu ménirny
dosahuje hodnot u nejblizsi obytné zastavby jihozapadnim smerem (rodinny ditm Na Fiserce ¢. p. 103,
parc. ¢. 2947/1, k.. Dejvice) < 30,0 dB, coz je hluboko pod hygienickym limitem. Z vysledkii vypoctového
modelu imisi hluku vyplhva, ze stavba menirny U Matéje bude mit zanedbatelny viiv na celkovou
hlukovou situaci v okoli komunikaci Na Micince a Na Stihlavce. Hodnoty ekvivalentnich hladin
akustického tlaku jsou hluboko pod hygienickymi limity pro denni i nocni dobu. *

Zmeéna parametrt ménirny nema zasadni dopad na hluk z provozu ménirny. Stejné¢ jako v podkladové
studii TES pro Oznameni v DUSP plati, ze ,,Dva transformdtory jsou umisteny v suterénni samostatné
mistnosti situované v severni casti objektu. Budou pouZity transformatory se snizenou hladinou hluku do
50 dB. Vzduchova nepriizvucnost obvodového zdiva c¢ini 46,0 dB.“ S ohledem na v hlukové studii
dolozené Sifeni hluku z ménirny a umisténi chranénych objektti v izemi a dalsi zapusténi objektu pod
uroven terénu ve stupni DUSP, Ize konstatovat, ze z hlediska vlivl stacionarniho zdroje hluku na hlukové
pomery lokality jsou zavéry zjistovaciho fizeni nadale platné.

DPP nechal zpracovat aktualizovanou hlukovou studii, ve kterém byla ménirna jako staciondrni zdroj v
parametrech dle DUSP posouzena dodateénym akustickym posouzenim (08/2024). Diky upravenym
parametrim meénirny doslo k odsunuti technologie dale od obytné zastavby Na FiSerce ¢.p. 103, ¢imz
dojde k dalSimu poklesu hluku oproti ptivodni varianté ménirny o 1,3 dB. Konkrétni hodnoty hlukové
zatéze na objektu Na Fiserce ¢.p. 103 ve 2.NP ¢ini 12,7 dB, oproti pivodnim 14 dB v ptivodni variantg.
Pro kontext 1ze uvést, ze bézna hodnota poulicniho hluku v tichém predmeésti ¢ini cca 30 dB, z tohoto
divodu se potvrzuje plnéni hygienického limitu hluku a zavéry zjistovaciho fizeni jsou platné.

Dale byla Dopravnimu a energetickému uradu dorucena dne 9.8.2024 podanim ¢.j. DESU/012435/24
namitka Spolku Pro Hanspaulku, IC: 26607379, U Beranky 2033/7, 160 00 Praha 6, ktery byl usnesenim
Dopravniho a energetického stavebniho uradu ¢.j. DESU/031/017351/24 ze dne 19.9.2024 vyloucen jako
ucastnik vizeni.

Dale byla Dopravnimu a energetickému uradu dorucena dne 9.8.2024 podanim ¢.j. DESU/012579/24

namitka pana Karla ESpandra, ktery byl usnesenim Dopravniho a energetického stavebniho uradu ¢.j.
DESU/031/017360/24 ze dne 19.9.2024 vyloucen jako ucastnik rizeni.

Vyporadani s vyjadienimi ucastnikd k podkladiim rozhodnuti:
Dne 10.10.2024 bylo Dopravnimu a energetickému stavebnimu uradu doruceno vyjadireni méstské casti
Prahy 6, jakozto ucastnika predmetného rizeni, ¢.j. DESU/018486/24, ve kterém je uvedeno nasledujici:

- Z hlediska ucastnika fizeni k pfredlozenému zdméru sd€lujeme: K zaméru jsme se vyjadiovali v
procesu zjistovaciho fizeni EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi a
o zmén¢ nekterych souvisejicich zakont, v platném znéni (dale jen ,,zakon®). Zameér byl odsouhlasen
za podminky zapracovani pfipominek a nebylo pozadovéno vypracovani podrobnéjsi dokumentace
dle zdkona. Nyni pfedlozend dokumentace v podrobnosti DUSP je, ve srovnani s pivodnim navrhem
v procesu zjiStovaciho fizeni EIA, zpiesnéna a prostorové upravena. Pocet rekénich sloupt byl
zvySen. Doslo naptiklad k tpraveé stavby objektu rozvodny — ménirny U Matéje. Ta je nove feSena s
jako ptizemni s podezdénym pochozim kabelovym prostorem a je situovana na zapadni okraj svazité
zelené plochy pobliz kfizovatky ul. Na Santince, Na FiSerce a Na Micance. Ménirna bude vsazena do

terénu tak, aby co nejméné vizualné prekazela okolni zastavbe.
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K ptedlozenému zaméru mame tyto pfipominky a pozadavky:

1. Nadale pozadujeme celkovou vécnou a asovou koordinaci se zaméry rekonstrukce Sarecké ulice
aulice Na Piskach a s Gzemni studii rekonstrukce Osada BABA 1932, v ramci které dochazi ke
zmeéné stopy kiizovatky u Matéje v¢. zmény rezimu, povrchi atd.

2. Pocet navrzenych trakcnich sloupil a vysledné ,,zadratovani prostoru je enormni. (Pivodné bylo
navrhovano 163 novych sloupti a 5 sloupti k vyméné, nové je navrzeno priblizné 223 sloupt.)
Pozadujeme minimalizovat pocet trak¢nich sloupli na nezbytné minimum.

3. Pozadujeme maximalni sdruzeni trakénich sloupi se sloupy vefejného osvétleni.
4. Pozadujeme obnovu dotc¢enych chodnikl v celé délce a Sifce.

5. Pozadujeme vlozeni zdméru do ,,Databidze zaméri ve vefejném prostoru® prostiednictvim
,koordina¢niho formuléafe* dostupném na webovych strankach MC P6 v sekci ORI za ucelem
umoznéni koordinace s jinymi zaméry v uzemi.

K tomuto Dopravni a energeticky stavebni ifad uvadi:
1.

DPP v ramci piipravy vSech dopravné-infrastrukturnich projektd, které spadaji do jeho investi¢ni
pusobnosti, vzdy klade diraz na koordinace s dal§imi pfipravovanymi zaméry v dotCeném tUzemi. Jedna
se jak o stavby vefejné v ulicnim prostoru, jejichz investorem je v fad¢ piipadd Technickd sprava
komunikaci hl. m. Prahy, ptipadné dalsi investofi (napf. odbor Investicni MHMP, Sprava Zeleznic a dalsi),
tak 1 stavby soukromého charakteru v piipadech, kdy existuje jednak vefejny zajem nebo vzajemna
soucinnost ze strany soukromych investorii. Stejnym ptipadem byla i ptfiprava zaméru elektrifikace linky
131, ktera se od samého poc¢atku koordinovala s celou fadou ptipravovanych staveb. Mira detailu takové
koordinace vsak do zna¢né miry zavisi vzdy od Casového horizontu a rozpracovanosti koordinovanych
projektd. Projekty, které se nachazeji v poc¢atecnim stadiu rozpracovanosti ve stupni zakladni technické
studie, nelze bohuzel reflektovat v dostateCné mite detailu z prostého diivodu, ze takové projekty nejsou v
uzemi pevn¢ ukotveny a jejich podoba se velmi pravdépodobné jesté bude v dalSich stupnich projektové
piipravy ménit, mimo jiné i na zakladé pfipominek vefejnosti.

Zamér elektrifikace linky 131 byl diisledng koordinovéan se zaméry TSK na rekonstrukci Sarecké ulice,
kterou linka 131 v jejim nejsevernéjSim useku pojizdi. Trolejbusova infrastruktura je tak jiz navrzena do
nového stavu, ktery vznika rekonstrukci Sarecké ulice a je tedy zcela kli¢ové, aby rekonstrukce probéhla
v Casové koordinaci s projektem elektrifikace. S tim souvisi rovnéz investini ¢innost spravci
inzenyrskych siti (napt. PVS, PVK a dal$i). Obdobn¢ byla snaha o koordinaci se zdmérem piestavby
kfizovatky Sarecka x Matg&jska x Na Figerce (studie Osada BABA), kde DPP vyhovél v maximalni mozné
mife vSem uvazovanym staviim (zachovani stavajici kiizovatky, pfestavba dle projektu TSK, nebo
varianté okruzni kiizovatky). Vzhledem k nejasnému zavéru, ktera varianta bude nakonec realizovéana, je
stavajici podoba projektu feSena na stavajici stav s maximalni mirou zohlednéni budouci podoby dle
projektu TSK. Nicméné, at’ uz bude realizovdna jakakoliv varianta kiizovatky, neznamend realizace
trolejbusové infrastruktury zadnou prekazku.

Co se tyce koordinace s uvazovanou rekonstrukei ulice Na Piskach, byl to pravé DPP, ktery inicioval
urychleni pfipravy této rekonstrukce z ditvodu idealni ¢asové koordinace obou zamért. V ramci projektu
rekonstrukce ul. Na Piskach byla dosud zpracovana pouze technicka studie, ktera ideové navrhuje
jednotlivé upravy, nicméné detailni rozpracovani je mozné az v navaznych stupnich projektové
dokumentace, které vSak dosud nebyly zpracovany. Projekt elektrifikace linky 131 byl dokonce s
ohledem na vyse uvedené skutecnosti o jeden kalendaini rok pozdrzen, aby byl dan ¢as na mozny posun v
otazce Casové pripravy rekonstrukce. Ve zminovaném obdobi doslo pouze k pieddni podkladu technické
studie rekonstrukce z odboru dopravu MHMP na Technickou spravu komunikaci, jakozto budoucimu
investorovi akce. Bohuzel z divodu vytiZzenosti projekénich kapacit nedoslo dosud k rozpracovani
navaznych stupiit projektové dokumentace. Nakonec vSak bylo konstatovano s ohledem na realné
projekéni, investi¢ni i stavebni moZnosti v oblasti komplexnich rekonstrukei uli¢niho prostoru na tizemi
hl. m. Prahy, Ze nelze oc¢ekavat zahajeni rekonstrukce diive nez na zacatku nasledujici dekady. Z tohoto
divodu nebylo mozno dale ¢ekat s pfipravou zaméru elektrifikace linky 131, pro ktery se v mezidobi
objevila moznost zajisténi spolufinancovani z evropskych prostiedkd urenych pro rozvoj projekti
bezemisni vefejné dopravy (Narodni plan obnovy). Nakonec tedy doslo k navrzeni infrastruktury na
stavajici stav ulice Na Piskach pfi sou¢asném zohlednéni maxima informaci z dostupné technické studie
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rekonstrukce. Vzhledem k citlivosti lokality bude samotné projednani budouci podoby ulice Na Piskach
podléhat pfirozen¢ velkému zajmu vefejnosti, a tudiz cely proces ptipravy podrobné projektové
dokumentace rekonstrukce bude ¢asoveé narocny.

2.

V Oznameni EIA je konstatovano, ze ,,V ulicnich prostorech jsou jiz v soucasnosti situovany stozdry
verejného osveétleni. Ty budou nahrazeny kombinovanymi ¢i doplnény novymi stozary. Realizace zameéru
tak neprindsi do uizemi zcela nové rysy.” Toto plati i pro zamér v parametrech DUSP. Hodnoceni vlivli na
krajinu v Ozndmeni zaméru ,,S ohledem na reseni zaméru respektujici stavajici raz dotcenych lokalit
neprinese jeho realizace ovlivnéni rdazu méstské krajiny. Bez vyznamného negativniho viivu.* je nadale
platné.

Pocet stozarti odpovida detailnimu dopracovani v navazujicich stupnich projektové dokumentace, které
nastavaji po vydani zavéru zjistovaciho fizeni EIA. Uvedeny pocet stozarii neznamena stejné absolutni
navyseni poctu stozarti v ulicnim prostoru, ale v drtivé vétsiné piipadi jde o vyménu stavajiciho poctu
stozari vefejného osvétleni za kombinované stozary vetejného osvétleni a trakéniho vedeni. Absolutni
dle pozadavku Méstské Casti Praha 6 realizovany v co nejsubtilngjsi varianté dle technickych moznosti a
pozadovanych tahovych vlastnosti. I timto krokem by mélo dojit k co nejmenSimu vlivu na vetejny
prostor. Cést vyvolaného navy$eni poétu stozar navic souvisi s pozadavky Méstské &asti Praha 6 na
moznost zajisténi provozu historickych jizd trolejbust, pro které bude slouzit jak propojeni trolejovych
stop v Zelené ulici, tak i dobudovani kratkého trolejového useku do plvodni smycky Bofislavka v
Kladenské ulici.

3.

Dopravni podnik v ramci kazdého elektrifikacniho projektu velmi disledné dba na sdruzovani stozard
vetejného osvétleni a trakéniho vedeni. Z tohoto diivodu probihd soubézné s akci elektrifikace 1 akce
obnovy vefejného osvétleni, jejiz investorem je Technologie hl. m. Prahy, jakozto spravce vetrejného
osvétleni na uzemi hl. m. Prahy. Podminka sdruzovani stozari vefejného osvétleni a trakéniho vedeni je
uvedena rovnéz ve vyjadieni Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy. Maximum navrzenych stozara
bude realizovano jako kombinované stozary vetejného osvétleni a trakéniho vedeni.

4.

Obnova povrchti chodnikovych ploch dotcenych stavbou elektrifikace podléha vyjadieni Technické
spravy komunikaci, a.s. jakozto spravci téchto ploch. Dopravni podnik nad ramec tohoto vyjadieni
podrobné projednava rozsah obnovy v jednotlivych mistech s oblastnim spravcem TSK, pod jehoz
kompetenci dana lokalita spadd. K takovému jednani doslo i v pfipadé zaméru Elektrifikace linky 131,
pri¢emz z tohoto jednani existuje zavazny zapis, ktery je podkladem k dokumentaci pro provadéni stavby,
na zaklade¢ které je vybiran zhotovitel stavby. V misté, kde je rozsah zasaht do povrchii vétsi, dochazi k
obnové chodnikovych ploch v celé §ifi, v mistech, kde se jedna o lokalni zasahy malého charakteru,
dochazi pouze k obnové v daném misté. Skladba povrchii byla dana vyjadienim spravce povrchi (TSK,
a.s.).

5.

VlozZeni zaméru do ,,Databaze zaméru ve vefejném prostoru® bylo prostiednictvim koordina¢niho
formuléte ze strany stavebnika ucinéno.

Posouzeni stavebniho ufadu:

Stavebni ufad posoudil zamér podle § 193 stavebniho zdkona, a zjistil, Ze jeho uskute¢nénim nebo
uzivanim nejsou ohrozeny zajmy chranéné stavebnim zakonem, ptfedpisy vydanymi k jeho provedeni
a zvlastnimi ptredpisy. Projektova dokumentace stavby spliuje obecné pozadavky na vystavbu. Stavebni
urad v prubehu fizeni neshledal diivody, které by branily povoleni stavby.
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Stavebni urad rozhodl, jak je uvedeno ve vyroku rozhodnuti, za pouziti ustanoveni pravnich piedpist ve

vyroku uvedenych.

Ugastnici fizeni - dalsi dotéené osoby:

Osoby s vlastnickymi nebo jinymi vécnymi pravy k sousednim pozemktm:

parc. ¢. 588/1, 589/4, 589/6, 600, 601, 602, 617, 618, 620, 621, 622, 623, 625, 627, 628, 641/1,
641/6, 642/14, 642/15, 642/18, 642/20, 642/26, 642/32, 642/34, 642/35, 689/1, 689/7, 689/8,
689/30, 689/31, 689/32, 692/3, 1034/2, 1035, 1036/2, 1050/4, 1050/5, 1050/10, 1050/12,
1051/9, 1053, 1054, 1055, 1056, 1057, 1058, 1059, 1060, 1061, 1062/1, 1062/2, 1063/2, 1063/3,
1063/4, 1064, 1065/4, 1065/5, 1066, 1067/1, 1067/2, 1067/3, 1069, 1070/1, 1070/2, 1071, 1072,
1073, 1074, 1075, 1077, 1078, 1079, 1081, 1083, 1085, 1086, 1087, 1088, 1089, 1090, 1092,
1093, 1094/1, 1095, 1096/1, 1097, 1098, 1100, 1101, 1102/8, 1102/9, 1102/10, 1103, 1104/1,
1105/1, 1114/1, 1114/2, 1116, 1120, 1122/1, 1122/2, 1123/1, 1123/40, 1123/57, 1123/58,
1123/59, 1123/60, 1123/61, 1123/62, 1124/1, 1124/2, 1125/2, 1127/1, 1128/3, 1128/4, 1130/1,
1139/1, 1139/6, 1141/6, 1164/1, 1164/2, 1164/3, 1166, 1168, 1170/1, 1170/2, 1172, 1174, 1176,
1178, 1180, 1181, 1182, 1183, 1184, 1185, 1186, 1187, 1192, 1193, 1194, 1196, 1198, 1200,
1202, 1204/1, 1207, 1209, 1230/3, 1230/4, 1230/5, 1231/1, 1232/10, 1232/11, 1232/12,
1232/13, 1232/14, 1232/15, 1233/3, 1271, 1272/1, 1272/4, 1273/1, 1275/1, 1278/1, 1278/3,
1280, 1282, 1283, 1284/2, 1284/4, 1284/10, 1286/1, 1286/2, 1286/3, 1288/1, 1288/2, 1288/3,
1288/4, 1290/1, 1290/2, 1291/1, 1291/3, 1291/5, 1292/1, 1292/2, 1293, 1294/1, 1301, 1302,
1304/3, 1304/4, 1306/1, 1324, 1326/3, 1328, 1329, 1330, 1345, 1346, 1347, 1348, 1350, 1403/1,
1403/2, 1405, 1407, 1409, 1411/3, 1412, 1413, 1414, 1415, 1416, 1417, 1418, 1419, 1421,
1438, 1444/1, 1444/3, 1446, 1448, 1449, 1451, 1453, 1455, 1457, 1460/1, 1573/15, 1573/16,
1573/17, 1573/18, 1573/19, 1573/20, 1573/21, 1573/22, 1573/23, 1573/24, 1573/25, 1837/1,
1882, 1883, 1884, 1885, 1886, 1887, 1888, 1889, 1890, 1891, 1892, 1893, 1894, 1895, 1896,
1912, 1913, 1914, 1915, 1916/3, 1919, 1929, 1930, 1931, 1932, 1934, 1936, 1938, 1940, 1941,
1943, 1952, 1953, 1955, 1956, 1957, 1958, 1959, 1961/1, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966/1,
1966/2, 2080/2, 2080/5, 2082, 2084/3, 2084/13, 2084/14, 2084/21, 2085/1, 2086/2, 2086/5,
2086/6, 2086/7, 2087, 2513/3, 2513/57, 2513/166, 2566/3, 2566/4, 2566/9, 2566/10, 2566/11,
2566/12, 2566/15, 2566/16, 2566/17, 2566/18, 2566/19, 2566/20, 2566/21, 2566/22, 2566/23,
2566/24, 2566/25, 2566/26, 2566/27, 2566/28, 2566/29, 2566/30, 2566/31, 2566/32, 2566/39,
2566/40, 2566/41, 2566/42, 2566/43, 2566/44, 2566/45, 2566/46, 2566/47, 2566/48, 2566/49,
2566/50, 2566/51, 2566/52, 2566/53, 2566/54, 2566/55, 2566/57, 2566/58, 2566/59, 2566/61,
2566/62, 2566/63, 2566/70, 2566/76, 2566/77, 2566/78, 2566/79, 2566/80, 2566/81, 2566/82,
2566/83, 2566/84, 2566/85, 2566/86, 2566/87, 2566/88, 2566/89, 2566/101, 2566/102,
2566/105, 2577, 2578, 2586, 2590, 2591, 2592, 2593, 2598, 2599, 2601/1, 2603/1, 2603/2,
2603/3, 2605, 2606, 2607, 2609/1, 2611/1, 2613, 2615/1, 2617, 2623, 2688, 2689/1, 2689/2,
2747/40, 2747/41, 2747/47, 2748, 2749, 2750, 2751, 2752, 2753, 2754, 2756, 2757/4, 2758/1,
2758/2, 2759, 2760, 2761, 2762, 2763, 2764, 2766, 2768, 2769, 2774, 2776, 2780, 2781, 2797,
2798, 2801/2, 2803, 2805, 2807, 2809, 2811/5, 2811/12, 2812/2, 2813, 2814, 2816, 2818, 2820,
2824/2, 2829, 2830, 2831, 2832, 2833, 2836, 2837/3, 2838, 2840, 2841/2, 2842, 2843, 2844,
2846, 2847, 2848, 2849, 2850/1, 2850/2, 2852/1, 2852/2, 2854, 2871/1, 2871/2, 2872, 2874/1,
2874/3, 2888, 2890, 2892/2, 2899/1, 2909, 2911, 2912/1, 2912/2, 2913/2, 2913/3, 2913/4,
2913/5, 2913/6, 2913/7, 2914/1, 2914/2, 2915, 2916, 2917, 2918/1, 2920/1, 2920/2, 2921/2,
2922/2, 2922/3, 2924, 2925/1, 2927/1, 2927/2, 2929, 2931, 2933, 2935, 2937/1, 2939, 2941,
2943, 2944, 2945, 2946, 2947/1, 2947/2, 2948/1, 2949/4, 2950, 2952, 2953/10, 2964, 2965,
2966/1, 2967, 2968, 2969, 2970, 2971, 2972, 2973, 2974, 2975, 2976, 2977/17, 2977/20,
2977/24, 2978/10, 2980, 2982, 3007/1, 3007/2, 3038/1, 3038/4, 3038/9, 3038/10, 3038/11,
3038/18, 3038/19, 3038/20, 3038/21, 3038/24, 3038/25, 3038/26, 3038/27, 3041/3, 3041/6,
3041/7, 3041/8, 3044/1, 3045/4, 3045/5, 3045/6, 3045/7, 3045/8, 3045/12, 3045/13, 3045/14,
3045/15, 3047, 3048, 3049, 3051, 3053/1, 3053/2, 3053/3, 3060/4, 3060/8, 3060/9, 3061/1,
3061/3, 3061/6, 3061/8, 3061/10, 3061/11, 3061/12, 3061/14, 3083/2, 3083/3, 3083/127,
3083/133, 3083/136, 3083/140, 3083/142, 3083/150, 3084, 3086/1, 3087, 3089/1, 3089/2,
3089/3, 3090, 3091/1, 3091/2, 3091/3, 3093/1, 3093/2, 3093/8, 3094, 3095/1, 3096, 3097, 3098,
3099/1, 3099/2, 3100, 3101/1, 3103, 3128/1, 3129, 3130, 3132/1, 3136/1, 3136/24, 3139, 3148,
3149, 3152, 3153/1, 3153/8, 3153/9, 3153/10, 3154/10, 3154/11, 3154/15, 3156/18, 3156/19,
3156/20, 3161/11, 3161/20, 3161/24, 3161/36, 3190/1, 3190/3, 3192, 3193/1, 3203, 3204, 3205,
3207/1, 3208/1, 3208/5, 3212, 3213, 3214, 3217, 3219, 3221, 3222, 3224, 3250, 3252, 3263,
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3264, 3265, 3266, 3267, 3268, 3269, 3272/1, 3294, 3331, 3333, 3335, 3336/1, 3336/2, 3337,
3338, 3340, 3361/1, 3362/2, 3363, 3364, 3365/1, 3367, 3369, 3371/1, 3373/1, 3374, 3376, 3380,
3384, 3386, 3388, 3389/1, 3390, 3393, 3395/1, 3432, 3433, 3434, 3435, 3436, 3437, 3438,
3439, 3440, 3441, 3442, 3443, 3444, 3445, 3449/1, 3450, 3451, 3452, 3453/1, 3455/1, 3456/3,
3457, 3459, 3460, 3461/1, 3462/1, 3473, 3474, 3475, 3476, 3477, 3478/1, 3478/2, 3479, 3480/1,
3481, 3483, 3484, 3485, 3486, 3487, 3488, 3491, 3492, 3493/1, 3494, 3495, 3496, 3498, 3500,
3503, 3504, 3506, 3507/1, 3507/2, 3516/1, 3516/2, 3516/3, 3517, 3518, 3519, 3520, 3521, 3522,
3523, 3524, 3525, 3526, 3527, 3528, 3529, 3530, 3532, 3534, 3535, 3536, 3537, 3538, 3540,
3541, 3542, 3543, 3544, 3546, 3547, 3548, 3549, 3551, 3552, 3553, 3554, 3555, 3557, 3558,
3559, 3560, 3561, 3563, 3565, 3566/1, 3567, 3568, 3569, 3571/1, 3572, 3574, 3576/1, 3576/2,
3577, 3578, 3579, 3582, 3583/1, 3585/2, 3586, 3587, 3597/1, 3598, 3599, 3600, 3601, 3603,
3605, 3607, 3609, 3612, 3613, 3614, 3615, 3618, 3619, 3620, 3621, 3622, 3624, 3626, 3627,
3628, 3629, 3631, 3632, 3635, 3637, 3638, 3640, 3647, 3648, 3649, 3650, 3651, 3652, 3653,
3654, 3655, 3657, 3658, 3659, 3660, 3661, 3662, 3663, 3664, 3665, 3667/1, 3667/2, 3695,
3697, 3740, 3741, 3742, 3743, 3744, 3745, 3746, 3747, 3748, 3749, 3751, 3752/1, 3752/2,
3753, 3754, 3755, 3756, 3757, 3758, 3759, 3780, 3781, 3782, 3783, 3785/1, 3799, 3812,
3813/1, 3815, 3826/2, 3828, 3829, 3830/1, 3832, 3833/1, 3833/2, 3834, 3835, 3836/1, 3837,
3838, 3840, 3841, 3842, 3843, 3844/1, 3844/4, 3844/5, 3845/1, 3845/4, 3845/5, 3846/1, 3846/9,
3847/1, 3847/2, 3847/3, 3847/9, 3847/10, 3847/12, 3847/13, 3850/1, 3850/2, 3850/3, 3850/4,
3850/5, 3850/6, 3850/7, 3850/8, 3850/9, 3850/10, 3850/11, 3850/12, 3850/13, 3850/14,
3850/15, 3850/16, 3850/17, 3850/18, 3850/19, 3850/20, 3850/21, 3850/22, 3850/25, 3853/1,
3853/2, 3853/15, 3854, 3855, 3856/1, 3856/3, 3857, 3858, 3859/1, 3860, 3861, 3862, 3863/1,
3864, 3865, 3867/1, 3868/1, 3868/3, 3868/5, 3877, 3878, 3879, 3880, 3881, 3882, 3883, 3918/9,
3920/8, 3926, 3927, 3929/1, 3930, 3932, 3933, 3934, 3955, 3956, 3959, 3961, 3962/1, 3963,
3964, 3965, 3966, 3967, 3968/1, 3969/1, 3969/3, 3970/1, 3971, 3972/1, 3996, 3997/1, 3997/2,
3998/1, 4038/4, 4038/17, 4038/18, 4038/22, 4038/23, 4038/24, 4038/25, 4038/28, 4038/32,
4038/33, 4038/37, 4059/1, 4060/4, 4062/2, 4065/2, 4067, 4068, 4070, 4074/2, 4083, 4084,
4086, 4087/1, 4089, 4092/1, 4092/2, 4092/3, 4094, 4095, 4116, 4117, 4119, 4120, 4121/5, 4122,
4123, 4124, 4142/2, 4142/3, 4142/10, 4172, 4175/1, 4176/1, 4176/5, 4177/2, 4180/1, 4191,
4195/5, 4195/9, 4196/2, 4197, 4200, 4201, 4203, 4204, 4205/1, 4205/4, 4206/4, 4206/5, 4207/2,
4208/7, 4208/9, 4210, 4212/1, 4212/2, 4212/3, 4218/1, 4220, 4221, 4222, 4225/1, 4225/3,
4225/4, 4226, 4227, 4229/1, 4231, 4233, 4237, 4241, 4243, 4244, 4245, 4248/1, 4252, 4253/1,
4254, 4255, 4262/6, 4263/6, 4264/5, 4266/1, 4270/3, 4271, 4272/1, 4281, 4282/1, 4282/2,
4282/3, 4283, 4285/1, 4286/6, 4799/1, 4799/5, 4869 v katastralnim uzemi Dejvice, parc. ¢. 6,
7/1, 7/2, 8/6, 50, 625/3, 1281/33, 1281/35, 1281/41, 1281/50, 1281/112, 1281/115, 1281/122,
1281/127, 1281/157, 1281/166, 1281/207, 1281/208, 1281/214, 1281/215, 1281/217, 1281/218,
1281/219, 1281/220, 1281/221, 1281/222, 1281/223, 1281/224, 1281/242, 1281/243, 1281/244,
1281/245, 1281/251, 1281/252, 1281/253, 1281/263, 1281/268, 1281/273, 1281/274, 1281/276,
1281/280, 1281/284, 1281/285, 1281/286, 1281/290, 1281/292, 1281/293, 1281/294, 1281/296,
1281/297, 1281/332, 1281/336, 1281/342, 1281/352, 1281/353, 1281/354, 1281/355, 1281/356,
1281/357, 1281/358, 1281/359, 1281/360, 1281/371, 1281/372, 1281/373, 1281/374, 1281/375,
1281/376, 1281/377, 1281/378, 1281/379, 1281/394, 1281/395, 1281/397, 1281/398, 1281/411,
1281/412, 1281/413, 1281/414, 1281/420, 1281/502, 1281/503, 1281/519, 1281/527, 1281/537,
1281/539, 1281/548, 1281/549, 1281/561, 1281/569, 1281/570, 1281/588, 1281/589, 1281/590,
1281/597, 1281/598, 1281/600, 1281/602, 1281/609, 1281/612, 1281/613, 1281/638, 1281/658,
1324/1, 1324/5, 1324/29, 1325/2, 1326/1, 1337, 1340/1, 1340/2, 1340/3, 1340/4, 1340/8, 1366/2
v katastralnim uzemi Vokovice, parc. ¢. 1104/1, 1105, 1106, 1436, 1438, 1439, 1441, 1443,
1447, 1448, 1450, 1452, 1453, 1462, 1469, 1470, 1472, 1474, 1475, 1477, 1478, 1479, 1480,
1481/1, 1482, 1484, 1485, 1486, 1487/1, 1487/2, 2062/1, 2082/5, 2083/1, 2083/3, 2083/6, 2112,
2114/1,2114/5,2114/6, 2114/7,2116/1 v katastralnim tizemi Bubened

Osoby s vlastnickymi nebo jinymi vécnymi pravy k sousednim stavbam:
Praha, Dejvice €.p. 1425, ¢.p. 1426, ¢.p. 1427, €.p. 1083, ¢.p. 1084, &.p. 1085, ¢.p. 1086, ¢.p.
1087, ¢.p. 1088, €.p. 2036, ¢.p. 1091, ¢.p. 2744, C.p. 2076, C.p. 2075, €.p. 655, €.p. 668, €.p. 669,
¢.p. 670, ¢.p. 671, E.p. 672, &.p. 673, E.p. 2501, E.p. 675, &.p. 648, C.p. 649, ¢.p. 650, C.p. 651,
C.p. 652, €.p. 653, C.p. 654, C.p. 647, C.p. 646, C.p. 644, C.p. 643, C.p. 1343, C.p. 1486, C.p. 1487,
¢.p. 488, C.p. 489, C.p. 490, C.p. 491, C.p. 640, C.p. 641, C.p. 642, C.p. 656, C.p. 657, C.p. 658, C.p.
659, ¢.p. 660, C.p. 661, C.p. 662, C.p. 1537, C.p. 1455, ¢.p. 802, ¢.p. 808, ¢.p. 827, ¢.p. 828, ¢.p.
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776, ¢.p. 777, C.p. 778, C.p. 779, ¢.p. 733, C.p. 732, C.p. 731, &.p. 730, C.p. 729, C.p. 1256, C.p.
1255, €.p. 1254, ¢.p. 1253, ¢.p. 1252, €.p. 1251, C.p. 1250, €.p. 1249, E.p. 1248, C.p. 1247, C.p.
1246, ¢.p. 1266, C.p. 1267, C.p. 1170, C.p. 1171, C.p. 1172, C.p. 1173, C.p. 1174, €.p. 1175, ¢C.p.
1411, ¢.p. 1413, ¢.p. 1414, C.p. 1416, C.p. 195, C.p. 2351, C.p. 2352, C.p. 2107, ¢.p. 2108, C.p.
2109, ¢.p. 2114, ¢.p. 2115, €.p. 2116, C.p. 2117, €.p. 2118, ¢C.p. 2119, &.p. 2120, &.p. 2121, C.p.
2122, ¢.p. 2131, €.p. 2130, ¢.p. 2129, ¢.p. 2128, €.p. 2127, C.p. 2126, C.p. 2125, C.p. 2124, C.p.
2123, ¢.p. 2132, €.p. 2097, ¢.p. 2098, C.p. 2099, €.p. 2100, C.p. 2101, ¢.p. 2102, ¢.p. 2103, C.p.
2104, ¢.p. 2105, ¢.p. 2106, ¢.p. 2092, C.p. 2093, C.p. 2094, &.p. 2095, ¢.p. 2096, C.p. 1816, C.p.
1817, ¢.p. 1823, €.p. 2156, C.p. 1563, C.p. 1564, E.p. 1596, C.p. 1597, C.p. 1598, &.p. 1599, C.p.
1600, ¢.p. 1601, C.p. 1602, ¢.p. 1603, C.p. 1606, C.p. 1604, ¢.p. 1605, C.p. 1593, C.p. 1594, ¢.p.
1595, €.p. 1565, €.p. 1566, ¢.p. 1567, C.p. 1568, C.p. 1569, &.p. 1570, ¢.p. 1572, C.p. 1743, C.p.
1744, €.p. 1745, C.p. 1746, C.p. 1747, €.p. 1748, C.p. 1749, €.p. 1750, ¢.p. 1751, E.p. 1717, C.p.
1754, €.p. 1755, €.p. 1756, C.p. 1757, C.p. 1548, C.p. 1549, ¢.p. 1550, ¢.p. 1551, €.p. 1552, ¢.p.
1553, €.p. 1554, €.p. 1555, C.p. 1556, €.p. 1557, €.p. 1558, C.p. 1559, €.p. 218, ¢.p. 1044, C.p.
1045, ¢.p. 144, ¢.p. 108, ¢.p. 103, C.p. 70, €.p. 20, ¢.p. 19, C.p. 25, €.p. 971, C.p. 981, €.p. 1012,
¢.p. 1011, €.p. 1520, ¢.p. 2005, ¢.p. 2004, &.p. 2003, ¢.p. 2016, ¢.p. 2552, ¢.p. 2717, ¢.p. 1023,
¢.p. 1025, ¢.p. 1026, ¢.p. 1027, €.p. 1028, ¢.p. 1540, ¢.p. 1802, C.p. 214, ¢.p. 2578, ¢.p. 849, C.p.
850, ¢.p. 854, C.p. 855, €.p. 1000, C.p. 844, C.p. 845, C.p. 846, C.p. 847, C.p. 1448, C.p. 1449, ¢.p.
1450, ¢.p. 1451, €.p. 923, C.p. 925, C.p. 926, C.p. 928, C.p. 929, C.p. 978, C.p. 1443, C.p. 1442,
¢.p. 1441, C.p. 1440 C.p. 1439, C.p. 1438, €.p. 1437, C.p. 1934, ¢.p. 1933, E.p. 1929, C.p. 1928,
C.p. 1927, C.p. 1063, €.p. 1064, ¢.p. 1065, €.p. 1066, E.p. 1067, C.p. 1068, €.p. 1069, &.p. 1070,
¢.p. 1071, ¢.p. 1051, €.p. 1052, ¢.p. 1053, C.p. 1054, C.p. 1055, ¢.p. 1057, &.p. 1058, E.p. 1376,
¢.p. 1375, ¢.p. 1374, €.p. 1373, €.p. 1372, ¢.p. 1371, &.p. 1370, €.p. 1367, C.p. 1366, ¢.p. 1363,
¢.p. 1364, ¢.p. 935, €.p. 936, C.p. 937, €.p. 938, C.p. 939, €.p. 940, C.p. 941, C.p. 942, C.p. 943,
C.p. 944, C.p. 945, C.p. 946, C.p. 2091, C.p. 948, C.p. 18, C.p. 1843, C.p. 950, C.p. 951, C.p. 2145,
¢.p. 955, C.p. 983, C.p. 984, C.p. 985, C.p. 986, C.p. 987, C.p. 988, €.p. 989, C.p. 990, ¢.p. 992, C.p.
993, C.p. 995, €.p. 996, €.p. 997, C.p. 1001, ¢.p. 1002, ¢.p. 1004, ¢.p. 1007, €.p. 1008, &.p. 1178,
¢.p. 1179, ¢.p. 1180, €.p. 1181, &.p. 1182, C.p. 1183, €.p. 1184, &.p. 1185, C.p. 1186, €.p. 1187,
¢.p. 1188, ¢.p. 1189, €.p. 1190, ¢.p. 1191, ¢.p. 1150, €.p. 1151, E.p. 1152, C.p. 1153, C.p. 1154,
¢.p. 1155, €.p. 1156, €.p. 1157, €.p. 1158, .p. 1159, ¢.p. 1160, ¢.p. 1161, €.p. 1162, €.p. 837, C.p.
838, ¢.p. 1667, C.p. 1830, ¢.p. 1833, C.p. 1834, ¢.p. 1835, C.p. 498, €.p. 499, ¢.p. 506, ¢.p. 1704,
C.p. 1842, C.p. 1844, €.p. 1845, C.p. 1846, C.p. 1849, ¢.p. 1737, €.p. 1850, ¢.p. 554, €.p. 553, C.p.
551, €.p. 1489, ¢.p. 1490, ¢.p. 1321, €.p. 1305, ¢.p. 1306, ¢.p. 1492, €.p. 1493, &.p. 1392, ¢.p.
1815 a ¢.p. 2835, Praha, Vokovice ¢.p. 635, ¢.p. 636, ¢.p. 637, ¢.p. 686, C.p. 690 a C.p. 763,
Praha, Bubenec ¢.p. 1145, €.p. 938, ¢.p. 892, C.p. 611, C.p. 676, C.p. 677, C.p. 678, C.p. 679, C.p.
635, ¢.p. 636, C.p. 637, C.p. 638, C.p. 639, C.p. 977, C.p. 985, C.p. 945, C.p. 944, C.p. 943, C.p.
952, &.p. 743, C.p. 744, ¢.p. 736, C.p. 737, C.p. 738, C.p. 739, &.p. 957, €.p. 956, €.p. 955 a C.p.
150

Pouceni ucastniku:
Proti tomuto rozhodnuti se lze odvolat do 15 dnli ode dne jeho ozndmeni k Ministerstvu dopravy podanim
u zdejsiho spravniho organu.

Odvolani se podava s potfebnym poctem stejnopist tak, aby jeden stejnopis zlstal spravnimu organu
a aby kazdy ucastnik dostal jeden stejnopis. Nepoda-li ucastnik potiebny pocet stejnopisli, vyhotovi je
spravni organ na naklady ucastnika. Odvolanim lze napadnout vyrokovou cast rozhodnuti, jednotlivy
vyrok nebo jeho vedlejsi ustanoveni. Odvolani jen proti odivodnéni rozhodnuti je neptipustné.

Stavebni ufad po dni nabyti prdvni moci stavebniho povoleni zaSle stavebnikovi jedno vyhotoveni
ovefené projektové dokumentace spolu se Stitkem obsahujicim identifikacni idaje o povolené stavbe.
Dalsi vyhotoveni ovétené projektové dokumentace zasle vlastnikovi stavby, pokud neni stavebnikem.
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Pti provadeéni stavby je stavebnik povinen

oznamit stavebnimu ufadu pfedem termin zahajeni stavby, nazev a sidlo stavebniho podnikatele,
ktery bude stavbu provadét, u svépomocné formy vystavby jméno a pfijmeni stavbyvedouciho nebo
osoby, ktera bude vykonavat stavebni dozor; zmény v téchto skute¢nostech oznami bezodkladné
stavebnimu ufadu,

VoV v

pred zahajenim stavby umistit na viditelném misté u vstupu na stavenisté Stitek o povoleni stavby
a ponechat jej tam az do dokonceni stavby, pfipadn€ do vydani kolauda¢niho rozhodnuti; rozsahlé
stavby se mohou oznacit jinym vhodnym zpiisobem s uvedenim udaji ze Stitku.

zajistit, aby na stavbé nebo na stavenisti byla k dispozici ovéfena dokumentace stavby a vSechny
doklady tykajici se provadéné stavby nebo jeji zmeény, poptipadée jejich kopie,

ohlasovat stavebnimu ufadu faze vystavby podle pldnu kontrolnich prohlidek stavby, umoznit
provedeni kontrolni prohlidky, a pokud tomu nebrani vazné diivody, této prohlidky se ztcastnit,
ohlasit stavebnimu ufadu bezodkladn€ po jejich zjisténi zavady na stavbé, které ohrozuji zivoty
a zdravi osob, nebo bezpecnost stavby,

oznamit stavebnimu ufadu pfedem zahajeni zkusebniho provozu.

Stavba nesmi byt zahajena, dokud povoleni stavby nenabude pravni moci. Povoleni stavby pozbyva
platnosti, jestlize stavba nebyla zahajena do 2 let ode dne, kdy nabylo pravni moci.

Ing. Jitka Kotaskova
feditelka odboru staveb drah
Dopravni a energeticky stavebni Grad

Poplatek:

Spravni poplatek podle zékona ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdé&jsich predpist
polozky 18 odst. 1 pism. b) ve vys$i 20000 K¢ byl zaplacen dne 21.6.2024.

Obdrzi:
ucastnici (dodejky)
1. PRAGOPROIJEKT, a.s., IDDS: 4kifr54

sidlo: K RySance ¢.p. 1668/16, Praha 4-Kr¢, 147 00 Praha 47
zastoupeni pro: Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost, Sokolovska ¢.p. 42/217, 190

00 Praha 9-Vysocany
2. Dopravni a energeticky stavebni ufad, Utedni deska, nabiezi Ludvika Svobody ¢.p. 1222/12, 110 00
Praha 1-Nové Mésto

zastoupeni pro: CNL INVEST s.r.0., Ke klubovné ¢.p. 1650/9, Praha 5-Stodutlky, 155 00 Praha

515

zastoupeni pro: Fast Communication s.r.0., Ke klubovné ¢.p. 1650/9, Praha 5-Stodtlky, 155 00
Praha 515

zastoupeni pro: Fine Technology Outsource, s.r.0., Tylova ¢.p. 473/27, Jizni Pfedmésti, 301 00
Plzen 1

zastoupeni pro: InfoTel, spol. s r.o., Novoliseniska ¢.p. 2678/18, Lisen, 628 00 Brno 28
zastoupeni pro: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, Vysehradska ¢.p. 2077/57,

Praha 2-Nové Mésto, 128 00 Praha 28

zastoupeni pro: NET4GAS, s.r.o., Na hiebenech II ¢.p. 1718/8, 140 00 Praha 4-Nusle
zastoupeni pro: Povodi Vltavy, statni podnik, HoleCkova ¢.p. 3178/8, 150 00 Praha 5-Smichov
zastoupeni pro: Prazské vodovody a kanalizace, a.s., Ke Kablu ¢.p. 971/1, Praha 10-Hostivat, 102

00 Praha 102

zastoupeni pro: Regionalni organizator prazské integrované dopravy (ROPID), Rytifska ¢.p.

406/10, 110 00 Praha 1-Staré Mésto
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zastoupeni pro: SPOJE.NET s.r.0., Zavérka €.p. 473/8, Praha 6-Btfevnov, 169 00 Praha 69
zastoupeni pro: Spolek Fiserka, z.s., Nad lesikem ¢.p. 2353/24, 160 00 Praha 6-Dejvice
zastoupeni pro: Stiedisko spolenych &innosti AV CR, v. v. i., Narodni &.p. 1009/3, 110 00 Praha
1-Staré Mésto
zastoupeni pro: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., Veletrzni ¢.p. 1623/24, 170 00
Praha 7-HoleSovice
zastoupeni pro: Technologie hlavniho mésta Prahy, a.s., Délnicka ¢.p. 213/12, 170 00 Praha 7-
Holesovice
zastoupeni pro: Veolia Energie Praha, a.s., Na Florenci ¢.p. 2116/15, 110 00 Praha 1-Nové Mésto
3. BORISLAVKA OFFICE & SHOPPING CENTRE s.r.o0., IDDS: xa9z64n
sidlo: Antala StaSka ¢.p. 2027/79, 140 00 Praha 4-Kr¢
4. Bytové druzstvo U Hadovky, IDDS: s8an2iv
sidlo: U Hadovky ¢.p. 601/20, 160 00 Praha 6-Dejvice
5. CETIN a.s., IDDS: qa7425t
sidlo: Ceskomoravska &.p. 2510/19, 190 00 Praha 9-Libefi
6. CD - Telematika a.s., IDDS: dgzdjrp
sidlo: Pernerova ¢.p. 2819/2a, 130 00 Praha 3-Zizkov
7. Ceska zemé&dglska univerzita v Praze, IDDS: 3hdj9cb
sidlo: Kamycka ¢.p. 129, Praha 6-Suchdol, 165 00 Praha 620
8. Ceské Radiokomunikace a.s., IDDS: g74ug4f
sidlo: Skokanska ¢.p. 2117/1, Praha 6-Bievnov, 169 00 Praha 69
9. GTS Czech s.r.o0., IDDS: vikk9t7
sidlo: Pfemyslovska &.p. 2845/43, 130 00 Praha 3-Zizkov
10. HLAVNI MESTO PRAHA, IDDS: 48ia97h
sidlo: Marianské ndmesti €.p. 2/2, 110 00 Praha 1-Staré Mésto
11. Méstska ¢ast Praha 6, IDDS: bmzbv7c
sidlo: Cs. armady &.p. 601/23, 160 00 Praha 6-Bubened
12. Ministerstvo obrany, IDDS: hjyaavk
sidlo: Tychonova ¢€.p. 221/1, 160 00 Praha 6-HradCany
13. Ministerstvo vnitra, IDDS: 6bnaawp
sidlo: Nad stolou ¢.p. 936/3, 170 00 Praha 7-HoleSovice
14. Pe3ny Net s.r.o0., IDDS: yjicxvs
sidlo: Evropska ¢.p. 846/176a, 160 00 Praha 6-Vokovice
15. Prazska plynarenska Distribuce, a.s., IDDS: 9ihvzmy
sidlo: U plynarny ¢.p. 500/44, 140 00 Praha 4-Michle
16. PREdistribuce, a.s., IDDS: vgsfsr3
sidlo: Svornosti ¢.p. 3199/19a, 150 00 Praha 5-Smichov
17. Quantcom, a.s., IDDS: p4vdqdt
sidlo: Ktizikova ¢.p. 237/36a, Praha 8-Karlin, 186 00 Praha 86
18. Stredisko spoleénych &innosti AV CR, v. v. i., IDDS: 6vtfrow
sidlo: Narodni ¢.p. 1009/3, 110 00 Praha 1-Staré Mésto
19. SUPTel a.s., IDDS: spcghu6
sidlo: Hrbitovni ¢.p. 1322/15, Doubravka, 312 00 Plzen 12
20. T-Mobile Czech Republic a.s., IDDS: ygwch5i
sidlo: Tomickova ¢€.p. 2144/1, Praha 4-Chodov, 148 00 Praha 414
21. UniCredit Bank Czech Republic and Slovakia, a.s., IDDS: pmigtdu
sidlo: Zeletavska &.p. 1525/1, 140 00 Praha 4-Michle
22. Vodafone Czech Republic a.s., IDDS: 29acihr
sidlo: namésti Junkovych ¢€.p. 2808/2, Praha 5-Stodiilky, 155 00 Praha 515

dotéené spravni urady
23. Krajské feditelstvi policie hlavniho mésta Prahy, Odbor sluzby dopravni policie, Oddéleni dopravniho
inzenyrstvi, IDDS: rkiaiSy
sidlo: Kongresova €.p. 1666/2, 140 00 Praha 4-Nusle
24. Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor investi¢ni, IDDS: 48ia97h
sidlo: Marianské namésti €.p. 2/2, 110 00 Praha 1-Staré Mésto
25. Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor pozemnich komunikaci a drah, IDDS: 48ia97h
sidlo: Marianské namésti ¢.p. 2/2, 110 00 Praha 1-Staré Mésto
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26. Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor uzemniho rozvoje, IDDS: 48ia97h
sidlo: Marianské namésti €.p. 2/2, 110 00 Praha 1-Staré Mésto
27. Ministerstvo obrany, sekce majetkova, odbor ochrany tizemnich z4jmi a statniho odborného dozoru,
IDDS: hjyaavk
sidlo: Tychonova ¢.p. 221/1, 160 00 Praha 6-HradCany
28. Utad méstské &asti Praha 6, odbor dopravy, IDDS: bmzbv7c
sidlo: Cs. armady &.p. 601/23, 160 00 Praha 6-Bubened
29. Utad méstské &asti Praha 6, odbor Zivotniho prosttedi, IDDS: bmzbv7c
sidlo: Cs. armady &.p. 601/23, 160 00 Praha 6-Bubened

Toto oznameni musi byt vyvéseno po dobu nejméné 15 dnii na ufednich deskich nasledujicich
uradi:
. Dopravni a energeticky stavebni Gfad, nabfezi Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1
. Meéstska cast Praha 6, Cs. armady ¢.p. 601/23, 160 00 Praha 6-Bubenec

Pravni u¢inky ma vyhradné doruceni vefejnou vyhliskou prostirednictvim tiredni desky
Dopravniho a energetického stavebniho tradu.

Vyveéseno dne: ......ccceeevvveeeveennennee, Sejmuto dne: ......ccceevvieeciieeiieeien,

Razitko, podpis organu, ktery potvrzuje vyvéseni a sejmuti oznameni
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