Priloha ¢.16 b

Vyporadani pozadavki na doplnéni dokumentace
dle pozadavku MZP ze dne 4. srpna 2022
¢.j.: MZP/2020/710/2980

Vyporadani ostatnich vyjadreni, ktera byla k
dokumentaci uplatnéna podle § 8 odst. 3
zakona



Doplnéni reakci za zpracovatele dokumentace EIA:

V nasledujicim textu jsou uvedeny reakce na pfipominky DOSS a obcdanu ke
zvefejnéné dokumentaci EIA stavby ,Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo)“. Tyto texty jsou pro pfehlednost uvedeny modrou barvou textu.
Vyporadani pfipominek Spolku za ochranu StfeSovic a Bfevnova (dale uvadéno jako
~Spolek”) jsou uvedeny v samostatné Pfiloze ¢.16a dokumentace EIA.

Zpracovatel dale upozorfiuje na upravu navrhované varianty do podoby modifikace
oznaéené razena JIH UVN. Na zakladé dohody Ministerstva obrany a Ministerstva
dopravy byla provedena korekce trasy v lokalité Ustfedni vojenské nemocnice ve
StifeSovicich. Tato korekce spocdiva v posunu trasy mimo objekty, v nichz probiha
onkologicka lé€ba a vyzkum s vyuzitim protonovych technologii a velmi senzitivnich
pFistrojl, které jsou umistény z duvodu zajisténi ochrany v pfipadé ohrozeni naseho
statu v podzemnich prostorach. Touto dil€i upravou trati tak bude vylou€en dopad
provozu trati i vystavby na tyto extrémneé citlivé pfistroje.

Trasa varianty JIH UVN se v km 5,8 — 7,2 posouva vici varianté JIH aZ o 80 m severné.
Jedna se o maximalni mozné posunuti, kdy se trasa vyhne senzitivnim pracovistim
nemocnice a zaroven neovlivni komin teplarny na Veleslaviné. Z geotechnického
hlediska dalSi posunuti na sever je rovnéz nevhodné. Razba zvolené trasy bude
probihat v bfidlicich ordoviku a v jejim nadlozi v celé stfedni Casti zUstava poloha
plastickych jilovcu peruckych vrstev a na nich spocCivajicich cca 20 m celistvych
piskovcl vrstev korycanskych a v nejvy$Sich Castech terénu jesté lokalné az 10 m
opuk bélohorského souvrstvi. Pfi razbé v tomto prostfedi a pfi dodrzeni standartnich
technologickych postupl je propagace vyznamnégjSich deformaci az na terén
vylou€ena. Jakymkoliv dalSim posunutim trasy na sever by doslo k pfiblizeni se
problematickym strukturam stfeSovického masivu, kde na povrch vystupuiji jilovcové
vrstvy. Mimo to v oblasti pod StfeSovickou nemocnici by pak trasa zasahovala do
pasma kifemencul, které by podélné nasedaly na tubus tunelu a mohly by tvofit
komplikaci pro razbu se zvySenym rizikem pro nadlozi. Byt se jedna pouze o modifikaci
varianty razené JIH, byla tato varianta zafazena mezi posuzované varianty a je
variantou vyslednou a navrzenou pro proces EIA. DoloZzené posudky uvedené
v pfilohach dokumentace EIA byly k 06/2024 aktualizovany.

V nize uvedenych pfipominkach je uvadéna ,varianta JIH“. Vzhledem k tomu, Ze jeji
modifikace, varianta JIH UVN, je z velké ¢asti shodna (coz vyplyva z aktualizovanych
posudku), je vzdy reagovano tak, jako by se pfipominka tykala i této nové modifikované
varianty.

Pro ovéfeni uvedenych zavéru a s ohledem na vznesené pfipominky z hlediska Sifeni
vibraci v zéné ovlivnéni navrhované zeleznicni tunelové stavby je v ramci pfedkladané
dokumentace EIA v pfiloze 11.5. nové doloZeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu
v z6né ovlivnéni navrhované zeleznicni stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha
— Veleslavin (mimo) ve varianté trasy ,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni
fakultou VUT Brno vzafi 2024. Zavéry ztohoto posouzeni jsou doloZzeny
v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem ARENAL a studii vypracovanou Ing.
J. Sténickou.



1) HLAVNIi MESTO PRAHA

RNDr. Jana Plaminkova

naméstkyné primatora pro oblast zivotniho prostredi,
infrastruktury a technické vybavenosti

a) Podstata:
Pozadujeme minimalizovat naroky na prijezd nakladni dopravy obytnou zastavbou.
Reakce:

Po zprovoznéni modernizované trati bude nakladni Zelezni¢ni doprava v feSeném
useku zcela vylou¢ena. Béhem realizace stavby bude vyuZivana stavajici zelezni¢ni
trat pro odvoz rubaniny a do urcité doby i pro navoz materialt pro vyrobu betonu, jak
je patrné ze Zasad organizace vystavby.

Nékladni automobilova doprava musi byt vyuzivana v nezbytné mife az za situace,
kdy diky realizaci zaméru jiz nebude mozné pouzivat pro pfepravu hmot pfedmétnou
Zelezniéni trat.

Lze konstatovat, Zze pfi realizaci zaméru bude prUjezd nakladni dopravy obytnou
zastavbou minimalizovan na nezbytnou miru a samozfejmé pfi dodrzovani potfebnych
pozadavku (napf. Cistota nakladnich aut, omezeni prasnosti), coz je zapracovano do
podminek pro dalSi projektovou pfipravu zaméru v ramci aktualizace zasad organizace
vystavby.

b) Podstata:

V severozapadnim kvadrantu kfizovatky Milady Horakové - Svatovitska je navrzen
prostor ,Mezideponie IV* jako zaloha pro pfipad vypadku odvozové trasy mezi ul.
Jeleni a Milady Horakove. Tuto Cast zafizeni staveni$té doporucujeme z navrhu
vynechat z divodu jeji malé vzdalenosti od aredlu Prazského hradu a jeho zazemi a
vzhledem k zasahu do pfistupové pési trasy od Dejvic k Prazskému hradu.

Reakce:
Mezideponie IV umisténa v jihozapadnim kvadrantu uvedené kfizovatky je urCena

pouze jako zaloha. Dle projektanta zaméru upfesnéni jejiho vyuziti, popf. zruSeni,
bude FeSeni v dalSich fazich projekcni pripravy.

V kapitole D.IV dokumentace EIA je uvedeno nasledujici doporuceni:

= vsouladu s pozadavkem Magistratu hl. m. Prahy vramci dalSi projektové pfipravy
doporuc¢eno vyloucit prostor ,Mezideponii IV jako zafizeni stavenisté z dlvodl jeho
blizkosti u obytné zastavby

c) Podstata:

Sougasti navrhu je i stavba Unikového prostoru — technologicky objekt StfeSovice v km
5,8, ktera je navrhovana do prostoru vyuzivaném vodojemem Vyhlidky. Umisténi
technologického objektu doporuCujeme koordinovat se spravcem vodohospodarskeé
soustavy - spole¢nosti PVS, a. s.



Reakce:

V prubéhu zpracovani aktualizace dokumentace EIA byla na zakladé dohody s PVK
zpracovéna studie ,MODERNIZACE TRATI PRAHA-VYSTAVISTE (MIMO) - PRAHA-
VELESLAVIN (MIMO), VDJ VYHLIDKY* (zpracovatel Sweco Hydroprojekt a.s.,
listopad 2022), ktera doloZila koordinaci s budoucim rozvojem objektd PVK. V dalSich
fazich projekéni pfipravy bude podrobné feSeno architektonicko-urbanistické
zaclenéni stavby.

d) Podstata:

Z hlediska ochrany biodiverzity Ize konstatovat, Ze podzemni stavba do biotopu a
ekosystému na uzemi Prahy zasadné nezasahne, pouze u zafizeni stavenisté je
vhodno provést po ukonCeni stavby kompenzacni opatfeni v podobé stanovené OCP
HMP.

Pfinejmensim v pfipadé opatfeni v zajmu ochrany biologické rozmanitosti je tfeba
provéfit, zda byla z pribézného textu (na str. 203 a 204) spravné prevedena do
souhrnu v kap. D.IV. V dalSich fazich projektové pfipravy zaméru je nutné potvrdit a
upfesnit nahradni vysadby, které byly vyjednany s MC Praha 6. Jedna se o 192
vzrostlych alejovych stromu o velikosti min. 14/16, se zemnim balem. Dale je nutné
detailné zpracovat komplexni navrh sadovych Gprav, ktery dle zpracovatele bude
feSen v dalSich fazich projektové dokumentace.

Reakce:
Z hlediska biologické rozmanitosti bylo na stranach 203 a 204 uvedeno:

.Z provedeného zoologického prizkumu dale vyplyva, Ze v ramci feSeného useku
modernizace trati Praha-Dejvice — Veleslavin pfedevSim ruderalni lada s mozaikou
dil¢ich biotopu a porostu drevin predstavuje relativné zoologicky atraktivni uzemi
pfedevsim pro ptaky a hmyz v€etné zvlasté chranénych druhll. Z tohoto ddvodu bude
nutno provéfit nutnost ochrany vsech hodnotnéjSich stromu, v€etné stromu doupnych,
pfi finalnim Uzemnim rozlozZeni pudorysu budouci modernizace v€etné manipulaénich
pasu pro fazi pfipravy uzemi a vystavby a pro ucely podrobné provéfovanych zasah
z davodu ochrany budouci elektrické trakce.

Jinak byly vétSinové dokladovany bézné druhy zivocichu, vazané na porosty dfevin,
ruderalni lada, ¢€i blizkost sidel.

Na zakladé provedeného zoologického prizkumu je nutno minimalizovat pfimé zasahy
do porostu drevin i ve vazbé na vyznam kvetoucich druhd dfevin pro florikolni hmyz a
nasledné pro potravni niku nékterych hmyzozravych druhl ptaku.

Z pohledu ochrany fauny je dale stézejni feSit skryvky pro pfipravu uzemi mimo
reprodukéni obdobi (tedy mimo druhou polovinu bfezna az prvni polovinu srpna
bézného roku, zejména i z ddvodu vyskytu plazi v arealu byvalé teplarny) a
minimalizovat kaceni dfevin jen na zcela nezbytné odlvodnény rozsah; odlvodnény
rozsah kaceni fesit v obdobi vegetacniho klidu.

Ve vztahu k vySe uvedenému jsou v kapitole D.IV uvedeny nasledujici podminky, které
zahrnuji vySe uvedené zavéry pruzkumul a zohledriuji pozadavky formulované ve
vyjadreni:



e v navazujici projektové dokumentaci zpracovat Podrobny dendrologicky prizkum (ktery
bude vychézet z aktualniho Dendrologického prazkumu, Ing. Jan Hamernik, Ph.D.,
01/2022) s cilem stanovit maximalné pfipustny oddvodnény rozsah kaceni dfevin pro
stavbu zaméru v€etné ocenéni celospolecenské (ekologické) ujmy, které bude slouzit jako
souCast podkladu, kterym bude Zzadano o vydani jednotného environmentalniho
stanoviska, konkrétné Casti tykajici se kaceni dfevin rostoucich mimo les, s cilem upfesnit
celkovou evidenci vSech stroml a kefd uréenych ke kaceni (druh, mnozstvi, obvody
kmenl ve vySce 130 cm nad zemi a zapojené porosty dfevin s plochou nad 40 m?);
podrobny dendrologicky prizkum bude zaroveri obsahovat evidenci prvka dfevin
zachovavanych, jakoz i oznaceni prvkl dfevin s dutinami s potencialnim vyskytem
netopyrd; v ramci tohoto prizkumu rovnéz upresnit vyskyt perspektivnich mladych stromu
k pfesazeni, jakoz i evidenci prvk( dfevin zachovavanych (véetné jejich ochrany dle CSN
83 9061: Technologie vegetacnich uprav v krajiné — Ochrana stromu, porostl
a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich); rozsah kacenych mimolesnich dfevin
projednat s pfisluSnym organem ochrany pfirody

e VvV navazujici projektové dokumentaci zpracovat Projekt komplexnich vegetacnich uprav,

ktery bude:

= projednan s prislusnymi organy ochrany pfirody a méstskymi ¢astmi a bude zahrnovat jejich
relevantni pfipominky a pozadavky

= zohledfovat rozsah nahradni vysadby za vykacenou zelen

= respektovat pfi volbé druhového sloZzeni dfevin mistni geobotanické, klimatické a stanovistni
podminky

= plnit funkce estetické a krajinotvorné, klimatické a protierozni

= zachovavat kontinuitu a funkénost dotéeného celoméstského systému zelené

= projektové FesSit dostatecny pfisun vody na zalivku vegetace s uplatnénim prvk( pro zachyt
destovych srazek a jejich rozvodu k vysazenym porostim

e po celou dobu vystavby zaméru zajistit biologicky (ekologicky) dozor stavby osobou
s vysokoSkolskym vzdélanim pfirodovédného, zemédélského nebo lesnického sméru,
nezavislou na dodavateli stavby, ktera bude opravnéna stanovovat vhodné terminy pro
minimalizaci negativnich vlivi zaméru na zivotni prostfedi (upfesnéni termind terénnich
praci, kaceni dfevin, zachrannych transferd) a dohlizet na provadéni praci a realizaci
staveb, které mohou mit vliv na jednotlivé slozky zivotniho prostredi

e v jarnim obdobi roku uvazované vystavby provést aktualizaci botanického a zoologického
prizkumu formou ovérfeni vyskytu ochranarsky vyznamnych druhu rostlin a zZivocichud
vcetné vyhodnoceni zasahu do biotopu téchto druhu; pfed zahajenim stavebnich praci
v lokalité byvalé teplarny Veleslavin provést doprizkum ohledné vyskytu slepyse
kifehkého a jeStérky obecné a feSit zachranné transfery; vysledky prazkumu je tfeba
nasledné promitnout do provadéci dokumentace stavby a uplathovat je formou
ekologického dozoru odborné zpUsobilou osobou

e kaceni dfevin provadét v obdobi vegetacniho klidu dfevin (1j. 1.10. az 31.3. béZného roku);
v pfipadé dal§iho nezbytného kaceni mlze byt kaceni jednotlivych dievin ¢i malych skupin
realizovano az i v jiné dobé&, mimo 1.4. az 31.7., a to po odsouhlaseni a stanoveni
podminek biologickym (ekologickym) dozorem stavby (u stromd s obsazenymi dutinami
netopyrd mize byt kaceni provedeno pouze v zafi nebo fijnu); v hnizdnim obdobi mize
byt provadéno pouze jednotlivé kaceni a az po pfedchozim ohledani pfedmétnych dievin
a jejich okoli biologickym (ekologickym) dozorem; senescentni dfeviny s dutinami a
mrtvym dfevem neodvazet z lokality, ale odvézt na specialni deponii, ktera bude za timto
ucelem zfizena a ze které budou tyto difeviny umistovany do nezasazeného okoli zaméru
jako biologicky cenny prvek

e pred zahajenim stavebni &innosti zachovavané dreviny zaijistit dle CSN 83 9061
— Technologie vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana stromd, porosti a vegetacnich
ploch pfi stavebnich pracich. Zejména bude nutné minimalizovat vykopové prace, vyloucit
pojezdy tézké techniky, minimalizovat mechanicka poranéni kmene a vétvi a skladovani
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nebezpecnych latek v kofenové zéné (coz je plocha povrchu pady pod korunou stromu
ohrani¢ena okapovou linii koruny (obvodem pudorysného priimétu koruny) zvétSena
0 1,5 m po celém obvodu okapové linie koruny)

e dusledné zajistit biologickou rekultivaci vSech prostorl, zasazenych stavebnimi pracemi,
véetné tlumeni invaznich druht rostlin

2) Méstska cast Praha 6 ;
Mgr. Ondrej Kolar, starosta MC Praha 6

a) Podstata:

Pozadujeme, aby pro odvoz vykopku byla maximalné vyuzita Zeleznice v€. kralupské
trate.

Reakce:

Béhem realizace stavby bude stavajici Zeleznicni trat’ vyuzivana pro odvoz rubaniny
ze stavebniho dvora Dejvice a do urcité doby i pro navoz material pro vyrobu betonu,
jak je patrné ze Zasad organizace vystavby. Dale Ize odkazat na vyporadani pod
bodem 1a) této kapitoly.

b) Podstata:
Pozadujeme, aby pro odvoz vykopkd bylo minimalizovano vyuziti silniéni dopravy.
Reakce:

Béhem realizace stavby bude stavajici Zelezni¢ni trat’ vyuzivana pro odvoz rubaniny
ze stavebniho dvora Dejvice. Z toho divodld byla vybrana razena varianta, ktera
umoznuje zachovat stavajici trat pro zajisténi stavenistni Zelezni¢ni dopravy po celou
dobu raZzeb a minimalizovat vyuZzivani nakladni automobilové dopravy.

c) Podstata:
Doporucujeme pro odvoz vykopku vyuziti vodni dopravy z pfistavu HoleSovice.
Reakce:

Usek Dejvice — Veleslavin pro odvoz rubaniny vyuziva prevazné Zelezniéni dopravu,
jak je patrné i ze Zasad organizace vystavby. Nakladka na zelezni¢ni dopravu je
dostupna pfimo ve stavebnim dvofe Dejvice bez potfeby dalSi pfekladky. Do pFistavu
HoleSovice by musela byt vyuzita nakladni automobilova doprava, cozZ je vzhledem
k mnozstvi rubaniny nevhodné.

d) Podstata:

Pozadujeme z hlediska zafizeni stavenisté provéfit a minimalizovat zabor ploch na
Pradném mosté (Park Marie Terezie, Moravkav park, Dejvické nadraZzi).

Reakce:

Zabor v parku Marie Terezie je zalozni plocha v pfipadé vypadku odvozovych tras,
Moravkuv park je vyuzit pro pfipravnou fazi — injektaze prfed zahajenim razby, Dejvické
nadrazi je hlavnim stavebnim dvorem nezbytnym pro zajisténi realizovatelnosti stavby.



e) Podstata:

Upozorniujeme na nutnost respektovani majetkovych poméru v oblasti zafizeni
stavenisté u Strnadovych zahrad.

Reakce:

Musi byt FeSeno v dalSich fazich projek¢ni pfipravy bez ohledu na proces posuzovani
vlivll na zivotni prostfedi a vefejné zdrauvi.

f) Podstata:

PoZadujeme, aby vétraci Sachta u stfeSovické vodarny byla feSena co nejohleduplnéji
k okolni zastavbé.

Reakce:

V pribéhu zpracovani aktualizace dokumentace EIA byla na zakladé dohody s PVK
zpracovana studie ,MODERNIZACE TRATI PRAHA-VYSTAVISTE (MIMO) - PRAHA-
VELESLAVIN (MIMO), VDJ VYHLIDKY* (zpracovatel Sweco Hydroprojekt a.s.,
listopad 2022), které doloZila koordinaci s budoucim rozvojem objektl PVK. V dalSich
fazich projekéni pfipravy bude podrobné feSeno architektonicko-urbanistické
zacClenéni stavby.

3) CIZP
Oblastni inspektorat Praha
a) Podstata:

ProtoZe tunelové €asti trati v zasadé spolehlivé prfedvidatelnym zpusobem neovliviuji
zajmy ochrany pfirody a krajiny a povrchové vedeni ¢asti trati neumoznuje jeji variantni
Kladno s pfipojenim na letistt Ruzyné - | Etapa® (MZP 219) ¢
ClZP/41/1IPP/0811035.001/08/PMP ze dne 25.6.2008, ¢islovani stran podle

wr wawrs

»Z hlediska zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v plathém znéni mame
k pfedloZzené dokumentaci nasledujici pfipominky.

Vzhledem k tomu, Ze je v dokumentaci uvedena nutnost kaceni dievin rostoucich mimo
les, upozoriujeme, Ze ke kaceni téchto drevin je podle zakona €. 114/1992 Sb. tfeba
povoleni vydané pfislusnymi organy ochrany pfirody. Dale z pohledu zakona C.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni Zadame o kompenzaci
ekologické ujmy, ktera bude feSena v procesu stavebniho povoleni spolec¢né s
eventualnim kacenim dfevin rostoucich mimo les a nahradni vysadbou, vcetné
nasledné péce. A zadame o zaslani dokumentl tykajicich se konkretizace nahrady
této ekologické ujmy, v€etné v dokumentaci uvedenych kompenzacnich opatfenich
nad ramec legislativy, k nahlédnuti a naslednému pfipominkovani.

Déle je na strané 170 uvedeno, Ze je nutné hledat projektové feSeni, které tyto silné
stromy vyraznéji neohrozi. Toto projektové feSeni pozadujeme predlozit k nahlédnuti
a pripadnému pfipominkovani. Dale pozadujeme feSeni, které respektuje co nejvétsi
mozné mnozstvi stromu ve stavajicim stavu.

Déle je v dokumentaci uvedena nutnost prekonani Kopaninského potoka a dalSich
vodnich tokd. Zde upozorfiujeme, Ze vodni toky a jejich udolni nivy jsou, dle zakona &.
114/1992 Sb., vyznamnymi krajinnymi prvky a k zasahu do nich je tfeba povoleni
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vydané prislusnymi organy ochrany pfirody, kde budou zabudovany podminky téchto
zasahu, které minimalizuji negativni vliv téchto zasahd a umozni tak nepferuseni
migracnich cest zivoc€ichu a Sifeni rostlin a v ejvy$$i mozné mife zachovani biotopu
pro predmétnou faunu a floru.

Déle je v pfedlozené dokumentaci zmifiovan zasah do pfirozeného prostfedi volné
Zijicich ptaku a pfipadné do jejich pfirozeného vyvoje, vzhledem k moznému hnizdéni
nékterych druhl. To je dle § 5a zakona €. 114/1992 Sb. zakazano. Pro umoznéni
prislusného zasahu je tfeba ziskat vyjimku dle zakona &. 114/1992 Sb. od pfislusnych

organu ochrany pfirody.

V dokumentaci je zminén zasah do pfirozeného prostfedi a pfirozeného vyvoje
nékterych zvlasté chranénych druhu zivocichu, coz je dle § 50 zakona €. 114/1992 Sb.
zakazano, a proto je tfeba pro tento zasah zazadat organy ochrany pfirody o
prislusnou vyjimku.

Na strané 178 dokumentace je uveden vyskyt jeStérky obecné a nelze vyloucit vyskyt
slepySe kifehkého, a to na v prostorach oslunénych naspu trati. Zde uvadime, ze je
nutné zachovani biotopu €i vytvoreni nového adekvatniho biotopu pro tyto druhy.

Dale je na strané 179 uveden vyskyt zlatohlavka. K tomu uvadime, Zze pozadujeme
zachovani biotopu pro tento druh. Obdobné je na strané 180 uveden vyskyt Colka
obecného a skokana zeleného. Pozadujeme zachovani €i vytvofeni novych biotop
pro tyto druhy. Na strané 194 jsou zminény druhy uZovka obojkova a skokan zeleny,
pro které poZzadujeme zachovani vhodnych biotopu.

Dale, vzhledem k pfitomnosti biocenter a biokoridor( v blizkosti zaméru, pozadujeme
zhodnoceni vlivu zaméru v SirSich souvislostech.

Dale upozoriiujeme, zZe biokoridory a biocentra nesmi byt zamérem poskozeny a musi
byt zachovany v celém rozsahu své funkénosti. U biokoridor( a biocenter, kterych se
zamér dotkne, Zadame o vypracovani navrhu jednotlivych opatfeni a kompenzaci tak,
aby byla zachovana funkénost t&chto prvkda USES.*

Reakce:

Z dikce celého vyjadreni je zfejme, Zze se netyka zameéru, ktery je pfedloZen do procesu
EIA. Ve vztahu ke kaceni drevin rostoucich mimo les Ize odkazat na Dendrologicky
pruzkum, ktery je Pfilohou 12 pfedlozené dokumentace a na podminky formulované
v kapitole D. IV. dokumentace EIA.

V ramci dokumentace pro uzemni fizeni (dale jen DUR®) se bude aktualizovat
Dendrologicky priuzkum, na jehoz zakladé bude u nadlimitnich dfevin pozadan
prislusny organ ochrany pfirody o vydani zavazné stanovisko k povoleni ke kaceni
dfevin rostoucich mimo les a zapojenych porostu, Souc€asti bude i navrh nahradni
vysadby vychazejici z pfedpokladané ekologické ujmy a pozadavki pfislusného
organu ochrany pfirody. Nasledna péce bude stanovena v ramci stavebniho povoleni
a bude nasledné propsana do zadavaci dokumentace pro zhotovitele predmétné
stavby. Dale Ize odkazat na vypofadani pod bodem 1d) této kapitoly.



4) MZP
Odbor ochrany ovzdusi

Podstata:

PfestoZe po dobu realizace zaméru lze oCekavat vyznamny vliv na kvalitu ovzdusi v
dotéenych lokalitach, bude vyznam této stavby v obdobi provozu z hlediska vlivi na
kvalitu ovzduSi velmi pfinosny. Pfedmétny usek Zelezniéni trati bude plné
elektrifikovdn a zatunelovan a nebude tak zdrojem emisi znecistujicich latek do
ovzdusi.

Navrhovana liniova dopravni stavba ma charakter modernizace stavajici trati, ktera je
fazena mezi vefejné prospésné stavby. UvaZovany zamér je v souladu se stavajicimi
strategickymi dokumenty v oblasti feSeni dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy
(zejména s Planem udrZitelné mobility Prahy a okoli — viz opatfeni &. 83 — Zelezniéni
spojeni Praha — Letist¢ — Kladno). Zamér je rovnéz v souladu s koncepcnimi
dokumenty v oblasti ochrany ovzdusi (s Narodnim programem snizovani emisi CR a s
Programem zlepSovani kvality ovzdusi - Aglomerace Praha — CZ01: Aktualizace
2020).

Modernizace trati povede ke zvySeni atraktivity ZelezniCniho spojeni Kladna, resp.
dalSich mést a obci ve spadové oblasti Kladenské, resp. Dejvickeé trati s mezinarodnim
letistém Vaclava Havla Praha a dale s centrem Prahy. Po zprovoznéni zaméru lze v
severozapadnim segmentu Prahy oCekavat ¢astecny ubytek individualni automobilové
dopravy. Tento piedpoklad vychazi ze zpracované ,Studie proveditelnosti Zelezniéni
spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna®, na kterou je v Dokumentaci odkazovano.

V Dokumentaci (v kapitole D.IV) a dale v rozptylové studii (v kapitole 5) jsou
formulovana opatfeni k omezeni prasnosti ze stavebni Cinnosti, ktera poZadujeme
striktné dodrzovat. V této souvislosti doporuCujeme rovnéz vychazet z Metodického
pokynu odboru ochrany ovzdusi MZP CR ke stanovovani podminek k omezeni emisi
ze stavebnich stroju a dalSich stavebnich Cinnosti.

Za predpokladu, ze budou aplikovana veSkera mozna opatieni ke snizovani prasnosti,
Ize imisni pfispévky po dobu nezbytné nutnou ve fazi vystavby zaméru s ohledem na
jeho celkové prinosy strpét.

Reakce:

V ramci zadavaci dokumentace pro zhotovitele stavby bude predmétny Metodicky
pokyn odboru ochrany ovzdusi MZP CR zohlednén.

5) Hygienicka stanice hl. m. Prahy

Podstata:

Dokumentace k zahajeni zjiStovaciho fizeni pfedmétného zaméru je zpracovana v
dostateCném rozsahu pro posouzeni vlivu zaméru na Zivotni prostfedi z hlediska
ochrany verejného zdravi. V ramci feSeného uzemi neni dle predlozené dokumentace
pfedpoklad negativniho vlivu zaméru na vefejné zdravi (hlukové imise jsou pod
hygienickymi limity, znecisténi ovzdus$i prakticky beze zmény). HSHMP bere
dokumentaci na védomi.

Reakce:

Vzhledem k obsahu vyjadfeni bez komentare.



6) Magistrat hl. m. Prahy
Odbor ochrany prostredi

Podstata:

Z hlediska ochrany zemédélského plidniho fondu, lest a lesniho hospodarstvi,
nakladani s odpady, ochrany ovzdusi, ochrany pfirody a krajiny, z hlediska myslivosti
bez pfipominek.

Z hlediska ochrany vod je upozornéno, Ze v navazujicim stupni projektovych pfiprav
budou provedeny prizkumy kontaminace podzemni vody i pidy a v pfipadé zjisténi
znecisténi budou navrzena adekvatni sanacni opatreni.

Reakce:

V kapitole D.IV dokumentace byla uvedena podminka, aby pfed zahajenim praci
souvisejicich s hloubenym tunelem Veleslavin byl proveden prizkum kontaminace
podzemni vody a zemin v prostoru staré Casti Teplarny Veleslavin; s vykopovou
zeminou pfi stavbé hloubeného tunelu Veleslavim nakladat v souladu s vysledky
provedenych priazkumd.

7) MZP, odbor odpadil

Podstata:

Z hlediska odboru odpadl nejsou pfipominky.
Reakce:

Vzhledem k obsahu vyjadfeni bez komentare.

8) Sprava Prazského hradu
Podstata:

‘Sprava Prazského hradu, jako spriavce Hradniho uZitkového vodovodu (dile jen HUV),
informovala o jeho existenci v ramci projednani projektové dokumentace pro uzemni fizeni
autora projektu Metroprojekt Praha, a.s. Tomu byly poskytnuty podklady o vedeni trasy HUV
a umisténi jimacich §tol. Z podkladd je jasn€ patrné, Ze trasa nového tunelu se pohybuje nejen
v naSem zdjmovém tzemi, ale v nékolika pripadech protina trasu HUV. V ¢asti hloubeného
tunelu Veleslavin jsou obé trasy dokonce téméf totozné.

Projektant byl také upozornén na historickou hodnotu uZitkového vodovodu a na to, Ze se
jedna o unikatni technickou pamétku. Celé dilo je stile funkéni a Prazsky hrad vyuZziva tuto
vodu jako uZitkovou.

V posudku firmy AQH s.r.o. — Posouzeni vlivli zdméru na Wtvary povrchovych vod a
podzemnich vod dle ¢lanku 4.7. Ramcové smérnice o vodach, ktery je pod ozn. P14 soudasti
zvefejnéné dokumentace — je v bodé 6.4.1. tohoto posudku s ndzvem Posouzeni pfimého vlivu
zameéru na stav Gtvari podzemnich vod uvedeno:
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V posudku firmy AQH s.r.o. — Posouzeni vlivi zdméru na Utvary povrchovych vod a
podzemnich vod dle ¢lanku 4.7. Ramcové smérnice o vodach, ktery je pod ozn. P14 soudésti
zvefejnéné dokumentace — je v bodé 6.4.1. tohoto posudku s nazvem Posouzeni pfimého vlivu
zaméru na stav Gtvard podzemnich vod uvedeno:

'V nadlozi hydrogeologického masivu tvoreného ordovickymi horninami, kterym prochdzi
razeny tunel StfeSovice, leZi denudacéni relikt kiidovych sedimenti o mocnosti do 25 m. Ve

E'Spodnf cdsti kfidového vrstevniho sledu se nachdzi az 15 m mocnd poloha cenomanskych
piskovei. Tato poloha je pFi bazi zvodnéna. Toto zvodnéni je vyuZivdano jako zdroj vody pro
PraZsky hrad. Jimdni je provddéno nékolika jimacimi $tolami. Na bazi kéidy je vyvinuta
nékolik metrit mocna jilova poloha, kierd tvori izolator branici pretoku vody z tohoto
kolektoru do podloZniho kolektoru v hydrogeologickém masivu. Tim je zabranéno oviivnéni
svrchniho  kiidového  kolektoru  pripadnymi  zménami v reZimu podzemni vody
v hydrogeologickém masivu podloZi.

P¥i stanileni 5,800 km je projektovdana vétraci Sachta na StieSovickém tunelu, kterd projde i
nadloznimi vrstvami zvodnélych cenomanskych piskovci. Pred otevienim bazdlniho
cenomanského izoldtoru, kiery je tvoren jilovei v podlozi zvodnélych piskovei, stavbou je
nutné provést zatésnéni kolektorskych piskovci, tak aby nedoslo k propojeni obou kolektorii.
To by znamenalo pretok vody z cenomanského kolektoru do kolektoru v hydrogeologickém
masivu, coz ve svém disledku mize vést k ovlivnéni pritoku k hradnimu vodovodu. Se stejnou
obezFetnosti je nutno pristupovat i k vrtnym pracim provddénym na tomto vizemi. Viechny
prizkumné vriy vedouci pres kiidovou kru ordovického podloZi musi byt v cenomanském
kolektoru izolovany, tak aby nedoslo k propojent kolekiori.

Na zakladé vySe uvedenych skuteénosti trvame na dodrzeni vSech posudkem stanovenych
opatfeni, tak aby nedoslo k pferuSeni, ale ani sniZeni zasobovani HUV podzemni vodou.

Reakce:

Hradni vodovod v¢€. jeho Stol neni stavbou ovlivnén. Zaprvé jimaci Stoly hradniho
vodovodu se nachéazeji mimo oblast razby varianty JIH UVN. Za druhé se jimaci Stoly
Hradniho vodovodu nachazi v geologické vrstvé tzv. cenomanu, zatimco razba tunelu
bude probihat v ordovickych vrstvach. Problematika je diskutovana v ramci
pfedbézného geotechnického pruzkumu: ,Pfedbézny geotechnicky prizkum pro
variantu JIH UVN provedeny firmou SUDOP Praha (Dragoun et al., aktualizace
Cerven 2024)".

Pro hloubeni Sachty je pouzita technologie NRTM. Technicka opatreni proti propojeni
zvodni pfi prichodu Sachty jilovcovym izolatorem jsou v dokumentaci navrzena formou
horninovych injektazi. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim stupni
projektové dokumentace, na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.
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9) Kralovska Kanonie Premonstratori na Strahové
Podstata:
Jako vlastnik nize uvedenych pozemk v k.G. StfeSovice, zapsanych pod LV 765

- parc. .1, jehoz soucasti je budova bez €. p./C. e.

(kostel sv. Norberta, zapsana nemovitd kulturni pamatka, k.¢. 1845333808);
- parc. €. 424/1, jehoz soucCdsti je budova €. p. 2

(fara, zapsana nemovita kulturni pamétka, k.€. 1000123680);
- parc. €. 39, jehoZ soucasti je budova €. p. 130

(8kola)

nesouhlasi

's vedenim Zelezni&n traté v tunelu pod vy$e uvedenymi budovami nebo v jejich bezprostfedni blizkosti.
Divodem je obava z narueni statiky vSech vySe uvedenych budov v souvislosti s budovanim i provozem
zeleznicnf traté v dot¢enem useku Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin.

Dle historickych pramen( (protokol — zépis z komise ze dne 13. 10. 1892 ohledné kolaudace kostela,
vefejné pfistupny v digitalizované formé& na webu Archivu hlavniho mésta Prahy http://katalog.ahmp.cz)
se budova kostela nachazi na misté, kde byl dfive dobyvan pisek, v prib&hu stavby musely proto byt
vybudovany velmi hluboké zaklady oproti pivodnim plantim, coz znaéné zvysilo rozpodet.

Kostel se tedy nachazi na podloZi, které je velmi nestabilni. To mlZze byt rovnéZ pfi¢inou vzniku trhlin,
které se objevuji pfedevSim v klenbach, na vitézném oblouku a klenebnich pasech. Tyto trhliny jsou
v soudasné dobé osazeny sadrovymi paskami a jejich stav je prib&zné monitorovan, avdak riziko jejich
zhorSovani je i za stavajiciho stavu.

Kostel sv. Norberta je nejen vyznamnou dominantou, duchovnim a historickym centrem StfeSovic,
ale rovnéz zapsanou nemovitou kulturni pamatkou (v&etné& aredlu u kostela, ktery je souéasti ochranného
pésma pamatkové rezervace v hl. m. Praze, k.¢. 1536256932), kterou je nutno chrénit, a tedy pfedchézet
rizikim jejiho znehodnoceni a daldiho statického poskozeni. Zejména v piipadé budovy kostela sv.
Norberta se vzhledem k vySe uvedenému domnivame, Ze miiZze nastat situace jeho nevratné destrukce
s celospoletenskymi disledky. Pipadné $kady jsme pfipraveni vymahat.

Reakce:

Kostel sv. Norberta je vuci trase razenych tunelt umistén v km cca 5,6. V tomto useku
je niveleta koleji navrzena v hloubce 73 m pod stavajicim povrchem. Dle geologického
pruzkumu je bezprostfedni podlozi kostela tvofeno kvartérnimi sedimenty a piskovci
patficimi do geologické jednotky cenomanu. Razba navrhovaného tunelu vSak bude
probihat hloubé&ji v bfidlicich ordoviku, které jsou od cenomanu oddéleny i hydraulicky.
Vzhledem k tomu je vyrazné poskozeni této stavby vylouceno.

10) Marie Simtnkova
vyjadreni oznac¢ené 2696

a) Podstata:

Nebyl proveden dostateCny geologicky prizkum — v uvedené lokalité je nestabilni
podloZzi.
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Reakce:

V ramci predkladané projektové dokumentace byl proveden predbézny geotechnicky
prizkum v souladu s legislativnimi pozadavky danymi pro dany stuper projekéni
pfipravy. Tento prizkum byl dale doplnén o rozSifeni zkoumané lokality, geofyzikalni
meéfeni a zpracovani 3D geologického modelu. V ramci v8ech prizkumd byla
vyhodnocovana geotechnicka rizika jak pro razbu tak i pro stavajici zastavbu. Vysledky
prizkumu davaji projektantim dostatecnou informaci pro vyhodnoceni moznych vliva
razby na souasnou zastavbu odpovidajici pozadavkim stupné dokumentace.
Vyhodnoceni urcilo, ze zadnému pozemnimu objektu nehrozi vyrazné poSkozeni
vlivem razby.

b) Podstata:

Neni garantovano dodrzeni hygienickych limitd hluku a vibraci. Uginky vibraci budou
dlouhodobé, trvalé, bez prestavek, nebot viaky budou jezdit 24 hodin denné. Vibracim
nebudou vystaveni jen lidé, ale samoziejmé v8echny objekty zde stojici. Jde z velké
Cisti o témérf stoleté domy + inZenyrskeé sité, které vibracim nebudou schopny odolavat.
Dojde tak k vyraznym majetkovym Skodam. Neni Zzadna zaruka, ze Skody nékdo
uhradi.

Reakce:

Dodrzeni hygienickych limitd hluku vzhledem k tunelovému vedeni celé trasy lIze
garantovat. Z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024) vyplyva, ze ve vyhledovém
stavu po realizaci zaméru je hygienicky limit dodrzen ve vSech kontrolnich vypoctovych
bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech staveb.

Z dokumentace dale vyplyva, ze seismické ucCinky prujezdl vlaki nemohou pfi
hloubkach tunelu od nékolika prvnich desitek metru nikterak poskodit stavebni objekty
nachazejici se nad tunelem a ani ovlivnit technologicka zafizeni a historické stavby.
Pro stanoveni fyziologickych u€inkl na obyvatele je mozné akceptovat poznatky
uvadéné v literature. Pfi pfedpokladané hodnoté hluku projizdé&jiciho vlaku v tunelu v
rozsahu 60 -75 dB nastava na kazdych 10m hloubky utlum 5 — 7dB. Pfi projektovanych
hloubkach razenych variant 50 - 80 m pod ob&anskou zastavbou se hlukova zatéz s
vysokou mirou pravdépodobnosti neprojevi. Z hlediska namérenych hodnot amplitud
rychlosti kmitani jsou tyto az 100x menSi nez kritické hodnoty téchto vibraci
stanovenych seismickymi normami. Stanovené hodnoty hluku vypoctené z téchto
hodnot jsou zavislé hlavné na frekvenci téchto vibraci a tak je vhodné provést takova
antivibrani opatreni, ktera budou tlumit frekvence v oblasti 10 — 80 Hz. To
doporuCujeme urcit na misté po stavbé tunelu méfenim, na jehoz zakladé Ize
optimalizovat navrh antivibraCnich opatreni.

Ze zavéru seismickych mérfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu vliaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metru poskodit objekty obytnych budov, neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpisobu razby,
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hloubky tunelu a geologického uspofradani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibracnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Pro ovéreni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZzeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténi¢kou.

Z vySe uvedenych davodl Ize konstatovat, ze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prajezdua viakd budou jesté nizSi nez v pripadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano splnéni legislativnich pozadavka.
Lze tedy konstatovat, Zze bude nizsi vliv na okolni zastavbu a pfedevsSim vliv na zdravi
obyvatel.

Pro dalSi projektovou pfipravu je formulovano dokumentaci EIA nasledujici
doporuceni:

e U objektu, které budou pasportizovany pro etapu vystavby, bude v ramci zkuSebniho
provozu provedeno méfeni vibraci; pfi prokazatelné zméné, ktera by mohla mit negativni
vliv na stavajici objekty, budou pfipadna opatfeni realizovana na naklady investora zaméru

Dale dokumentace EIA uvadi:

Oznamovatel zaméru respektuje nasledujici podminky pro dalSi pfipravu zaméru,
které jsou zapracovany v projektu a které jsou uvedeny v kapitole B.I.6:

» z duvodu zajisténi utlumu vibraci v ramci provozu budou v dal§i projektové pfipravé
respektovana nasledujici doporuéeni, z kterych bude vychazeno, anebo budou pfipadné
aktualizovana:
= po provedeni podrobného geotechnického prizkumu zpracovat a vyhodnotit podrobny
model Sifeni vibraci a strukturalniho hluku horninovym prostfedim véetné posouzeni
pfenosu vibraci konstrukci tunelu a pfenosu na vybrané referencni objekty stavajici
zastavby. Model Sifeni vibraci a strukturalniho hluku kalibrovat na zakladé hodnot
ziskanych méfenim v oblasti provozovaného Ejpovického tunelu.

* na zékladé zjisténych udaju optimalizovat navrh antivibraénich opatfeni v celém
rfeSeném useku stavby

» Vv ramci realizace stavby po dokonceni razby TBM provést méreni realného Sifeni vibraci
Z realizovaného tunelu a potvrdit, popf. revidovat, projektem navrzené feSeni. V tomto
prfipadé zpracovatel upozorriuje pravdépodobnou situaci, kdy bude ttlum vibraci tak velky,
Ze nebudou pozZadované udaje méfitelné, popf. budou splyvat s hlukovym pozadim.
Podrobny postup tohoto méfeni bude navrzen v dalSim stupni PD po provedeni podrobného
geotechnického prizkumu a vyhodnoceni modelu $ifeni vibraci a strukturalniho hluku

c) Podstata:

V této lokalité je spodni voda nejen pfitokem do Hradniho vodojemu. Odstfelem muize
dojit naruseni jeho pfitokd. Pokud by doSlo ke ztraté spodni vody, dojde k vysychani
piskovcll a tim i k nestabilité podlozi a narugeni staveb, UVN i jinych vyznamnych
budov této oblasti (Mullerova vila, Rothmayerova vila, kostel sv. Norberta, evangelicky
kostel). Hradni vodojem ma strategicky vyznam. V dot€ené oblasti hrozi riziko hned
nékolika vodojemum, jejichz poSkozeni by s sebou neslo nedozirné nasledky.
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Reakce:

Pro razbu zelezni¢nich tunell je navrzena technologie TBM, tedy bez odstrell (jedna
se o ,vrtani“ razicim Stitem). Diky zvolené technologii razby a velké hloubce trasy jsou
uvedena rizika zcela minimalizovana. Metoda technologii razby NRTM bude pouZita
pouze pfi realizaci tunelovych propojek a vétraci Sachty.

d) Podstata:

V soucCasné dobé energetické krize, kdy nas mozna ¢eka plné prerudeni dodavky ropy
a zemniho plynu z Ruska, nebudou moci obyvatelé této oblasti ani feSit moznost topeni
pomoci tepelnych Cerpadel.

Reakce:

Moznost realizace tepelnych ¢erpadel neni vyloucena. V uzemi nachazejicim se pfimo
nad tunely bude limitem maximalni hloubka vrtu tak, aby nebylo ohroZzeno osténi
tunelu.

e) Podstata:

Vlaky, které eventualné projedou vtomto planovaném useku, se stejné vSechny
nedostanou na Masarykovo nadrazi z divodu nedostatku mista a zatizi mésto. Pro¢
se celkova situace nefeSi né&jakou méné financné naroCnou variantou, protazeni
tramvaje na letisté, protazeni metra nadzemni variantou, vlakové nadrazi na okraji
Prahy a navaznosti na integrovanou prazskou dopravu?

Reakce:

VSechny koncepéni varianty byly posouzeny ve studii proveditelnosti Zeleznicniho
spojeny Prahy, Letisté a Kladna a byla vybrana a schvéalena feSena varianta piné
dvoukolejné trati vedené v Useku Dejvice — Veleslavin v razenych tunelech. VSechny
vlaky, které v navrhu jedou mezi Veleslavinem a Dejvicemi jsou ukonCeny na
Masarykové nadrazi.

f) Podstata:

Pro¢ nelze vést trat pod zahradnictvim Chladek a méné zastavénymi oblastmi ? —
protoze developefi skoupili pozemky okolo plvodni trati.

Reakce:

V ,Technicko-ekonomické studii podzemniho vedeni trati v useku Praha-Dejvice —
Praha-Veleslavin“ z roku 2016 byly navrzeny a posouzeny mozné varianty razenych a
hloubenych tunelt a varianta razena v celém Useku byla vybrana jako nejvhodné;si
feSeni z pohledu vlivli stavby na Zivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technické
realizovatelnosti. Nasledné byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené
SEVER, JIH a STRED, ktera byla doplnéna na zakladé iniciativy Spolku za ochranu
StfeSovic a Bfevnova (dale jen ,Spolek®) a dale byla varianta JIH modifikovana na
variantu JIH UVN. Jako nejvhodné;j$i varianta byla vybrana varianta JIH UVN.

g) Podstata:

Staci se zamyslet nad tim, jaka bude cena celkového projektu, kdyZz v dobé pred
covidem by stal 15 miliard s nejistotou, s tim, Ze nebude z divodu geologickych moct
byt dokoncen.
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Reakce:

Z hlediska procesu EIA neni jeho smyslem hodnotit ndklady na stavbu, protozZe tento
aspekt s hodnocenim velikosti a vyznamnosti vliva na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi
nesouvisi.

Na zakladé vSech dosud dostupnych prizkumu a studii neni zfejmé, pro€ by se zamér
,Z duvodl geologickych® nemohl realizovat. Zamér je z pohledu zpracovatele
realizovatelny se zanedbatelnymi riziky.

h) Podstata:

Nesouhlasime s tim, Ze SZ pokraduje ve stylu jednani, rozhodovani a Fedeni i na tkor
Zivotniho prostredi.

Reakce:

Obsah vyjadfeni neni zcela zfejmy, protoZze Sprava Zeleznic, statni organizace (dale
jen ,SZ*) nemuzZe ovlivnit rozhodovani na ukor Zivotniho prostfedi, protoZze hodnoceni
velikosti a vyznamnosti vliva na zivotni prostfedi a vefejné zdravi je pravé pfedmétem
probihajiciho procesu posuzovani vlivi na zivotni prostfedi. Co se tyk& stylu jednani
tak SZ celou dobu projekt vefejné diskutuje za spolutiasti s MC Praha 6 a MHMP.

11) Ing. Jaroslav Simanek
vyjadreni oznacené 2695

a) Podstata:

i1) SZ odmita reagovat na ob&any dotéené oblasti pfedioZenou variantu a STRED a
trva na variantd JIH. SZ nejprve zadala projektovou dokumentaci k trase JIH (stala
cca 100 mil. K&) bez jakéhokoli pfedbéiného posouzeni jeji vhodnosti nebo
altemativnho feseni. Po odd&leni tras JIH a STRED jsou ve variant® JIH
uvaZovany pouze dva prizkumné vrty pouZité v pfedchozim odli$ném névrhu
varianty SEVER. Tyto vrty jsou vzdaleny od trasy JIH tadové v desitkach metrii coZ
je v praZzskych geologickych podminkach nedostate¢né. Slib daliSich prizkumu,
kdyZ se rozhodne o variant® JIH fesi jiz jen stavbu, a ne jej{ potencionéini disledky
pro Zivotn{ prostfedi a obyvatelstvo.

Reakce:

SZ vynalozila finanéni prostfedky na zpracovani prizkumd, studii, posudkd a navrhu
technického feSeni v dostateCné podrobnosti pro navazujici proces EIA a nasledné
povoleni stavby. Zadanim pro zpracovani dokumentace byla , Technicko-ekonomickéa
studie podzemniho vedeni trati v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“ z roku
2016, ve které byla varianta razena vybrana jako nejvhodnéjsi feSeni z pohledu vlivl
stavby na Zivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technickeé realizovatelnosti. Nasledné
byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené SEVER, JIH a STRED
(doplnéna na zakladé iniciativy Spolku) a dale byla varianta JIH modifikovana na
variantu JIH UVN. Jako nejvhodnéj$i varianta byla vybrana varianta JIH UVN.
Rozsah pruzkumu je pro vSechny posuzované varianty pro dany stuper dostateCny
pro to, aby se daly varianty vyhodnotit, a aby mohla byt vybrana vysledna varianta
vstupujici do procesu EIA.
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b) Podstata:

2) SZ v dal$im povolovacim procesu argumentovala tim, Ze trasu JIH jiz nelze ménit.
Posudky, které nechal zpracovat Spolek za ochranu Stifesovic a Bfevnova dokazuiji,
Ze varianta STRED je vhodn&jsi — eliminuje naprosto riziko propojeni dvou zvodni a
naruSeni celkové kapacity Kralovského vodovodu aZ 18,8 /s do vefejné sité, véetné
potencionalniho zdroje vody pro udely civilni obrany (viz prava CGS str. 40 a str.
46) a vkonetném dusledku i eliminuje piipadné vysychdni podiozi a
v dlouhodobém horizontu poklesy zastavby.

Reakce:

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Broz)
posuzujici relevantni varianty a viechny posudky vyhodnotily varianty JIH a JIH UVN
jako nejvhodnéjsi. Ovlivnéni Stol hradniho (Kralovského) vodovodu je mozné vyloucit
vzhledem k trase a hloubce razenych tunelG. Varianty JIH, JIH UVN a STRED jsou
z pohledu rizika propojeni zvodni shodné, toto riziko je minimalizovano zvolenou
technologii razby TBM.

c) Podstata:

A3) Takto nastaveny schvalovac! proces zcela v rozporu s legisiativou vedl k vybéru
méné kvalitni trasy, kterd v disledku v pfipadé vystavby poskodi Zivotni prostfedi
v dané oblasti.

Reakce:

Ve vztahu kjiz uvedenym a i dale nasledujicim konstatovanim oznamovatele a
zpracovatele projektu neni patrné, na zakladé jakych podkladli lze oznadit ,takto
nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou, ktery vede k vybéru méné
kvalitni trasy*.

V ramci projekeni pripravy bylo posuzovano pét tunelovych variant: HLOUBENA,
Razena SEVER, Razena JIH, Razena JIH UVN a Razena STRED. Dale byla feSena
varianta povrchova dvoukolejna. Pro potfeby vybéru varianty byly zpracovany odborné
posudky.

Varianta vychazejici z odbornych studii je oznamovatelem predlozena do procesu EIA.
Neni tedy patrné, vCem je proces ,zcela vrozporu s legislativou”. Je rizikem
oznamovatele, zda-li pro navrzenou variantu ziska souhlasné zavazné stanovisko.

d) Podstata:

4) Trasa zamémé cbchazi pozemky developera v ulici Nad Novym lesem, z divodi
jeho spoluprace se SZ a uvolnéni jeho jinych pozemkd (v oblasti Veleslavinské
teplémy) pro stavebni €innost bdhem vystavby tunelu. Nasledkem toho vede trasa
JIH pod UVN, a ne jako varianta STRED pod Stfesovickou ulici a Ulici Na
Petfinach. UVN zdrovefl vydavd té2 nesouhlasné stanovisko se zamérem,
vzhledem k soudasnym potfebam i jejimu budoucimu rozvoji, které zvelejnila na
svych  webovych  strankdch.  (https:/mwww.uvn.cz/cs/na-pravou-miru/6583-
predbezne-stanovisko-uvn-k-dokumentaci-pro-uzemni-rizeni-stavby-modemizace-
trati-praha-vystaviste-mimo-praha-veleslavin-mimo)

Reakce:

UVN vydala pro potfeby ,Technicko-ekonomické studie podzemniho ‘vedeni trati
v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin® vyjadieni ¢. j. 4015/2016-UVN ze dne
17.5.2016.
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Tato studie byla podkladem pro zadani zpracovani DUR. Uvedena domnénka o
spolupraci developera se SZ neni postavena na logické konstrukci mozného ovlivnéni
vlastnickych prav.

V ramci zpracovani aktualizace dokumentace EIA probéhla uprava navrhované trasy
do podoby varianty oznadené razena JIH UVN. Na zékladé dohody Ministerstva
obrany a Ministerstva dopravy byla provedena korekce trasy v lokalité Ustfedni
vojenské nemocnice ve StfeSovicich. Tato korekce spociva v posunu trasy mimo
objekty, v nichz probiha onkologicka |éCba a vyzkum s vyuzitim protonovych
technologii a velmi senzitivnich pfistroju, které jsou umistény z divodu zajisténi
ochrany v pfipadé ohrozeni naseho statu v podzemnich prostorach. Touto dilCi
upravou trati tak bude vyloucen dopad provozu trati i vystavby na tyto extrémné citlivé
pristroje.

e) Podstata:

5) Benefitem varianty STRED ve srovnanl s variantou JIH je to, 2e varianta STRED je
SetrnéjSi k obéaniim variantou JIH dottené oblasti Stfedovic a Bfevnova, vede pod
méné 2astavénou oblasti a je méné rizikovéj$i i pro Zivotni prostfedi, Vedeni trasy
pod co nejménd obydlenou oblastl znamena — podty domu: JIH nad tunelem: 40,
Stfed nad tunelem 8 (z toho 3 hospod. bud. UVN), JIH v ochranném pasmu tunelu:
143, Stfed v ochranném pasmu tunelu: 91 znamena i fesenl pfedstavujicl mens(
riziko pro Zivotni prostfedi a komfort bydleni. Stfed eliminuje tedy riziko propojeni
zvodni a nasledného vysychani podioZl s naslednymi poklesy budov v deldim
Casovém horizontu. Eliminuje i vystaveni obéand (vibraclm v oblast nizkych
frekvenci a ohroZeni jejich zdravi) resp. ovlivnéno maZ2e tak ovlivnit zdravi co
nejménd ob&and.

Reakce:

Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou predlozené dokumentace. Vzhledem k hloubce tunell jsou
varianty JIH, JIH UVN a STRED z pohledu rozsahu ovlivnéné zastavby nad tunelem
a z pohledu rizika propojeni zvodni shodné.

f) Podstata:
L6) Re&eni STRED je levn&jsi v souasnosti o min. 170 mil. K&

Reakce:
Smyslem procesu neni hodnoceni nakladd na feSeni predkladaného zaméru.

g) Podstata:

7} K posouzeni vztahu mezi variantou JIH a Stfed podie zésad politiky tzemniho
rozvoje Ceské republiky:

Tvrdime, Ze varianta STRED je Setm&j$l pro obfany neZ varianta JIH a méné
rizikov&jsi i pro Zivotni prostfedi a komfort bydlen{ a zdravi lidf. Varianta Stfed
ovhiviiuje svymi dustedky men3i podet obZanii nez varianta Jih (mél by to byt i cil
uzemnl politiky). Ob& varianty JIH i STRED pak nabizl pro Prahu i Kiadno stejné
benefity. Podle zasad politky Gzemniho rozvoje CR, se odekavd, e se SZ phi
podobnosti obou variant rozhodne v prospéch varianty STRED, a nebude
pre;‘e;ovatTBp&uze technické fedenl jednoho kratkého (iseku zviadnuteiného razbou
metodou :
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Reakce:

Varianty JIH, JIH UVN a STRED pfinasi stejné benefity. Z pohledu vlivi na zdravi jsou
uvedené varianty shodné, varianta JIH UVN byla vybrana jako nejvhodnéj$i na zakladé
posouzeni pfipadnych rizik pfi realizaci tunelové stavby a na zakladé poZzadavku UVN.
Pro vyhodnoceni a doloZeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou prfedloZzené dokumentace.

h) Podstata:

'8) NemuZeme souhlasit s vystavbou vétraci Sachty tak, jak je navrZzena. Viz. duvody
uvedené kratce vySe (riziko propojenf zvodni a potenciondlni nasledky). Véetné
mo2ného porudeni zdkona 254/2001Sb, §5, §5a, §8 a zakona ¢.17/1992 Sb, o
Zivotnim prostfed!, ve znénl zdkona & 123/1998 Sb. protoZe nasledky mohou byt
naprosto nevratné. Pfi vystavbé o dané ploSe odstfell je nemoZné zajistit
nevzniknutl trhlin a propojeni horizontli. Odmitdme technologii vystavby, ktera nés
v padmifiovacim zpusobu uvadi, Ze se nic nestane (viz. negativni pfiklad
Strahovsky tunel). Neni uvedena technologie utésnéni raZby v souvislosti
s provadénim a hloubkou odstlell a jaky vliv odstfely a nasledné offesy na
utdsnéné mohou mit. Konstatuji se pouze néjaké vypodty sily odstfelu bez garance
zamezeni jejich negativniho vlivu.

Reakce:

Pro hloubeni Sachty je pouzita technologie NRTM. Technicka opatieni proti propojeni
zvodni pfi prlichodu Sachty jilovcovym izolatorem existuji a jsou v dokumentaci
navrzena formou horninovych injektazi. Pfipadné trhaci prace lze minimalizovat
pouzitim napfiklad skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé podrobného geotechnického pruzkumu.

i) Podstata:

P) SZ neni schopna zévazné garantovat dodrZeni hygienickych limith zvuku a vibraci
a sama v posudcich uvadi, Ze u Casti obyvatel dojde k obtéZovani nebo ruseni
obyvatel ve spanku. Jejich procento je pry stanoveno jen odhadem. Neni
garantovano omezenl viivu vibracf na zdravi lidi zejména v oblasti nizkych
frekvenci kde antivibralni opatfeni nejsou efektivni.

Reakce:

Z akustického posouzeni v etapé provozu vyplyva, ze vypoctené hodnoty ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A z provozu Zelezni¢ni dopravy v zajmovém Uzemi se ve
vyhledovém stavu v roce 2030 v denni dobé& pohybuji od Laeq,16h < 30,0 dB do Laeg,16 h
38,7 dB a v noCni dobé& od Laegsh< 30,0 dB do Laeqsnh =32,0 dB.

Prislusné hygienické limity hluku z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou
dodrzeny ve vSech kontrolnich vypoctovych bodech.

Mé&renim realizované stavby Ejpovickych tunell, viz pfilohu 11.3, bylo dolozeno, ze
predikované hodnoty jsou dodrZzeny a Ze budouci provoz spini hodnoty danych
hygienickych limitu.

Ze zavéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatreni, Ize konstatovat, ze seismické u€inky prujezdd vlaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
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stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x menSi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpresnovat.

Z vySe uvedenych davodl Ize konstatovat, Ze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prajezdua viakd budou jesté nizSi nez v pripadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano splnéni legislativnich pozadavka.
Lze tedy konstatovat, Ze bude nizsi vliv na okolni zastavbu apfedevsim vliv na zdravi
obyvatel.

Soucasti dokumentace je dale Priloha €.11.4 — Posouzeni vibroizolace v zelezni¢nich
tunelech na trati Dejvice — Veleslavin. Nejdulezitéjsi ¢ast posudku vyustila do pfehledu,
ktery rozdéluje posuzovany usek na dilCi useky s ohledem na druh tunelu, hloubku
tunelu pod povrchem, geologické slozeni podlozi a zastavbu v okoli.

Pro ovéreni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZzeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Dokumentace k uvedené problematice uzavira, Zze oznamovatel zaméru respektuje
nasledujici podminky pro dal$i pfipravu zaméru, které jsou zapracovany v projektu a
které jsou uvedeny v kapitole B.1.6:

» z duvodu zajisténi dtlumu vibraci v ramci provozu budou v dal§i projektové pripravé
respektovana nasledujici doporuéeni, z kterych bude vychazeno, anebo budou pfipadné
aktualizovana:
= po provedeni podrobného geotechnického prizkumu zpracovat a vyhodnotit podrobny
model Sifeni vibraci a strukturalniho hluku horninovym prostfedim véetné posouzeni
pfenosu vibraci konstrukci tunelu a pfenosu na vybrané referencni objekty stavajici
zastavby. Model Sifeni vibraci a strukturalniho hluku kalibrovat na zakladé hodnot
ziskanych méfenim v oblasti provozovaného Ejpovického tunelu.

* na zékladé zjisténych udaji optimalizovat navrh antivibracnich opatfeni v celém
rfeSeném useku stavby

» Vv ramci realizace stavby po dokoncéeni razby TBM provést méreni realného Sifeni vibraci
Z realizovaného tunelu a potvrdit, popr. revidovat, projektem navrzené feSeni. V tomto
pfipadé zpracovatel upozorriuje pravdépodobnou situaci, kdy bude utlum vibraci tak velky,
Ze nebudou poZadované udaje méfitelné, popf. budou splyvat s hlukovym pozadim.
Podrobny postup tohoto méreni bude navrzen v dalSim stupni PD po provedeni podrobného
geotechnického prizkumu a vyhodnoceni modelu Sifeni vibraci a strukturalniho hluku
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j) Podstata:

10)SZ nefedi riziko potenciondinich poklestl domi v oblasti Anddlky, které jsou
v poklesové kotliné plfimo nad tunelem, ale ve svahu terénu coZ pfedstavuje pro
tyto domy zvySené riziko postupného dlouhodobého poskozeni. Odvolava se pouze
na pfipadné pasportizace, coZ je z hlediska prevence $kod na majetku lidl, jejich
komfortu bydieni nedostatetné.

Reakce:

V této lokalité je trasa v hloubce vice nez 75 m, vzhledem k tomu nedojde k poskozeni
doma.

k) Podstata:

11)SZ neuvazuje v oblasti Ulice pod Hradbami kumulované pisobeni viivu povrchové
dopravy (automobilova a tramvajové doprava), podzemni dopravy (tune! Blanka) a
planovaného tunelu varianty JIH/STRED. Vbudoucnu se uvafuje o stavbé
Okruzniho mefra v (seku moZnych stanic ,Malovanka — Vozovna StfeSovice -
Dejvicka" kterd muzZe pfedstavovat dal8l negativnl potencidl kumulovanych staveb a
povrchove dopravy v této oblasti.

Reakce:

Jak je patrné z posouzeni akustické situace v etapé vystavby, v letech 2016-2019 byla
zpracovana ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné a Kladna,
doplnéni 2016“. V ramci této studie proveditelnosti byl zpracovan dopravni model pro
roky 2030 a 2050 obsahujici vSechny predpokladané urbanistické a dopravni zmény
v feSeném uzemi. Vyhledovy rok 2030 je bliZze dobé realizace stavby, proto byl pouzit
pro vypocet vlivll realizace stavby na silni€ni provoz na vefejné komunikacni siti.

Intenzity silniéni dopravy pro vyhledovy rok 2030 bez severni ¢asti DO Prazského
okruhu jsou v€etné udajl o no¢nich podilech uvedené v kapitole 5.2 na Obr. 3—Obr. 6
Akustického posouzeni pro etapu vystavby.

Intenzity silnini dopravy na vedlejSich komunikacich mimo sledovanou sit pro Casovy
horizont 2017-2030 jsou prezentovany v tabulce 3 akustického posouzeni pro etapu
vystavby. V tomto obdobi se na téchto komunikacich oCekava stagnace intenzit
silnicni dopravy.

Z akustického posouzeni dale vyplyva, Ze v okoli posuzovaného useku Praha-Dejvice
— Praha-Veleslavin dojde po realizaci zaméru k vyznamnému sniZeni intenzit osobni
automobilové dopravy a pfechodu pfepravovanych osob k vlakové dopravé. Realizace
zameéru tak bude mit pozitivni vliv na snizeni hluku z provozu silniéni dopravy.

l) Podstata:

12)Nesouhlasime s navrhovanym masivnim vyuZitim t82ké nakladni silniénl dopravy
voblasti vystavby, (zejména okoll Hradlanska) kterd miZe vyustit aZ v kolaps
dopravy na méstské &asti Praha 6.

Reakce:

Jak je uvedeno v dokumentaci, pozadavek na prepravu materialu (vytéZzeného i
noveho stavebniho) pfednostné po Zeleznici, je zakotven ve Stanovisku z
predchazejiciho procesu posuzovani vliva na zivotni prostfedi. Vzhledem k rozsahu
tunelovych staveb v Useku se jedna predevSim o feSeni odvozu vytézeného
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(vyrubaného) materialu. Nutno vSak upozornit, Ze ani v jediném realném pfipadé
modernizace se soubézné nelze vyhnout vyuziti i té€zké nakladni silnicni dopravy.

Z moznych a realnych stavebnich postupl je navrzen odvoz (po dobu kolejové
funkéniho propojeni stavajici jednokolejné trati) v Useku Zst. Praha-Dejvice (v€etné) —
Praha-Veleslavin s pokraovanim po dokoncené modernizované dvoukolejné trati
v Usecich Praha-Veleslavin - Praha-Ruzyné - Hostivice/Kladno az do mista mozné
vykladky (deponie k trvalému ulozeni). Jedna se o opusténé Ci k rekultivaci ur¢ené
lomy, respektive zafizeni urené k nakladani s opady, ktera jsou kolejové nebo jinak
vhodné napojena (napf. pfepravnikovymi pasy).

Jak je uvedeno v dokumentaci, vybér komunikaci byl veden pozadavkem zvySené
ochrany okolniho prostfedi a vedeni dopravy pro stavbu tak, aby vyuZivala, jizZ dnes
dopravné zatizené a Siroké komunikace, vyhybala se klidovym zénam, jak je to
v méstské zastavbé jenom mozné a pfitom zlstala realné proveditelnou. Doprava pro
vyhrazené plochy Zafizeni stavenist (v méstské zastavbé jsou vSak i tyto plochy
dulezité nebot jejich vétsi vzdalenost od stavby zpétné navysuje naroky na dopravu).

m) Podstata:

13)SZ neuvaZuje té2 viiv na inZenyrskeé sitd, které jsou v oblasti StfeSovic prakticky sto
let staré, v havarijnim stavu a s nejvy$3i pravdépodobnosti dojde pfi realizaci teSeni
k jejich poruSeni. V pfipadé poruSeni na soukromych pozemcich jdou v3echny
$kody za maijiteli nemovitosti bez moZnosti ndhrad od SZ. Naruseni kanalizace by
pak nutné vedio k poskozeni Zivotn(ho protfedi.

Reakce:

Navrzena trasa je vedend v dostateéné hloubce vic&i stavajicim inzenyrskym sitim.
V ramci projektu budou v dalSich stupnich projekéni pfipravy blize feSeny kFizeni
s inzenyrskymi sitémi v ulici Svatovitska, coz je véci technického feSeni zaméru,
nikoliv vlivll na zivotni prostiedi.

n) Podstata:

14)Podle pfilohy &. 29 zvelejnéného zdméru mMzpses_prilohaDokumentaceDOC_29.zip dojde
v oblasti StfeSovic kolem &. p. 622 k zatiZen{ objektl v dusledku seismickych Uginkd
vzniklych trhacimi pracemi. Tim je prakticky jisté 2e zasahne i piskovcovou vodn{
kapsu, ktera se v blizkosti objektu nachazi, V pfipadé porudeni a vypusdtdni kapsy
hrozi trvaly (hyn zelend, kterd je z kapsy napéjena. DAle po vyschnuti hrozi
propady pudy a poSkozeni viech blizkych objektu.

Reakce:

Pro hloubeni Sachty, nachazejici se v blizkosti objektu &. p. 622, je pouzita
technologie NRTM. Prfipadné trhaci prace Ize minimalizovat pouzitim napfiklad
skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim stupni projektové
dokumentace na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.
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0) Podstata:

15)Zamér nenapraviteln& snlZi hodnotu dot¢enych nemovitost( a v jistém slova smyslu
znemoZnl nakladan( s dotéenymi pozemky, napfikiad v souvisiosti s geotermainimi
vrty pro tepelna ¢erpadla atp., které v souvislosti s budoucim rozvojem Fe3eni
energetické situace na uzemi mésta, budou hrat vyznamnou roli.

Reakce:

Trase je vedena ve znacné hloubce zajiStujici eliminaci vlivl na stavajici zastavbu.
Moznost realizace tepelnych €erpadel neni vylou€ena. V uzemi nachazejicim se pfimo
nad tunely bude limitem maximalni hloubka vrtu tak, aby nebylo ohrozeno osténi
tunelu.

Dokumentace k uvedené problematice uzavira, Zze oznamovatel zaméru respektuje
nasledujici podminku pro dalSi pfipravu zameéru, ktera je zapracovana v projektu a
ktera je uvedena v kapitole B.1.6:

» Vv ramci dal$i projektové pfipravy bude provéfena existence hlubokych studni a tepelnych

Cerpadel v trase razenych tuneld, jejichz dokumentace neni evidovana v Geofondu;
pfedpokladem vsak je soucinnost majitelti pozemkui

12) PhDr. Bittnerova, Ing. Bitner
vyjadreni oznac¢ené 2694

a) Podstata:

‘Oznamovatel piedklidi k posouzeni pouze variantu Jih, nikoli variantu Stfed. Neni
pfedloZzenc porovnani vlivii na Zivotni prostfedi mezi variantami Jih, Stfed, Sever a
modernizaci traté v plvodni stopé, pro nhiZ bylo posouzeni vlivii na Zivotni prostredi
vypracovano a je dosud platné. Rovnéz neni predlozena k posouzeni modernizace
navazujiciho Useku Praha-Veleslavin —~ Praha-Ruzyné, kterd ma byt vedena v puvodni
stopé. Pritom tento usek je veden v hustsi obytné zastavbé. Podle naseho nazoru je nutno
posuzovat modernizaci celé trati Praha — Kladno, aby se predeslo k naslednym tlakim na
realizaci dil&ich usekt v ddsledku pouZiti zv. salimové metody.

Reakce:

Z pohledu vlivii stavby na Zivotni prostfedi je rozhoduijici posudek zpracovany Ceskou

geologickou sluzbou, ktery je dolozen v Pfiloze €.3 dokumentace EIA.

Soucasti Zavérecné zpravy jsou nasledujici pfilohy:

Priloha 1. Mapa reinterpretovanych GDO (forméat *.pdf)

Pfiloha 2. Tabulka lokalizaci reinterpretovanych GDO (format *.pdf)

Piloha 3. Vrtna dokumentace pouzita do 3D modelu (format *.pdf)

PFiloha 4. Soupis vSech archivnich prizkumu evidovanych CGS v zajmové oblasti (format
* xIsx)

Pfiloha 5. Fotodokumentace (format *.pdf)

Pfiloha 6. Analyza zvétrani skalniho podkladu (format *.docx)

Priloha 7. Hydraulické parametry hydrostratigrafickych jednotek zajmového Uzemi (format
* pdf)

Pfiloha 9. Legenda k 3D modelu (format *.pdf)

PFiloha 10. Exporty 3D modelu (formaty *.pdf, *.mp4)

PFiloha 11. Exporty 2D pficnych a podélnych geologickych fezu (format *.pdf)
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Podrobnéji je vyvoj vybéru varianty, ktera byla oznamovatelem pfedlozena do procesu
EIA, uveden v kapitole B.1.5 dokumentace EIA.

Pfilohou ¢.4 prfedkladané dokumentace je studie ,Projekt Modernizace trati Praha-
Vystavisté — Praha-Veleslavin; Odborné posouzeni variant vedeni trasy“, ktery byl
v roce 2020 (s aktualizaci z 05/2024) vypracovan Prof. Dr. Ing. Markusem Thewesem
(vedoucim Institutu stavebni techniky, tunelovani a stavebniho fizeni University
Bochum ve spolupraci se spole¢nosti Maidl Tunnelconsultants).

Na zakladé zavéra vySe uvedenych pfiloh byla pro predkladany zamér z hlediska
vedeni StreSovickych tunell dale projektové rozpracovavana Varianta JIH a dale
varianta JIH UVN, ktera je pfedmétem predkladané dokumentace EIA.

Na zakladé schvalené varianty R1spé$ byl zamér ,Modernizace trati Praha — Kladno
s pfipojenim na letisté Ruzyné — I. etapa“ rozdélen pro dalSi pfipravu do Sesti
nasledujicich staveb:

.Modernizace trati Praha-Bubny (v€etné) — Praha-Vystavisté (v€etné)*
,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (v€etné)“
.Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“
.Modernizace trati Praha-Veleslavin (v€etné€) — Praha-Ruzyné (v€etné)*

YV V V V V

.,Novostavba Praha-Ruzyné (mimo) — Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)“
> ,Novostavba ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla*

Zamér ,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné — I. etapa“
byl podroben procesu posuzovani vlivd na zivotni prostfedi. Ministerstvo zivotniho
prostfedi vydalo dne 26. 1. 2009 pod €. j. 6015/ENV/09 ,Stanovisko k posouzeni vlivl
provedeni zaméru na zivotni prostfedi“. Toto stanovisko je stale platné pro vSechny
vySe uvedené stavby.

V useku ,Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“ od km 3,845 do km 7,918
dochazi ke zméné v navrzeném technickém feSeni, a proto tento zamér musi byt
podroben novému procesu posuzovani vlivi na zivotni prostfedi — na tento Usek je
proto predkladana dokumentace o hodnoceni vlivi na zivotni prostfedi dle pfilohy ¢.4
zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni.

Nelze tedy konstatovat, Ze by se v pfipadé uvedeného zaméru jednalo o salamovou
metodu.

b) Podstata:

NavrZena varianta Jib je nejdelSi a nejdraZsi variantou modernizace tratového useku
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin. Na rozdil od modernizace traté v ptvodni stopé, ktera
ma dosud platné posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, je predklidana k posouzeni pouze
nova varianta Jih a nikoli varianta Stfed, ktera vede pod témér desetkrat mensim poctem
staveb (6 oproti 40) a rovnéZ pocet staveb v ochranném pasmu tuneld je vyrazné mensi
(143 ku 91). Varianta Stfed je vedena témé&f vyhradné pod nezastavénou plochou pod
ulicemi Stredovicka a Na PetFinach.
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Reakce:

V hloubce vétsSi nez 50m nedava trasovani dle ulicni sité smysl. Varianta JIH byla
trasovana tak, aby byla zajisténa maximalni hloubka trasy. DalSim benefitem jsou vétsi
poloméry oblouku trasy. Varianta JIH UVN je modifikaci varianty JIH s korekci trasy
v prostoru UVN.

c) Podstata:
Pro variantu Jih predkladanou k posouzeni nebyl proveden fidny geologicky prizkum
s ohledem na existujici zvodné v trase tunelu, jejich moZné propojeni a zmeny

hydrologickych pomért ve Stfedovickém masivu vedouci k zemnim poklesim. S ohledem
‘na mnoZstvi dotéenych staveb zcela chybi navrh preventivnich opatieni k zajisténi jejich

stability.
Reakce:

Na zakladé etapizace geotechnickych prizkumd byl pro stupen DUR, resp.
dokumentaci EIA, zpracovan prfedbézny geotechnicky priizkum, pro stupen DUR neni
podrobny geotechnicky prizkum poZadovan (dle CSN 73 7508, TP 76, CSN EN
1997-2, Vyhlaska CBU &. 55/1996 Sb.). Piedkladana dokumentace ma pro dany
stupen pozadovanou vypovidajici schopnost doplnénou nad ramec legislativnich
pozadavku o zpracovany 3D model geologickych podminek dotéené lokality.

V ramci podrobnosti dokumentace byly vSechny uvedené vlivy posouzeny a
vyhodnoceny. Na zakladé vyhodnoceni byla vybrana varianta JIH a nasledné
modifikovana varianta JIH UVN. Upfesnény navrh technologického postupu stavby a
preventivnich opatfeni bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace na
zakladé podrobného geotechnického prizkumu.

d) Podstata:

Prestoze oznamovatel, Sprava Zeleznic, s. 0., na jediné verejné prezentaci stavby hovoril,
#e kvdli minimalizaci vlivu razby na okoli metodou TBM, je z aktudlnich dostupnych
podkladu patrné, ze budou pouzity trhaci prace. To povazujeme za neprijatelné.

Reakce:

Jak vyplyva z Prilohy 11.2. trhaci prace jsou s ohledem na zvolenou technologii
vystavby (razby) uvazovany jen v ¢astech, kde bude pouzita konvenéni razba metodou
NRTM. Jednad se o objekty tunelovych propojek SO-06-25-03 mezi tunelovymi
troubami razenymi pomoci mechanizovaného tunelovaciho stroje typu EPB v Useku
km 4,176 az 7,322 a pfi hloubeni vétraci Sachty SO 06-25-04 v km 5,830.

Ze zavéru této prilohy vyplyva, Zze z hlediska seismického zatiZeni objektl pouze
nejblizSi objekt zemniho vodojemu okrajové zasahuje do zény ovlivnéni seismickymi
ucinky v hladiné rychlosti kmitani 20 mm/s a v jeho sousedstvi objekt povrchové
zastavby ¢.p 622 v Sibeliové ulici na parc. €. 34 v k.u. StfeSovice (provozni objekt
vodojemu), ktery okrajové zasahuje do zény 5 mm/s. Ostatni objekty nebudou
ovlivnény. Pfesto vSak buide béhem vystavby probihat kontrolni monitoring.
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Ovlivnéné objekty vystavené rychlosti kmitani vlivem trhacich praci vysSich nez 5
mm/s se doporucuje zdokumentovat pfed provadénim praci pasportizaci. Vypoctené
urovné zatizeni obou objektl, vodojem 21 mm/s a administrativni objekt 5,5 mm/s jsou
pod 50% hodnotou jejich normové unosnosti, ktera &ini 55 mm/s pro vodojem a 25
mm/s pro objekt.V dokumentaci EIA je dale uvedeno:

Oznamovatel zaméru respektuje nasledujici podminky pro dalSi pfipravu zaméru,
které jsou zapracovany v projektu, a které jsou uvedeny v kapitole B.I.6:

» trhaci prace (naloze, ¢asovani) je nutné v provadéci dokumentaci dimenzovat tak, aby byly
splnény podminky normy CSN 73 0040; projektované hodnoty musi byt ovéfeny a pfipadné
korigovany seismickymi méfenimi
» v ramci dal§i projektové pfipravy se bude vychazet z nasledujiciho rozsahu méreni
seismicity:
= Ufedni méfeni - prikazna méfeni pro pripadné spory a stiznosti (cca 3 — 5 stanovist’ pfi
Jednom méreni); predpoklad je 20 ks méfeni, zejména v okoli vétraci Sachty (pfipadné
okoli propojek)

= kontrolni méfeni - ovéfeni projektovych predpokladu, operativné dle potfeby stavby (cca
2-5 stanovist pfi jednom méreni); pfedpoklad je 10 ks méreni, a to po jednom méreni
nad tunelovymi propojkami pfi zahajeni trhacich praci na pfislusné propojce a v
tunelovych troubach na osténi pri poslednim zabéru trhaci prace v Sachté a na obou
koncich vétraci Stoly; dale pak pfi prvnim odstrelu na kazdém Sibiku ze $toly do tunelu

= monitoring — vzhledem k lokalizaci vétraci Sachty vedle podzemniho vodojemu, se
doporucuje trvale monitorovat tucinky trhacich praci na tomto objektu pfi hloubeni Sachty
aZ na uroveri 41 m dna Sachty

e) Podstata:

‘Zcela chybi akustické posouzeni navrhované stavby a opatieni k snizeni hluku a vibraci
na prijatelnou droven.

Reakce:

Uvedené problematice se vénuji Pfilohy €. 7, €. 8 a €. 11 pfedlozené dokumentace
EIA. Uvedené pfilohy jsou pro dany stupen projektové dokumentace, respektive
dokumentaci EIA dostacujici dle legislativnich pozadavkl. V dalSi fazi projektovée
pfipravy se budou pfedmétna posouzeni aktualizovat a detailnéji rozpracovavat.

f) Podstata:

Varianta Jih, pfedkladana k posouzeni jako jedina, je vyrazné méné Eetrné‘ k Zivotnimu
prostiedi a obfanim a je tedy v pfimém rozporu se zasadami Politiky dzemnihac rozvoje
Ceské republiky.

Reakce:

V dokumentaci EIA je v kapitole B.1.5 dokumentace EIA uvedeno, Ze Politika Gzemniho
rozvoje (dale jen PUR) je celostatni nastroj Gzemniho planovani, ktery dle stavebniho
zakona urCuje pozadavky na konkretizaci ukoll uzemniho planovani v republikovych,
preshraniénich a mezinarodnich souvislostech. Viada CR dne 9. 8. 2013 rozhodla na
zaékladé Zpravy o uplatiiovani PUR CR 2008 usnesenim &. 596 o zpracovani
aktualizace PUR CR, ktera byla nasledné& pofizena Ministerstvem pro mistni rozvoj
s poCatkem zavaznosti k 17. 4. 2015.
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Zelezniéni spojeni Praha — Letisté — Kladno (PLK), resp. Uprava Zelezniéni trati &. 120,
je popsano nepfimo ve vztahu k dopravni obsluze Letisté v Ruzyni a ve vztahu
napojeni Kladna na hl. m. Praha:

» Vramci Letisté Praha-Ruzyné je vymezena nova Paralelni vzletova a pfistavaci draha,
vzletové a pfiblizovaci prostory leti5t& Praha-Ruzyné. Souvisejicim ukolem pro uzemni
planovani feSit napojeni letisté na dalsi druhy dopravy (pfednostné Zelezni¢ni dopravou).

» Ve vymezeni rozvojovych oblasti je popsana Metropolitni rozvojova oblast Praha, v jejimz
vymezeni je Kladno pfimo uvedeno. Divodem vymezeni je zajisténi vefejné infrastruktury
spocivajici ve vytvoreni efektivniho systému vefejné dopravy.

» 'V ukolech pro ministerstva a jiné ustfedni spravni ufady je uvedeno vymezeni koridoru
pro zeleznicni spojeni v usecich Praha — Letisté Praha-Ruzyné; Praha — Kladno.

13) JUDr. Kopi¢kova
vyjadreni oznac¢ené 2693

a) Podstata:

)4) Nebyl proveden dostatezny geologicky priizkum, v uvedensd lokalité je nestabilni
podioZi

Reakce:
Viz bod 10 a) této kapitoly.
V ramci stavby byl proveden pfedbézny geotechnicky prizkum v souladu s pozadavky
danymi pro dany stupen projekéni pfipravy. Tento prizkum byl dale doplnén o
rozSifeni zkoumané lokality, geofyzikalni méfeni a zpracovani 3D geologického
modelu. VeSkera posouzeni provedené projektanty i oponentnimi posudky uvadi, ze
nadzemnim objektl nehrozi vlivem vystavby zavazné poskozeni. V dalSi fazi projekéni
pfipravy bude proveden podrobny geologicky prizkum, ktery pouze zpresni znalosti
pro potifebu optimalizace technologie vystavby.
b) Podstata:
2f Neni garantovano dodrieni hygienickych Bmitl hluku a vibraci, G&inky vibraci budou
dlcuhodohé, trvalé, bez piestavek, nebof viaky budou jezdit 24 hodin denné
vintervalech 4 minuty. | kritkodoba expozice mlie vyvolat nepfiznivou odezvu
a u citlivych jedincd se mohou objevit nepfijemné subjektivni pocity. Aviak obyvatelé
této planované trasy, ale | d&ti navitévujici kolku Park Lane a Zaci ze zdkladni Skoly
Norhertov budou vystaveni vibracim nepfetrzité, Zviaité nebezpelné jsou nizké
vibrace, kde antivibragni zafizeni neni efektivni. Trvala expozice vibracim je spojena
s tinavou, poruchou porornosti, zhorenym vnimdnim, sniZenim vykonnosti,
zhorsenim zdravotnino stavu. Zaroven miZe dojit k potenci OZinki vibraci
v kombinaci s jinymi Skodlivymi noxami z prostiedi a trvalému podkozeni zdravi
obyvatel.

3) Vibracim nebudou vystaveni jen lidé, ale samoziejmé viechny objekty zde stojici. Jde
z velké Casti o témEF stoleté domy + inzenyrské sité, které vibracim nebudou schopny
cdoldvat. Dojde tak k vyraznym majetkovym Skodam, neni dana Zadna zaruka, fe
Skody nékdo ubradi.
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Reakce:

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrZzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Ze zaveéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana Zadna antivibracni
opatreni, Ize konstatovat, ze seismické uc€inky prajezdd viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensSi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizovaneé trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického usporadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesrnovat.

Pro ovéfeni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v z6né ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zelezni¢ni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Z vySe uvedenych duvodu Ize konstatovat, Ze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prijezdu vlakd budou jesté nizSi nez v pfipadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano spinéni legislativnich pozadavkda.
Lze tedy konstatovat, Ze bude niZsi vliv na okolni zdstavbu a pfedevSim vlivli na
zdravi obyvatel.

c) Podstata:

4) Vtéto lokalité je spodni voda nejen s pfitokem do Hradniho vodejemu, odstielem
milZe dojit narudeni jeho pritokG, Pokud by doslo ke ztraté spodni vody, dojde
k vysychani piskovcl a tim i k nestabilité podlo#i a naruieni staveb, UVN i jinych
vyznamnych budov (Miillerova vila, Rothmayerova vila, kostel sv, Norberta,
evangelicky kostel...] této obfasti, Hradni vodojem ma téZ strategicky vyznam.

Iy dotZené oblasti hrozi riziko hned ni&kolika vodojemim, jejichz poskozeni by s sebou
neslo nedozirné nasledky.
Reakce:

Pro razbu Zelezni¢nich tunell je navrZzena technologie TBM, tedy bez odstfelt (jedna
se o ,vrtani“ razicim Stitem). Tato technologie umoZzrnuje kompenzovani
hydrostatického tlaku na Celbé a tim je pokles hladiny podzemni vody béhem razby
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minimalizovan. Diky zvolené technologii razby a velké hloubce trasy jsou uvedena
rizika zcela minimalizovana. Konvencni technologie razby NRTM bude pouzita pouze
lokalné pfi realizaci tunelovych propojek a vétraci Sachty, proto zde nehrozi globalni
ovlivnéni celého uzemi. V pfipadé propojek a vétraciho objektu bylo pro razbu NRTM
provedeno Posouzeni souboru vstupnich hodnot trhacich praci, které jakékoliv
poskozeni objektl vylucuje.

d) Podstata:

l‘j} V soucasné dobé energetické krize, I:?I nas moina &ekd uplné prerudeni dodavky
ropy a zemniho plynu z Ruska, nebud{ moci obyvatelé této oblasti ani fesit moZnost
topeni pomoci tepelnych ferpadel.

Reakce:

Moznost realizace tepelnych Cerpadel neni vylou¢ena. V Uzemi nachazejicim se
pfimo nad tunely bude limitem maximalni hloubka vrtu tak, aby nebylo ohroZzeno
osténi tunelu.

Podstata:

é} Vlaky, které ev. projedou v tomto planovaném Gseku, se stejné viechny nedostanou
na Masarykovo nadrazi z divodu nedostatku mista a zatiZi mésto, Prof se celkova
situace nefedi n&jakou ména finantné naronou variantou, protaieni tramvaje na
leti3té, protaZeni metra nadzemni variantou, vlakové nadrati na okraji Prahy
s ndvaznosti na integrovanou praiskou dopravu...?

Reakce:

VSechny koncepcni varianty byly posouzeny ve studii proveditelnosti Zelezni¢niho
spojeny Prahy, LetiSté a Kladna a byla vybrana reSena varianta plné dvoukolejné trati
vedené v Useku Dejvice — Veleslavin v razenych tunelech. VSechny vilaky, které v
navrhu jedou mezi Veleslavinem a Dejvicemi jsou ukonCeny na Masarykové nadrazi.

e) Podstata:

'7) Proé nelze vést trat pod zahradnictvim Chladek a mén& zastavénymi oblastmi?
ProtoZe developefi skoupili pozemky okolo plivedni trati...

Reakce:

V , Technicko-ekonomické studii podzemniho vedeni trati v Useku Praha-Dejvice —
Praha-Veleslavin® byly navrzeny a posouzeny mozné varianty razenych a hloubenych
tunell a varianta razena v celém useku byla vybrana jako nejvhodnéjsi feSeni
z pohledu vlivi stavby na zZivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technické
realizovatelnosti. Nasledné byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené
SEVER, JIH, a STRED, ktera byla doplnéna na zakladé iniciativy Spolku, nasledné
modifikovana varianta JIH UVN. Jako vysledna varianta byla vybrana varianta JIH
UVN.
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f) Podstata:
I8) stati se téz zamyslet nad tim, jaka bude cena celkového projektu, kdyZ v dobé pred

covidem by stél 15 miliard s nejistotou, s tim, Ze nebude z divod( geologickych moct
byt dokonden,

Reakce:

Z hlediska procesu EIA neni jeho smyslem hodnotit ndklady na stavbu, protoze tento
aspekt s hodnocenim velikosti a vyznamnosti vlivll na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi
nesouvisi.

Na zakladé vSech dosud dostupnych prizkumu a studii neni ziejmé, proC by se zamér
,Z divodl geologickych“ nemohl realizovat.

g) Podstata:
9) Nesouhlasime s tim, e SZ pokrauje ve stylu jednéni, rozhodovéni a fefeni i na ukor

Zivotniho prostfedi.

Reakce:

Obsah vyjadfeni neni zcela zfejmy, protoZze SZ nemuiZe ovlivnit rozhodovani na ukor
zivotniho prostredi, protoze hodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivd na zivotni
prostiedi a vefejné zdravi je pravé pfedmétem probihajiciho procesu posuzovani vlivu
na Zivotni prostfedi. Co se tyka stylu jednani tak SZ celou dobu projekt vefejné
diskutuje za spoluuéasti s MC Praha 6 a MHMP.

14) Holoubkovi
vyjadreni oznac¢ené 2660 a 2661

a) Podstata:

SZ odmita reagovat na ob&any dotéené oblasti pfedloZenou variantu STRED a trva na
variant& JIH. Na oddéleni tras JIH a STRED jsou ve varianté JIH uvaZzovany pouze
dva prazkumné vrty pouzité v pfedchozim odliSném navrhu varianty SEVER. Tyto vrty
jsou vzdaleny od trasy JIH fadoveé v desitkach metru, coz je v prazskych geologickych
podminkach nedostatecné. Slib dalSich prizkum, kdyz se rozhodné o varianté JIH
fesi jiz jen stavbu, a ne jeji potencialni dusledky.

Reakce:

Varianta STRED a JIH UVN jsou v principu navrhovani trasy podvariantou varianty
JIH. Rozsah pruzkum( je pro vSechny posuzované varianty pro dany stupen
dostatecny pro to, aby se daly varianty vyhodnotit, a aby mohla byt vybrana vysledna
varianta vstupujici do procesu EIA.

b) Podstata:

SZ v dalsim povolovacim procesu argumentoval tim, Ze trasu JIH jiZz nelze ménit.
Posudky, které nechal zpracovat spolek dokladuji, ze varianta STRED je vhodnégjsi —
eliminuje naprosto riziko propojeni dvou zvodni a naruSeni celkové kapacity
Kralovského vodovodu do verejné sité, v€etné potencialniho zdroje vody pro ucely
civilni obrany a v kone¢ném duasledku i eliminuje pfipadné vysychani podlozi a
v dlouhodobém horizontu poklesy zastavby.
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Reakce:

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Broz)
posuzujici relevantni varianty a viechny posudky vyhodnotily varianty JIH a JIH UVN
jako nejvhodnéjsi. Ovlivnéni Stol hradniho (Kralovského) vodovodu je mozné vyloudit
vzhledem k trase a hloubce razenych tunelG. Varianty JIH, JIH UVN a STRED jsou
z pohledu rizika propojeni zvodni shodné, toto riziko je minimalizovano zvolenou
technologii razby TBM.

c) Podstata:

Takto nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou vede k vybéru
méné kvalitni trasy, ktera v disledku v pfipadé vystavby poskodi Zivotni prostiedi
v dané oblasti.

Reakce:

Ve vztahu kjiz uvedenym a i dale uvedenym konstatovanim oznamovatele a
zpracovatele projektu neni patrné, na zakladé jakych podkladl lze oznadit ,takto
nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou, ktery vede k vybéru méné
kvalitni trasy".

V ramci projekeni pripravy bylo posuzovano pét tunelovych variant: HLOUBENA,
Razena SEVER, Razena JIH, Razena JIH UVN a Razena STRED.. Dale byla feSena
varianta povrchova dvoukolejna. Pro potfeby vybéru varianty byly zpracovany odborné
posudky.

Varianta vychéazejici z odbornych studii je oznamovatelem predlozena do procesu EIA.
Neni tedy patrné, vCem je proces ,zcela vrozporu s legislativou”. Je rizikem
oznamovatele, zda-li pro navrzenou variantu ziska souhlasné zavazné stanovisko.

15) Jiri Jartsek
vyjadreni oznacené 2662

Podstata:
Nesouhlas se zamérem je oduvodnén nasledovné:

» Negativni vliv na starSi zastavbu — sedani
» Technologie vystavby — naruSeni statiky
» InZenyrské sité - poruchovost

» Hygienické limity zvuku a vibraci

» Kumulovana velka zatéz

Reakce:

Ve vztahu kvlivim na star$i zastavbu a naruseni statiky je v dokumentaci EIA
uvedeno: V dosahu razenych tunell se vyskytuji objekty povrchové zastavby
rozlicného charakteru, pamatkové zény, obytné objekty, inzenyrské sité, inZzenyrské
objekty a jiné stavby. Uvedené objekty mohou byt pfi vystavbé tunelu ovlivhény
deformacemi pfi tunelovani a seismicitou pfi pouziti trhacich praci (pfi razbé EPB-TBM
odpada). Pro tyto objekty budou ureny pfipustné hodnoty dynamického namahani
vyvolaného ucinky trhacich praci a byly vypoCteny mezni hodnoty nalozi pfi razbeé.
Skute¢né hodnoty deformaéniho a seismického ovlivnéni pfi vystavbé budou
zjistovany systémem geomonitoringu. Rizikové oblasti v ramci budovani obou
razenych StfeSovickych tunell jsou doloZzeny v Pfiloze ¢&.11.1 predkladané
dokumentace. V uvedeném mapovém podkladu v Pfiloze 11.1. se uvadi:
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Veskeré prace budou provedeny dle platnych pfedpist a norem Ceské republiky. Pro

prehlednost je zjednodusené vysvétleni pojmu uvedeno nize:

» Zobna indukovanych U¢&inkd - konzervativné ur€ena oblast, kde by teoreticky mohlo
dojit ke vzniku Skod na objektech nad tunelem. Objekty v této oblasti budou
pasportizovany pfed vystavbou (pfedpoklad rok 2023), monitorovany béhem
vystavby (pfedpoklad roky 2024 - 2028) a repasportizovany po vystavbé
(pfedpoklad rok 2029). Investor, Sprava Zeleznic se zavazuje k uhrazeni veskerych
Skod, které v dusledku realizace pfedmétné stavby vzniknou. V této oblasti bude
probihat i monitoring hladin podzemnich vod (pfedpoklad roky 2023 - 2029).

» Dle vySe rizika je tato zona dale rozdélena na kategorie A az D:

Kategorie A - Redlné riziko estetického poskozeni budov a jinych objektd
v z6né indukovaného ovlivnéni. Sprava Zeleznic provede detailni vypodet
ovlivnéni objektl razbou tunell, a pokud nutné, budou navrzena dodate¢na
opatfeni pro zajisténi objektd a minimalizaci rizik estetického poSkozeni jako
injektaze horninového masivu a podobné.

Kategorie B - MozZné riziko estetického poskozeni budov a jinych objektd v
z6né& indukovaného ovlivnéni - Sprava Zeleznic provede detailni vypodet
ovlivnéni objektl razbou tunell, a pokud nutné, budou navrzena dodate¢na
opatreni pro zajisténi objektd a minimalizaci rizik estetického poSkozeni jako
injektaze horninového masivu a podobné.

Kategorie C - Nizké riziko i estetického poSkozeni budov a jinych objektl v
z6né indukovaného ovlivnéni. Obyvatelé téchto objektd si velmi
pravdépodobné nev§imnou razby nebo provozu tuneld.

Kategorie D - Zanedbatelné riziko i estetického poSkozeni budov a jinych
objektl v zoné indukovaného ovlivnéni. Obyvatelé téchto objektl si s nejvétsi
pravdépodobnosti nevS§imnou razby nebo provozu tuneld.

Pasportizace objektl - jedna se o prokazatelné podrobné zjisténi a zdokladovani
technického stavu objektld existujiciho pfed zahajenim stavby. Pasportizaci zajisti a
naklady s tim souvisejici uhradi investor - Sprava Zeleznic. Pasportizace obsahuje
zejména uplny podrobny soupis v8ech poskozeni, nedostatkli a zavad na exteriéru i
interiéru stavby (deformace, trhliny, praskliny ve zdivu, omitce i malb&, poskozena Ci
opadana omitka, vihkost zdiva, zavady v otvirani oken a dvefi aj.). Majitelé nemovitosti
budou mit moznost vznést k této dokumentaci pfipominky.

Repasportizace objektd - Po skon&eni vystavby investor - Sprava Zeleznic zajisti a
uhradi repasportizaci objektl, ktera bude provedena obdobnym zpusobem jako
pasportizace. Soucasti je i srovnani s plvodni pasportizaci, které je podkladem pro
feSeni pfipadné nahrady vzniklych Skod, které budou posouzeny nezavislym soudnim
znalcem. Majitelé nemovitosti budou mit opét moznost vznést k této dokumentaci
pfipominky.

Z mapové prilohy, ve které jsou graficky znazornéna i pamatkové chranéna uzemi, je
patrné, Ze objekty, které jsou soucasti pamatkové chranénych uzemi, se nachazi
v oblastech nizkého az zanedbatelného rizika poskozeni; Ize tedy konstatovat, Ze tyto
objekty nebudou stavbou dotéeny.

Oznamovatel zaméru respektuje nasledujici podminky pro dalSi pfipravu zaméru,
které jsou zapracovany v projektu a které jsou uvedeny v kapitole B.I.6:

> realizaci geomonitoringu bude zajisStovat nezavisla, odborné zpusobila organizace s
potiebnymi znalostmi v oboru inZenyrské geologie, hydrogeologie, geotechniky, tunelarské
praxe i metod mérfeni; organizace pfebira odpovédnost za realizaci v§ech projektovanych
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méreni a dodrzeni jejich parametrd, prfedevsim ¢asového postupu, presnosti, vyhodnoceni
a zpristupnéni vysledkd a jejich archivaci
» pro vSechny povrchové objekty a vyznamné inZenyrské sité, které se nachazeji v zéné

mozného deformacniho ovlivnéni (v z6né indukovanych ucink( razby) je nutné vypracovat

pasportizaci objekti:

= v konzervativné uréené oblasti, kde by teoreticky mohlo dojit ke vzniku Skod na objektech
nad tunelem, budou objekty pasportizovany pred vystavbou, monitorovany béhem
vystavby a repasportizovany po vystavbé

= v ramci pasportizace se bude jednat o prokazatelné podrobné zjisténi a zdokladovani
technického stavu objektu existujiciho pfed zahajenim stavby; pasportizaci zajisti a
naklady s tim souvisejici uhradi investor - Sprava Zeleznic; pasportizace bude obsahovat
zejména uplny podrobny soupis vsech poSkozeni, nedostatkli a zavad na exteriéru i
interiéru stavby (deformace, trhliny, praskliny ve zdivu, omitce i malbé, poskozena Ci
opadanéa omitka, vihkost zdiva, zavady v otvirani oken a dvefi aj.); majitelé nemovitosti
budou mit moznost vznést k této dokumentaci pfipominky; pfedpokladem je, Ze majitelé
umozni vstup do nemovitosti, jinak nelze pasportizovat

= po skonceni vystavby investor - Sprava zeleznic - zajisti a uhradi repasportizaci objektt,
ktera bude provedena obdobnym zplsobem jako pasportizace; soucasti bude i srovnani
s plvodni pasportizaci, které je podkladem pro feseni pfipadné nahrady vzniklych Skod,
které budou posouzeny nezavislym soudnim znalcem; majitelé nemovitosti budou mit
opét moznost vzneést k teto dokumentaci pfipominky

Dale Ize ve vztahu k problematice statiky odkazat na dalSi ¢asti PFilohy €. 11.

Ve vztahu k vlivim na inZzenyrské sité |ze konstatovat, Ze navrzena trasa je vedena
v dostateCné hloubce vuci stavajicim inzenyrskym sitim. V ramci projektu budou
v dalSich stupnich projekéni pfipravy blize feSeny kfizeni s IS v ulici Svatovitska, coz
je véci technického feSeni zaméru, nikoliv vliva na Zivotni prostiedi.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo). Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrZzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Ze zavéru seismickych mérfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibraéni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické u€inky prujezdd vlaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly Fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zplsobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibracnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpresriovat.

Pro ovéreni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
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,Razena JIH UVN*, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Z vySe uvedenych davodl Ize konstatovat, ze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prajezdua viakd budou jesté nizSi nez v pripadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano splnéni legislativnich pozadavka.
Lze tedy konstatovat, Ze bude nizZsi vliv na okolni zastavbua predevsim vliv na zdravi
obyvatel.

Z pohledu kumulované zatéze plati hodnoceni z posouzeni akustické situace v etapé
vystavby, ve které je uvedeno, Ze v letech 2016-2019 byla zpracovana ,Studie
proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, leti$t¢ Ruzyn& a Kladna, dopln&ni 2016*.
V ramci této studie proveditelnosti byl zpracovan dopravni model pro roky 2030 a 2050
obsahujici vSechny predpokladané urbanistické a dopravni zmény v feSeném uzemi.
Vyhledovy rok 2030 je blize dobé realizace stavby, proto byl pouzit pro vypocet vlivi
realizace stavby na silnini provoz na vefejné komunikacni siti. Intenzity silniCni
dopravy pro vyhledovy rok 2030 bez severni ¢asti DO Prazského okruhu jsou vcetné
udaju o noCnich podilech uvedené v kapitole 5.2 na Obr. 3-Obr. 6 Akustického
posouzeni pro etapu vystavby. Z akustického posouzeni déle vyplyva, Ze v okoli
posuzovaného useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin dojde po realizaci zaméru
k vyznamnému sniZeni intenzit osobni automobilové dopravy a pFfechodu
pfepravovanych osob k vlakové dopravé. Realizace zaméru tak bude mit pozitivni vliv
na snizeni hluku z provozu silniéni dopravy.

16) MUDr. Nechvétal
vyjadreni oznacené 2663

a) Podstata:

SZDC nereaguje na obéany predlozenou variantu a STRED a trvé na varianté JIH.
Nejprve byla zadana projektovou dokumentaci k trase JIH bez jakéhokoli
predbéZného posouzeni jeji vhodnosti nebo alternativniho feSeni. Po oddéleni tras JIH
a STRED jsou pry ve varianté JIH uvaZoviny pouze dva prizkumné vrty pouZité
v piedchozim odlisném navrhu varianty SEVER. Tyto vrty jsou vzdaleny od trasy
JIH fadové v desitkdich metri coz je v prazskych geologickych podminkach
nedostate¢né. Skib dalsich priizkumi, kdyz se rozhodne o variant¢ JIH fesi jiz jen
stavbu, a ne jeji potencionalini disledky.

Reakce:

Varianty STRED a JIH UVN jsou je v principu navrhovani trasy modifikacemi varianty
JIH. Rozsah prizkumU je pro vSechny posuzované varianty pro dany stupen
dostate¢ny pro to, aby se daly varianty vyhodnotit, a aby mohla byt vybrana vysledna
varianta vstupujici do procesu EIA.
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b) Podstata:

'$ZDC v dalsim povolovacim procesu argumentovala tim, Ze trasu JIH jiz nelze
ménit. Posudky, které nechal zpracovat zapsany spolek dokazuiji, ze varianta STRED
je vhodnéjsi — eliminuje naprosto riziko propojeni dvou zvodni a naruseni cclkové
kapacity Kralovského vodovodu aZ 18.8 I/s do vefejné sité, véetné potencionalniho
zdroje vody pro Gcely civilni obrany (viz prava CGS str. 40ya str. 46) a v kone¢ném
diisiedku i eliminuje piipadné vysychani podlozi a v dlouhodobém horizontu poklesy
zastavby.

Reakce:

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Broz)
posuzujici relevantni varianty a vSechny posudky vyhodnotily varianty JIH a nasledné
aktualizace posudkt variantu JIH UVN jako nejvhodné&jsi. Ovlivnéni $tol hradniho
(Kralovského) vodovodu je mozné vyloucit vzhledem k trase a hloubce razenych
tunell. Varianty JIH, JIH UVN a STRED jsou z pohledu rizika propojeni zvodni
shodné, toto riziko je minimalizovano zvolenou technologii razby TBM.
9) Podstata:

Takto nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou vedl k vybéru
mén¢ kvalitni trasy, kierd v disledku v piipadé vystavby poskedi Zivotni prostiedi v
dané oblasti. Varianta STRED se jevi jako ekologicté)si.

Reakce:

Ve vztahu kjiz uvedenym a i dale uvedenym konstatovanim oznamovatele a
zpracovatele projektu neni patrné, na zakladé jakych podkladl lze oznadit ,takto
nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou, ktery vede k vybéru méné
kvalitni trasy*.

V ramci projekeni pripravy bylo posuzovano pét tunelovych variant: HLOUBENA,
Razena SEVER, Razena JIH, Razena JIH UVN a Razena STRED. Dale byla feSena
varianta povrchova dvoukolejna. Pro potfeby vybéru varianty byly zpracovany odborné
posudky.

Varianta vychéazejici z odbornych studii je oznamovatelem predlozena do procesu EIA.
Neni tedy patrné, vCem je proces ,zcela vrozporu s legislativou”. Je rizikem
oznamovatele, zda-li pro navrzenou variantu ziska souhlasné zavazné stanovisko.

d) Podstata:

Trasa podivuhodné¢ obchazi pozemky developera v ulici Nad Novym lesem, prv
z divodl jeho spoluprace se SZDC a uvolnéni jeho jinych pozemki pro stavebni
¢innost béhem vystavby tunelu. Nasledkem toho vede trasa JIH pod UVN, a ne jako
varianta STRED pod St¥esovickou ulici a Ulici Na Petfinach.

Reakce:

UVN vydala pro potfeby ,Technicko-ekonomické studie podzemniho ‘vedeni trati
v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“ vyjadfeni €. j. 4015/2016-UVN ze dne
17.5.2016.
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Tato studie byla podkladem pro zadani zpracovani DUR. Uvedena domnénka o
spolupraci developera se SZ neni postavena na logické konstrukci mozného ovlivnéni
vlastnickych prav.

V ramci zpracovani aktualizace dokumentace EIA probéhla uprava navrhované trasy
do podoby varianty oznacené razena JIH UVN. Na zakladé dohody Ministerstva
obrany a Ministerstva dopravy byla provedena korekce trasy v lokalité Ustfedni
vojenské nemocnice ve StfeSovicich. Tato korekce spociva v posunu trasy mimo
objekty, v nichz probiha onkologicka léCba a vyzkum s vyuzitim protonovych
technologii a velmi senzitivnich pfistroju, které jsou umistény z divodu zajisténi
ochrany v pfipadé ohrozeni naseho statu v podzemnich prostorach. Touto dilCi
upravou trati tak bude vylou€en dopad provozu trati i vystavby na tyto extrémné citlivé
pristroje.

e) Podstata:

Benefitem varianty STRED ve srovnéni s variantou JIH je to, Ze varianta STRED je
Setrnéjsi k ob¢anim variantou JIH dotené oblasti Stiedovic a Bfevnova, vede pod
mene zastavénou oblasti a je ménérizikovejSi i pro Zivotni prostiedi vletng
vyznamnych a narudujicich _hydrogeologickych aspektd. Tunel v této lokalizaci

by mohl zasadné zménit distribujci a cirkulaci podzemnich vod se véemi nasledky.

Reakce:

V hloubce vétSi nez 50 m nedava trasovani v intravilanu dle zastavéné, respektive
nezastavéné oblasti smysl. Varianta JIH je trasovana tak, aby byla zajiSténa maximalni
hloubka trasy. Z pohledu geologickych aspektt jsou varianty JIH a JIH UVN vhodnégjsi.
Hydrogeologické aspekty jsou pro varianty JIH, JIH UVN a STRED srovnatelné.

f) Podstata:

'Vedeni trasy pod co negjméné obydlenou oblasﬁi znamena u varianty JIH nad tunelem:
40 domi a u Stied nad tunelem 6 domu (z toho 3 hospododafskych budov UVN),
JIH v ochranném pasmu tunelu: 143 domu, Stied v ochranném pasmu tunefu:
91 domd znamend i feeni predstavujici mensi riziko pro Zivotni prostfedi a komfort
bydleni. Stied eliminuje tedy riziko prppojeni zvodni a nasledného vysychani podlozi
s naslednymi poklesy budov v del$im ¢asovém horizontu. Eliminuje i vystaveni
obcan( (vibracim v oblast nizkych frekvenci a ohrozeni jejich zdravi) resp. ovlivnéno
muze tak ovlivnit zdravi co nejméné ob¢an.

Reakce:

Viz pfedchozi reakce.

g) Podstata:

J‘\' =, * r I3 -y - - ' - - -
Reseni STRED je pry navic levnéj§i v souCasnosti o min. 170 mil. K¢&.
Potfebné je posouzeni vztahu mezt variantou JIH a Stfed podle zasad politiky
azemniho rozvoje Ceské republiky.
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Reakce:

Smyslem procesu neni hodnoceni nakladl na feSeni predkladaného zaméru. Tedy ze
strany zpracovatele dokumentace dale bez komentafe. Z pohledu politiky Uzemniho
rozvoje byla vybrana nejvhodnéjsi, resp. nejSetrnéjsi varianta vuci zivotnimu prostredi
pfi splnéni stanovenych cilt definovanych v ostatnich strategickych dokumentech. To
je dolozeno na zakladé zpracovanych posudkl uvedenych v pfilohach EIA.

h) Podstata:

T

Varianta STRED je setrn&jsi pro obgany nez varianta JIH a méné rizikovéjsi i pro
zivotni prostiedi a komfort bydleni a zdravi lidi. Varianta Stfed ovliviiuje svymi
disledky mensi pocet ob&anu nez varianta Jih (mél by to byt i cil tzemni politiky).
Ob¢ varianty JIH i STRED pak nabizi pro Prahu i Kladno stejné benefity. Podle zasad
politiky Gizemniho rozvoje CR, se oéekava, zc se SZDC pti podobnosti obou variant
rozhodne v prospéch varianty STRED, a nebude preferovat pouze technické reseni
jednoho kratkého Useku zvladnutelného razbou metodou TBIM.

Reakce:

Varianty JIH, JIH UVN a STRED pfinasi stejné benefity. Z pohledu vlivi na zdravi jsou
uvedené varianty shodné, varianta JIH UVN byla vybrana jako nejvhodné&jsi na zakladé
posouzeni ptipadnych rizik pfi realizaci tunelové stavby a na zakladé podminek UVN.
Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou pfedlozené dokumentace.

i) Podstata:

"Nelze souhlasit s vystavbou vétraci Sachty tak, jak je navrZena. Z divodi rizika
propojeni zvodni a potencionalni nasledky. Véetné mozného poruseni zakona
254/20018b, §5, §5a, §8 a zakona §.17/1992 Sb, o Zivotnim prostiedi, ve znéni
zdkona ¢ 123/1998 Sb. protoze nasledky mohou byt naprosto nevratné. Pfi vystavbe
o dané plo3e odstielll je nemoZné zajistit nevzniknuti trhlin a propojeni horizontd.
Neni uvedena technologie utésnéni razby v souvislosti s provadénim a hloubkou
odstfell a jaky vliv odstely a nasledné otiesy na utésnéné mohou mit. Konstatuji se
pouze néjaké vypocty sily odstielu bez garance zamezent jejith negativniho vlivu.

Reakce:

Pro hloubeni Sachty je pouzita technologie NRTM. Technicka opatfeni proti propojeni
zvodni pfi prlichodu Sachty jilovcovym izolatorem existuji a jsou v dokumentaci
navrzena formou horninovych injektazi. Pfipadné trhaci prace lze minimalizovat
pouzitim napfiklad skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.
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j) Podstata:

'S7ZDC neni schopna zavazné garantovat dodrZzeni hygienickych limitd zvuku
a vibraci a sama v posudcich uvadi, ze u &asti obyvatel dojde k obtéZovani nebo
ruSeni obyvatel ve spanku. Jejich procento je pry stanoveno.jen odhadem.
Neni garantovano omezeni vlivu vibraci na zdravi lidi zejména v oblasti nizkych
frekvenci kde antivibracni opatieni nepsou efektivni.

Reakce:

Z akustického posouzeni v etapé provozu vyplyva, ze vypoctené hodnoty ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A z provozu zelezni¢ni dopravy v zajmovém Uzemi se ve
vyhledovém stavu v roce 2030 v denni dobé& pohybuji od Laeq,16h < 30,0 dB do Laeq,16h
38,7 dB a v noCni dobé& od Laeqgsh< 30,0 dB do Laeqsn =32,0 dB.

Prislusné hygienické limity hluku z provozu ZzelezniCni dopravy na drahach jsou
dodrzeny ve vSech kontrolnich vypoctovych bodech.

Mé&renim realizované stavby Ejpovickych tuneld, viz pfilohu 11.3, bylo doloZeno, Ze
predikované hodnoty jsou dodrZzeny a Ze budouci provoz spini hodnoty danych
hygienickych limita.

Ze zavéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metr poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizovaneé trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofradani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibracnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Z vySe uvedenych duvodu Ize konstatovat, Zze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prijezdu vlakd budou jesté nizsi nez v pfipadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano spinéni legislativnich pozadavkd.
Lze tedy konstatovat, Ze bude nizsi vliv na okolni zastavbu a pfedevsim vliv na zdravi
obyvatel.

Soucasti dokumentace je dale Pfiloha €.11.4 — Posouzeni vibroizolace v Zelezni¢nich
tunelech na trati Dejvice — Veleslavin. NejdulezitéjSi ¢ast posudku vyustila do prehledu,
ktery rozdéluje posuzovany usek na dilCi useky s ohledem na druh tunelu, hloubku
tunelu pod povrchem, geologické sloZeni podlozi a zastavbu v okoli.

Pro ovéfeni uvedenych zaveéra, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezniéni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZzeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
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ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Dokumentace k uvedené problematice uzavira, Ze oznamovatel zaméru respektuje
nasledujici podminky pro dal$i pfipravu zaméru, které jsou zapracovany v projektu a
které jsou uvedeny v kapitole B.I.6:

» z duvodu zajisténi udtlumu vibraci v ramci provozu budou v dal§i projektové pfipravé
respektovana nasledujici doporuceni, z kterych bude vychazeno, anebo budou pfipadné
aktualizovana:
= po provedeni podrobného geotechnického prizkumu zpracovat a vyhodnotit podrobny
model Sifeni vibraci a strukturalniho hluku horninovym prostfedim véetné posouzeni
prenosu vibraci konstrukci tunelu a pfenosu na vybrané referenéni objekty stavajici
zastavby. Model Sifeni vibraci a strukturélniho hluku kalibrovat na zékladé hodnot
ziskanych méfenim v oblasti provozovaného Ejpovického tunelu.

» na zakladé zjisSténych udajiu optimalizovat navrh antivibraénich opatfeni v celém
reSeném useku stavby

» Vv ramci realizace stavby po dokonceni razby TBM provést mérfeni realného Sifeni vibraci
Z realizovaného tunelu a potvrdit, popf. revidovat, projektem navrzené feSeni. V tomto
pripadé zpracovatel upozorriuje pravdépodobnou situaci, kdy bude utlum vibraci tak velky,
Ze nebudou pozadované udaje méfitelné, popf. budou splyvat s hlukovym pozadim.
Podrobny postup tohoto mérfeni bude navrzen v dalSim stupni PD po provedeni podrobného
geotechnického prizkumu a vyhodnoceni modelu $ifeni vibraci a strukturalniho hluku

k) Podstata:

S7ZDC netesi riziko potencionalnich poklesti domii v oblasti Andélky, které jsou
v poklesové kotliné pfimo nad tunelem, ale ve svahu terénu coz predstavuje pro tyto
domy zvySené riziko postupného dlouhodobého poskozemi. Odvolava se pouze
na pfipadné pasportizace, coz je z hlediska prevence $kod na majetku lidi, jejich
komfortu bydleni nedostate¢ne.

Reakce:

V této lokalité je trasa v hloubce vice nez 75m, vzhledem k tomu nedojde k poSkozeni
domd.

l) Podstata:

lSZDC neuvazuje v oblasti Ulice pod Hradbami kumulované pusobeni vlivu
povrchové dopravy (automobilova a tramvajova doprava), podzemni dopravy (tunel
Blanka) a planovaného tunelu varianty JIH/STRED. V budoucnu se uvazuje o stavbé
Okruzniho metra v Useku moznych stanic ,Malovanka — Vozovna StfeSovice —
Dejvicka™ ktera mize predstavovat dalsi negativni potencial kumulovanych staveb a
povrchové dopravy v této oblasti.

Reakce:

Jak je patrné z posouzeni akustické situace v etapé vystavby, v letech 2016-2019 byla
zpracovana ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné a Kladna,
doplnéni 2016“. V ramci této studie proveditelnosti byl zpracovan dopravni model pro
roky 2030 a 2050 obsahujici vSechny predpokladané urbanistické a dopravni zmény
v feSeném uzemi. Vyhledovy rok 2030 je bliZze dobé realizace stavby, proto byl pouzit
pro vypocet vlivl realizace stavby na silniCni provoz na vefejné komunikacni siti.
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Intenzity silniéni dopravy pro vyhledovy rok 2030 bez severni ¢asti DO Prazského
okruhu jsou v€etné udaji o no¢nich podilech uvedené v kapitole 5.2 na Obr. 3—Obr. 6
a v Tab. 8. Akustického posouzeni pro etapu vystavby.

Z akustického posouzeni dale vyplyva, Ze v okoli posuzovaného useku Praha-Dejvice
— Praha-Veleslavin dojde po realizaci zaméru k vyznamnému sniZeni intenzit osobni
automobilové dopravy a pfechodu pfepravovanych osob k vlakové dopravé. Realizace
zameéru tak bude mit pozitivni vliv na sniZzeni hluku z provozu silniéni dopravy.

17) Martin Vana
vyjadreni oznac¢ené 2664/2641/1

a) Podstata:

Celé rozhodnuti je postaveno zejména na geologickém posudku (postaveném na nékolika malo zkusebnich
vrtech), kde vysledny rozdil hodnocenych variant JIH a STRED je natolik maly, Ze pro nédslednou technickou
proveditelnost nehraje Zaddnou roli (vzpomerime jak SZ nékolik let prosazovalo technicky mnohem

Reakce:

Bylo doloZzeno nadstandardni posouzeni relevantnich variant s jednoznanym
doporucenim vysledné varianty.

b) Podstata:

Zmitiovany posudek, nebyl zaddn k vypracovani nezévislé instituci Univerzité Bochum, tak jak nas SZ
neustale uvadi zamérné viechny v omyl, ale fyzické osobé. Tato osoba je sice zaméstnancem této
univerzity, ale univerzita samotna nema s posudkem nic spole¢ného. Posudek |ze tak tézko povaZovat za
objektivni a SZ si je toho dobFe védoma, proto se Univerzitou Bochum neustéale ohéni. | v podkladové
dokumentaci k EIA je to takto oznadeno! Za posudek SZ neplatila univerzité, ale fyzické osobé&. Nelze tak
vyloucit mozné ovlivnéni jak mél posudek vyznit.

Reakce:

Zpracovatelem posudku byl Prof. Dr. Ing. Markus Thewes, ktery je vedoucim katedry
tunelovych a liniovych staveb a stavebniho managementu. Je jednim z nejvétSich
odborniku na tunelové stavby v Evropé. To, ze byla objednavka sméfovana pfimo na
fyzickou osobu a ne pres univerzitu, byla procesni zalezitost urychlujici smluvni
proces.

c) Podstata:

‘Existuji oponentni posudky preferujici variantu STRED, které eliminuje naprosto riziko propojeni dvou
zvodni a naruseni celkové kapacity Kralovského vodovodu az 18,8 I/s do vefejné sit&, véetné
potencionalniho zdroje vody pro Géely civilni obrany (viz prava CGS str. 40 a str. 46) a v koneéném dusledku
i eliminuje pfipadné vysychani podloZi a v dlouhodobém horizontu poklesy zastavby

Reakce:

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Broz)
posuzujici relevantni varianty a viechny posudky vyhodnotily varianty JIH a JIH UVN
jako nejvhodnéjsi. Ovlivnéni Stol hradniho (Kralovského) vodovodu je mozné vyloucit
vzhledem k trase a hloubce razenych tunelG. Varianty JIH, JIH UVN a STRED jsou
z pohledu rizika propojeni zvodni shodné, toto riziko je minimalizovano zvolenou
technologii razby TBM.
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d) Podstata:

Stévajici posudky Spravy Zeleznic ve svém hodnoceni tras nezahrnuji jind mnohdy podstatnéjsi kritéria, a
to socio-ekonomické, ekologické, zdravotni, prévni aj., které by jednoznaéné vyhodnotili variantu STRED
jako vyrazné vhodnéjsi

Reakce:

Pro potfeby zadani zpracovani dokumentace EIA byly vlivy stavby na zZivotni prostfedi
a technicko-ekonomické zhodnoceni feeny v ramci studie proveditelnosti ,Zelezni¢ni
spojeni Prahy, Letisté a Kladna“ z roku 2016-2019, ve které byly porovnany varianty
povrchova, hloubena a razena. Varianty SEVER, JIH, JIH UVN a STRED (z pohledu
podrobnosti studie proveditelnosti se jedna o jednu variantu RAZENOU) byly déle
vyhodnoceny vramci posudkd (CGS, Thewes, BroZ) a na zakladé kritérii
realizovatelnosti stavby a miry rizika byla vybrana varianta JIH jako varianta vysledna,
resp. nejvhodngjsi a dale na zakladé aktualizace posudkid a pozadavku UVN byla
vybrana modifikovana varianta JIH UVN.

e) Podstata:

Varianta STRED je obZansky mnohem méné konfliktni vedouci vetdinu dané trasy pod pésem 2 silnic a
tramvajovym pasem, tedy témér pod zadnymi domy. (ve varinaté JIH jsou jich pfimo ¢i nepfimo dotéeny stovky)

Varinata JIH tedy zasahuje mnohem vice lidi, domd, historickych staveb, 3kolu a Zadny z posudk( mozna rizika
stavby zcela nevyloudil.

Reakce:

V hloubce vétsi nez 50 m nedava trasovani v intravilanu dle zastavéne, respektive
nezastavéné oblasti smysl. Varianta JIH, plati i pro variantu JIH UVN, je trasovana tak,
aby byla zajisténa maximalni hloubka trasy a tim eliminovala rizika ovlivnéni.

f) Podstata:

Z4dné z hodnoceni nebralo v potaz jake hodnotici kritérium:

e nazor dotéenych obyvatel / mnoZstvi nesouhlasicich s touto variantou

¢ dopady hluku, vibraci a s tim souvisejici nespavosti, psychické a jiné zdravotni problémy a rizika u
postiZenych obyvatel

e vyznamné sniZeni hodnoty poddolovanych nemovitosti na realitnim trhu

¢ ekologické dopady — nemoZnost vystavby tepelnych ¢erpadel na zasazenych pozemcich

e Zaloby v fizenich a tim zplUsobené pritahy v realizaci

¢ nakladovost vystavby jednotlivych variant
(varianta STRED dle vypoctu Metroprojektu pfinese Usporu az 150 mil. CZK. Varianta JIH tedy ze viech
posuzovanych variant vychazi jednoznacné jako nejdrazsi)

¢ rizika moZnych $kod na nemovitostech

Reakce:

Vzhledem k vedeni trasy v hloubce 50-80m v oblasti StfeSovic jsou vlivy provozu na

stavajici zastavbu eliminovany. Varianta JIH, resp. jeji modifikace JIH UVN, je

trasovana tak, aby byla zajiSténa maximalni hloubka trasy, dale je zajiStén optimalni
navrh geometrické polohy koleje.

» V pribéhu zpracovani dokumentace probihaly vefejné projednani a prezentace.
Obecnym problémem pfi trasovani liniovych staveb je nesouhlas obyvatel dotéenych
vybranou trasou. Plati, Ze obyvatelé v principu stavbu podporuji, ale ne v blizkosti jejich
domu.
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» ZkuSenost z realitniho trhu naznacuje, Ze k zadnému ovlivnéni hodnoty nemovitosti
nedojde (napf. neni identifikovan rozdil cen nemovitosti umisténych nad tunelem metra
v porovnani se vzdalené&jSimi objekty). Vzhledem k hloubce tunelu vétsi nez 50m nebudou
nemovitosti provozem Zeleznice ovlivnény.

» Tepelna Cerpadla mohou byt nadale realizovana. Limitovana bude hloubka vrtu pfimo nad
tunelem.

» Viz prvni bod. Odporu nékteré ze skupin obyvatel se v zastavéném uzemi nelze vyhnout.

» Néklady obou variant jsou v ramci pfesnosti odhadu investi¢nich nakladud srovnatelné.
Varianta STRED je sice krats$i, ale na druhou stranu je vice rizikova z pohledu realizace
tunelové stavby, coz ssebou pfinasi zvySené naklady na pfipadna technologicka
opatreni.

» Rizika béhem realizace jsou u obou variant minimalizovana na pfijatelnou uroven. Navic
je navrzena pasportizace potencialné ovlivnénych objektd pfed a po dokondceni realizace
stavby.

g) Podstata:

Kdo byl U¢asten jediné vefejné diskusi se zastupci SZ a Prahy 6 vidél, e odpor proti varianté JIH je silny a se
stoupajicim pocitem bezmoci a frustrace ob¢anu, ktefi maji oprdvnéné pocit, Ze vie probiha stylem o nas bez nas,
bude dale silit, a to do té doby, nei bude Fadné vysvétleno proé je varianta STRED pro nékteré zastupce Prahy 6 a
SZ takovy problém.

Celé to od pocdatku puUsobi netransparentné a uvadi to v Zivot mnohé spekulace o zdkulisnich praktikach,
lukrativnich pozemcich a developerskych zamérech, kterym by vhodnéjsi varinata STRED nabourala plény. Je to
jako s vybérovym Ffizenim, kdy né vidy ta nabidka co ziskd nejvice bodu, je skuteéné nejlepsi, vidy zalezi na
kritériich, které se stanovi a posuzuji. Podobné je to s variantou JIH, byla podpofena jen na zakladé technikélii,
pravdépodobné poplatnym lobbistickym tlakiim a jind podstatna ba podstatnéjsi hlediska byla zcela opomenuta
¢i kampanovité bagatelizovana.

Pevné véfim, Ze posudek EIA, za kterym lze vidy vidét opravdové a nezavislé odborniky, mlze vnést do celé situace
objektvni hledisko a dosavadni pfistup SZ a organQ mistni samospravy zvratit ve prospéch spravedinosti a
transparentnosti, tak jako se jiz mnohokrat stalo u jinych EIA posudkd.

Reakce:

Celé projednani je vedeno zcela oteviené a verejnost je seznamena s predlozenym
feSenim. Varianta JIH, resp. jeji modifikace JIH UVN, je trasovana tak, aby byla
zajisténa maximalni hloubka trasy a tim byl minimalizovan vliv na feSené uzemi.

18) Honzajkovi, Badalova
vyjadreni oznac¢ené 2665

Podstata:

Navrzena trasa a s tim souvisejici stavba bude vyrazné zatéZovat naSe Zivotni
prostiedi. MlUze také poskodit prameny spodnich vod, ¢imz muaze dojit k poruseni
statiky nasSich domu.

| kdyZ navrhovand varianta tunelu je planovana v hloubce, je mozné, Ze budeme citit
otfesy zpusobené provozem v tunelu.

Mame jiz velmi Spatné zkuSenosti se stavbou tunelu Blanka, ktery pod naSimi domy
vede. Stavba trvala 8 let. Na§ dum v ulici Sibeliové se otfasal v zakladech, popraskaly
stény. Pohyby pldy patrné zpusobily i velkou havarii vodovodniho potrubi v Sibeliové
ulici v roce 2011, voda z tohoto prasklého potrubi tryskala pod tlakem ven, roztrhala
vozovku, protekla domy v ulici.
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Tehdy byla opravena jen mala ¢ast tohoto vodovodniho potrubi, cca 2 metry, neni tedy
vylou€ené, Ze dalsi stavba pod zemi zpusobi havarii v neopravené ¢€asti. | nyni se
kaZzdou chvili vozovka a chodniky propadaji, v sou€asné dobé je v nasi ulici dalSi
havarie kanalizaCniho potrubi.

Po spusténi provozu tunelu Blanka dopravni hluk vyrazné zhorSuje nasSe Zivotni
prostfedi kazdy den. Uvazovalo se o nékolika variantach vytvoreni protihlukovych
bariér, dosud se v§ak vlbec nic nestalo.

Reakce:

Varianta JIH, resp. jeji modifikace JIH UVN, je trasovana tak, aby byla zajisténa
maximalni hloubka trasy a tim byl minimalizovan vliv na feSené uzemi. Rizika béhem
realizace jsou u obou variant minimalizovana na pfijatelnou uroveri. Navic je navrzena
pasportizace potencialné ovlivnénych objektu pfed a po dokonceni realizace stavby.

Ze zavéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metr poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpisobu razby,
hloubky tunelu a geologického usporadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpresrfiovat.

Pro ovéreni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zéné ovlivnéni navrhované
Zelezniéni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZzeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Z vySe uvedenych davodl Ize konstatovat, ze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prujezdua viaka budou jesté niz8i nez v pripadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano splnéni legislativnich pozadavka.
Lze tedy konstatovat, Ze bude niZsi vliv na okolni zastavbu a pfedevsim vliv na zdravi
obyvatel.

Protihlukova opatfeni tunelu Blanka nejsou pfedmétem posuzovaného zameéru.

19) Bourilovi
vyjadreni oznaéené 2666

a) Podstata:

Vystavba tunelové trasy ve varianté JIH povede k vyraznému znehodnoceni
nemovitosti nachazejicich se v oblasti planované trasy.
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Reakce:

Varianta JIH, resp. jeji modifikace JIH UVN, je trasovana tak, aby byla zajisténa
maximalni hloubka trasy a tim byl minimalizovan vliv na feSené uzemi. ZkuSenost z
realitniho trhu naznacuje, ze k zadnému ovlivnéni hodnoty nemovitosti nedojde (napf.
neni identifikovan rozdil cen nemovitosti umisténych nad tunelem metra v porovnani
se vzdalenéjSimi objekty). Vzhledem k hloubce tunelu vétSi nez 50m nebudou
nemovitosti provozem Zeleznice ovlivnény.

b) Podstata:

V dané oblasti je nevhodné a nesourodé podlozi. Jakakoliv stavba v ném, a to i ve
vétsi hloubce, muze mit vliv na horni vrstvy podlozi a tim i pfimy vliv na stavby na
povrchu. Zasahem do horniny a provedenim vrtl dojde k naruSeni ekosystému v kopci,
a to zejména ve vztahu k podzemni vodé.

Reakce:

Varianta JIH, resp. jeji modifikace JIH UVN, je trasovana tak, aby byla zajisténa
maximalni hloubka trasy a tim byl minimalizovan vliv na feSené uzemi.
Technologické postupy razby podzemnich dél v urbanizovanych oblastech doznaly
za posledni Ctyfi dekady vyraznych zmén. Napfiklad nedavno dokonCena stanice
metra Petfiny byla vybudovana v podobnych inZenyrskogeologickych pomérech, jaké
jsou prfedpokladany v zajmovém uzemi, kdy tunel ze stanice metra prochazi z
kfidovych jiloveu do podloznich paleozoickych bfidlic, navic s hor§im primétem
vedeni trasy vuci propojeni zvodni. A je vdeobecné znamo, Ze k zadnym trvalym
problémum nedoSlo.

K naruseni ekosystému dochazet nemuze.

c) Podstata:

Nebyl proveden zadny dostatecné podrobny prazkum, ktery by mohl vyvrétit nebo
alespon zmirnit obavy o vliv na Zivotni prostfedni v pfedmétné lokalité.

Reakce:

V ramci stavby byl proveden pfedbézny geotechnicky prizkum v souladu s poZadavky
danymi pro dany stupen projekéni pfipravy. Tento prizkum byl dale dopinén o
rozSifeni zkoumané lokality, geofyzikalni méfeni a zpracovani 3D geologického
modelu.

d) Podstata:

Z okoli mého bydlisté, nachazejiciho se pfimo nad planovanou trasou tunelu ve
varianté JIH, jsou znamy a dolozeny pfipady, kdy provoz tunelového komplexu Blanka
ma vyrazny negativni vliv na objekty nejen pfimo nad tunelem, nybrz i v jeho okoli,
které praskaji a trhaji se, napf. v ul. Pod Hradbami. Na pfikladu tunelového komplexu
Blanka pak lze n&zorné ilustrovat, Ze pfevedenim dopravy do tunelu nedojde ke
snizeni ekologické zatéze, ktera v misté fakticky zlUstane a navic jesSté zhorsi
ekologické podminky a emise v okoli portaltd tunelu, vydechl odvétrani a dalSich
technologickych objektu.
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Reakce:

Razené Zelezni¢ni tunely budou realizovany technologii TBM se zanedbatelnymi
dopady na povrchové objekty, tunel Blanka byl ve své Casti razen metodou NRTM a
v mensi hloubce. Zelezniéni doprava bude zcela prevedena z povrchové trasy do
tunelu. Vyznamna c&ast cestujicich bude prevedena z automobilové dopravy na
ekologi¢téjsi Zelezni€ni dopravu, ¢imz klesne dopravni zatizeni feSeného uzemi.

Ve vztahu k uvadénym emisim v okoli portald tunell I1ze pfipomenout, Zze pfedmétem
hodnoceni je elektrifikovana Zelezni¢ni trat; tedy poznamku k emisim Ize oznadcit jako
irelevantni.

e) Podstata:

Stavba, a hlavné nasledny provoz zplsobi zvySeni hlukové zatéze i vibraci, o emz
svédci informace rovnéz zkuSenosti obyvatel oblasti na Petfinach, které souvisi se
stavbou a provozem metra A, kdy se hluk a vibrace z provozu pfenasi do bytovych
domu v okoli metra, a to i do vySSich pater. Tyto negativni vlivy se u nemovitosti
nachazejicich se v lokalité planovaného zameéru jiz nyni vyznamné projevuji vzhledem
k vystavbé a provozu linky metra A a tunelového komplexu Blanka. Je tfeba brat v
potaz, Ze se nadmérny hluk, chvéni a vibrace boudu S$ifit i do pfilehlého okoli (nejen

pfimo nad planovanym tunelem).
Reakce:

Navrzena varianta JIH UVN je v porovnani s povrchovym fedenim vyrazné Setrn&;jsi
k zivotnimu prostfedi a z pohledu vlivu provozu na obyvatelstvo.

Jak vyplyva z akustickeého posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Ze zavéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrl poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpisobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraénimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesfovat.

Pro ovéreni uvedenych zaveéra, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zeleznicni tunelové stavby, je v ramci predkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zéné ovlivnéni navrhované Zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem

45



ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Z vySe uvedenych duvodu Ize konstatovat, Zze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prijezdu vlakd budou jesté nizsi nez v pfipadé méreni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano splnéni legislativnich pozadavku.
Lze tedy konstatovat, Ze bude nizsi vliv na okolni zastavbu a pfedevsim vliv na zdravi
obyvatel.

f) Podstata:

Pfi stavebni uzavéfe v podobé zaneseni trasy Zelezni¢niho tunelu do uzemniho
planovani bude obyvatelim pfislusnych nemovitosti znemoznéno zfizeni teplenych
Cerpadel spoléhajicich na technologii hlubinnych vrtli, a u stavajicich muze dojit k
omezeni jejich funkénosti, €i dokonce k poskozeni. Obyvatelé (vlastnici dotenych
nemovitosti) budou nuceni nezavisle na své vulli a rozhodnuti setrvat u stavajicich
neekologickych anebo neekonomickych zpusobu vytapéni. Tato skutecnost je dalSim
z faktorl, které maji a budou mit vliv na hodnotu dotéenych nemovitosti, jakoz i na
néklady spojené s jejich uzivanim.

Reakce:

Stavebni uzavéra nebude zavedena a mozZnost realizace tepelnych Cerpadel neni
vylouCena. V uzemi nachazejicim se pfimo nad tunely bude limitem maximalni
hloubka vrtu tak, aby nebylo ohroZeno osténi tunelu.

20) Ing. Justh
vyjadreni oznacené 2667

a) Podstata:

57 odmita reagovat na obcany dotéené oblasti predloZenou variantu STRED a trva na
varianté JIH. SZ nejprve zadala projektovou dokumentaci k trase JIH (stala cca 100 mil. K&)
bez jakéhokoli predbéiného posouzeni jeji vhodnosti nebo alternativniho feseni. Po
oddéleni tras JIH a STRED jsou ve varianté JIH uvafovany pouze dva prizkumné vrty
pouzité v predchozim odliSném navrhu varianty SEVER. Tyto vrty jsou vzdaleny od trasy JIH
fadové v desitkach metrl coz je v prazskych geologickych podminkach nedostatecné. Slib
dalsich prazkumu, kdyz se rozhodne o varianté JIH fesi jiZ jen stavbu, a ne jeji potencionalni
dasledky.

Reakce:

SZ vynalozila finanéni prostfedky na zpracovani prizkumd, studii, posudkd a navrhu
technického feSeni v dostateCné podrobnosti pro navazujici proces EIA a nasledné
povoleni stavby. Zadanim pro zpracovani dokumentace byla ,Technicko-ekonomicka
studie podzemniho vedeni trati v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“ z roku
2016, ve které byla varianta razena vybrana jako nejvhodnégjsi feSeni z pohledu vlivl
stavby na Zivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technické realizovatelnosti. Nasledné
byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené SEVER, JIH, a STRED
(doplnéna na zakladé iniciativy Spolku) a modifikovana trat JIH UVN. Jako
nejvhodné&jsi varianta byla vybrana varianta JIH UVN.

Rozsah pruzkum( je pro vSechny posuzované varianty pro dany stupen dostatecny
pro to, aby se daly varianty vyhodnotit, a aby mohla byt vybrana vysledna varianta
vstupujici do procesu EIA.
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b) Podstata:

'SZ v daldim povolovacim procesu argumentovala tim, Ze trasu JIH jiZ nelze mé&nit. Posudky,
které nechal zpracovat spolek dokazuji, 7e varianta STRED je vhodné&jsi — eliminuje
naprosto riziko propojeni dvou zvodni a naruseni celkové kapacity Kralovského vodovodu
az 18,8 |/s do verejné sité, véetné potencionalniho zdroje vody pro ucely civilni obrany (viz
prava CGS str. 40 a str. 46) a v kone¢ném disledku i eliminuje pfipadné vysychani podlozi
a v dlouhodobém horizontu poklesy zastavby.

Reakce:

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Bro)
posuzujici relevantni varianty a vSechny posudky vyhodnotily varianty JIH a nasledmé
po aktualizaci posudkd varianta JIH UVN jako nejvhodngj$i. Ovlivnéni $tol hradniho
(Kralovského) vodovodu je mozné vylou€it vzhledem k trase a hloubce razenych
tunell. Varianty JIH, JIH UVN a STRED jsou z pohledu rizika propojeni zvodni
shodné, toto riziko je minimalizovano zvolenou technologii razby TBM.

c) Podstata:
Takto nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou vedl k vybé&ru méné

kvalitni trasy, ktera v disledku v pfipadé vystavby poskodi Zivotni prostiedi v dané oblasti.

Pfidavame vypis nedavné facebookové korespondence managera SZ zodpovédného za
projekt stavby tunel(l, ze které plyne, Ze hlavnim divodem je obava z dalSich odp(rc( a

 toho explicitné plyne, e SZ preferuje variantu JIH bez ohledu na to, e varianta STRED je
ekologi¢téjsi. Diskutovat SZ chce pouze o varianté JIH.

Q David Jezek

Karel Novakovié¢ Pouze jako osoba David JeZek jsem reagoval na nepravdivé
komentére pani Némcové. DoloZil jsem to piilohami, které snad ukazuji, kdo je
mistr klamu. Vice komentovat nechci, kazdy ma pravo na sv(j nazor, piipadné
bojovat proti té &i oné varianté. Jen jsem chtél, aby tady zaznéla fakta. Ve
varianté Stied by se ozvala nové pani Némcové, v dali varianté opét. Kazda
razena varianta E! méla své odpiirce v této lokalité. To musi uznat kazdy. Plati,
Ze Spréava Zeleznic uvidi kazdého rada a probere to za Gcasti odbornika s Vami.
Lidé na Praze 6 to hojné vyuzivaji. Hezky den véem

Reakce:

Ve vztahu kjiz uvedenym a i dale uvedenym konstatovanim oznamovatele a
zpracovatele projektu neni patrné, na zakladé jakych podkladu Ize oznadit ,takto
nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou, ktery vede k vybéru méné
kvalitni trasy*.

V ramci projekeni pfipravy bylo posuzovano pét tunelovych variant: HLOUBENA,
Razena SEVER, Razena JIH, Razena JIH UVN a Razena STRED. Dale byla feSena
varianta povrchova dvoukolejna. Pro potfeby vybéru varianty byly zpracovany odborné
posudky.
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Varianta vychazejici z odbornych studii je oznamovatelem predlozena do procesu EIA.
Neni tedy patrné, vcEem je proces ,zcela vrozporu s legislativou”. Je rizikem
oznamovatele, zda-li pro navrZzenou variantu ziska souhlasné zavazné
stanovisko.Facebookovou diskuzi neni mozné pro proces EIA povaZovat za relevantni.
Proces EIA poskytuje fadu pfilezitosti k uvedenému zaméru vyslovit svlj nazor.
Varianta JIH byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi pro dalSi projekéni pfipravu.

d) Podstata:

Trasa zamérné obchazi pozemky developera v ulici Nad Novym lesem, z divod( jeho
spoluprace se SZ a uvolnéni jeho jinych pozemka (v oblasti Veleslavinské teplarny) pro
stavebni &innost b&hem vystavby tunelu. Nasledkem toho vede trasa JIH pod UVN, a ne
jako varianta STRED pod Stfesovickou ulici a Ulici Na Petfinach.

Reakce:

Uvedena domnénka o spolupraci developera se SZ neni postavena na logické
konstrukci mozného ovlivnéni vlastnickych prav.

e) Podstata:

‘Benefitem varianty STRED ve srovnani s variantou JIH je to, Ze varianta STRED je Setrnéjsi
k ob¢anlim variantou JIH dotcené oblasti Stfesovic a Bfevnova, vede pod méneé zastavénou
oblasti znamena —pocty domu: JIH nad tunelem: 40, Stfed nad tunelem 6 (z toho 3 hospod.
bud. UVN), JIH v ochranném pasmu tunelu: 143, Stfed v ochranném pasmu tunelu: 91
znamena i feSeni predstavujici mensi riziko pro Zivotni prostredi a komfort bydleni. Stfed
eliminuje tedy riziko propojeni zvodni a nasledného vysychani podlozi s naslednymi
poklesy budov v delsim ¢asovém horizontu. Eliminuje i vystaveni obéan( (vibracim v oblast
nizkych frekvenci a ohrozeni jejich zdravi) resp. ovlivnéno muze tak ovlivnit zdravi co
nejméné obcan.

Reakce:

Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou predlozené dokumentace. Vzhledem k hloubce tunell jsou
varianty JIH, JIH UVN a STRED z pohledu rozsahu ovlivnéné zastavby nad tunelem
a z pohledu rizika propojeni zvodni shodné.

f) Podstata:
Reteni STRED je levnéjsi v soucasnosti o min. 170 mil. K¢
Reakce:

Smyslem procesu neni hodnoceni nakladu na feSeni predkladaného zaméru.

48



g) Podstata:

'K posouzeni vztahu mezi variantou JIH a Stfed podle zasad politiky Gzemniho rozvoje Ceské
republiky.

Tvrdime, Ze varianta STRED je $etrnéjsi pro ob&any nez varianta JIH a méné rizikovéjsi i pro
Zivotni prostfedi a komfort bydleni a zdravi lidi. Varianta Stfed ovliviiuje svymi dL"JsIedky
mensi poCet obcanud neZ varianta Jih (mél by to byt i cil Uzemni politiky). Obé varlantyJIH i
STRED pak nabizi pro Prahu i Kladno stejné benefity. Podle zasad politiky uzemniho rozvoje
CR, se otekava, e se SZ pfi podobnostl obou variant rozhodne v prospéch varianty STRED,
a nebude preferovat pouze technické rfeseni jednoho kratkého Useku zvladnutelného
razbou metodou TBM.

Reakce:

Varianty JIH, JIH UVN a STRED pfinasi stejné benefity. Z pohledu vlivii na zdravi jsou
uvedené varianty shodné, varianta JIH UVN byla vybrana jako nejvhodné&jsi na zakladé
posouzeni pFipadnych rizik pfi realizaci tunelové stavby a na zékladé pozadavku UVN.
Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou pfedlozené dokumentace.

h) Podstata:

Nemutzeme souhlasit s vystavbou vétraci $achty tak, jak je navriena. Viz. divody uvedené
kratce vyse (riziko propojeni zvodni a potencionalni nasledky). Véetné mozného poruseni
zdkona 254/2001Sb, §5, §5a, §8 a zakona ¢.17/1992 Sbh, o Zivotnim prostredi, ve znéni
zdkona ¢ 123/1998 Sb. protoze nasledky mohou byt naprosto nevratné. Pfi vystavbé o
dané plose odstrell je nemoZné zajistit nevzniknuti trhlin a propojeni horizontd.
Odmitame technologii vystavby, ktera nas v podminovacim zpUsobu uvadi, Ze se nic
nestane (viz. negativni priklad Strahovsky tunel). Neni uvedena technologie utésnéni razbhy
v souvislosti s provadénim a hloubkou odstrell a jaky vliv odstfely a nasledné otresy na
utésnéné mohou mit. Konstatuji se pouze néjaké vypocty sily odstfelu bez garance
zamezeni jejich negativniho vlivu.

Reakce:

Pro hloubeni Sachty je pouZita technologie NRTM. Technicka opatfeni proti propojeni
zvodni pfi prichodu Sachty jilovcovym izolatorem existuji a jsou v dokumentaci
navrzena formou horninovych injektazi. Pfipadné trhaci prace lze minimalizovat
pouzitim napfiklad skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.

i) Podstata:

$7 neni schopna zavazné garantovat dodrZeni hygienickych limitii zvuku a vibraci a sama
v posudcich uvadi, ze u ¢asti obyvatel dojde k obtéZovani nebo ruseni obyvatel ve spanku.
Jejich procento je pry stanoveno jen odhadem. Neni garantovano omezeni vlivu vibraci na
zdravi lidi zejména v oblasti nizkych frekvenci kde antivibracni opatieni nejsou efektivni.

Reakce:
Viz bod 11 i) této kapitoly.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
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z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrZzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Soucasti akustického posouzeni je také analyza poctu obyvatel ovlivnénych hlukem
v 5dB pasmech. Z porovnani stavu po realizaci zaméru s pocate¢ni akustickou situaci
vyplyva ve vSech hodnoticich deskriptorech (Lg, Ln, Ldn), Ze poCet ovlivnénych obyvatel
ve vySSich 5dB pasmech je ve stavu po realizaci zaméru vyrazné nizsi.

Ze zavéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibraéni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metr poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpisobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraénimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Pro ovéreni uvedenych zaveéra, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
zelezniéni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zéné ovlivnéni navrhované Zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN*, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZzeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Z vySe uvedenych dlavodl Ize konstatovat, ze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prijezdu vlakl budou jesté nizsi nez v pfipadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano splnéni legislativnich pozadavka.
Lze tedy konstatovat, Ze bude niZsi vliv na okolni zastavbu a pfedevsim vliv na zdravi
obyvatel.

21) MgA. MA Mlynar
vyjadreni oznacené 2669

Podstata:

Vyjadreni je totozné jako vyjadfeni pod bodem 19) této na kapitoly.
Reakce:

Viz bod 19) této kapitoly.

22) Balej

vyjadreni oznaené 2668

Podstata:
Vyjadreni je totozné jako vyjadfeni pod bodem 20) této na kapitoly.
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Reakce:
Viz bod 20) této kapitoly.

23) Mgr. Kocicova
vyjadreni oznac¢ené 2670

Jako spoluvlastnik jednotky: 384/21, zplsob vyuziti: byt, umisténé v budoveé €. p. 384,
ktera stoji na pozemku parc. €. 602/4 je podano nasledujici vyjadfeni:

a) Podstata:
HIuk, prach a vibrace v priibéhu realizace zaméru a pfi provozu trati

Navrhovanou stavbou jsou dotena vlastnicka prava uc€astnika k jeho nemovitostem
zejména v dasledku narudeni pohody bydleni v téchto nemovitostech a zhorSenim
zivotniho prostfedi v jejich bezprostfednim okoli, a to zejména v souvislosti s
vystavbou zaméru, kdy dojde k neumérného zvySeni hluku, prasnosti a vibraci v celé
prilehlé lokalité.

Reakce:

Soucasti dokumentace EIA je vyhodnoceni hlukové a imisni zatéze v etapé vystavby,
jakoz i posouzeni vibraci (Pfilohy €. 7, €. 9 a €.11).

Rozptylova studie je vypracovana v souladu se zakonem ¢..201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi, v platném znéni a vyhlasky €. 415/2012 Sb., o pfipustné urovni znecisténi a
jejim zjistovanim a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané
ovzdusi, v platném znéni pro NO2, PMio, PM25, CO, benzen a benzo(a)pyren, které
jsou emitovany z nového plosného a liniového zdroje znecistovani hygien. Rozptylova
studie vychazi ze Zasad organizace vystavby a je feSena pro dvé vypoctové oblasti a
pro rozhodujici roky z hlediska etapy vystavby.

Celkové lIze konstatovat, ze stavebni cCinnost v feSené vypocCtové oblasti pfi
predpokladanych objemech hmot a zvolenych pfepravnich trasach je mozné z hlediska
vlivl na ovzdusSi povazovat za akceptovatelnou pfi dodrzovani vSech opatfeni k
omezovani emisi a i s ohledem na vyznamnost této vefejné prospésné stavby.

Soucasti dokumentace k zaméru je i Akustické posouzeni, které predikuje vlivy
navrhovaného zameéru na dotCena uzemi, respektive na obyvatelstvo hlavniho mésta
Prahy z hlediska samotného provozu zaméru a také v samostatném dokumentu z jeho
vystavby.

V ramci faze vystavby byl hodnocen hluk z €innosti stavebnich stroju a hluk z provozu
obsluzné nakladni dopravy stavby na ZelezniCni trati a na vefejné komunikacni siti.

Predkladané akustické posouzeni prokazalo, Ze pfi dodrzeni skladby a nasazeni
nakladnich vlaku obsluzné dopravy stavby na Zeleznici je v zajmovém Uzemi dodrzen
hygienicky limit hluku z provozu dopravy na zelezni¢nich drahach, které byly umistény
a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho predpisu pred
1. lednem 2001, 68/63 dB (den/noc). Po zahajeni stavebnich praci bude v provozu
pouze obsluzna doprava stavby po Zeleznici, ostatni provoz bude na trati ukoncen,
proto nebyla posuzovana kumulace obsluzné dopravy stavby po Zeleznici s ostatni
ZelezniCni dopravou a obsluzna ZelezniCni doprava stavby byla posouzena
samostatné.
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Akustické posouzeni dale prokazalo, Ze hluk z provozu obsluzné silniéni nakladni
dopravy stavby v kumulaci s ostatni dopravou na vefejné komunikaéni siti na
pfisluSnych trasach v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech staveb
nepfekraCuje hodnoty pfislusnych hygienickych limitd v denni dobé&. V nocni dobé
nebude obsluzna silniéni doprava stavby na vefejné komunikacni siti v provozu.

Hodnoceni hluku ze stavebni €innosti pro vybrané cinnosti vystavby prokazalo, Ze
v lokalité Dejvice dochazi v nékterych chranénych venkovnich prostorech staveb pfi
hloubeni k pfekro&eni hygienického limitu 65 dB (den, 7-21 h). Re$enim je zredukovat
pocet soubézné nasazenych pracovnich skupin, popfipadé zkratit dobu €innosti bagra
(rypadel s bouracim kladivem) na 5 hodin denné. Obé& moznosti by ovSem vedly
k prodlouzeni prislusné faze vystavby. DalSi moznosti je zazadat o Casové omezené
povoleni dle § 31 zak. ¢&. 258/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu, po dobu
prislusné etapy vystavby.

Je vSak nutné konstatovat, Ze uvedené vysledky odpovidaji ZOV, ktery byl pfipraven
pro Ucely dokumentace EIA. V dalSich stupnich projektové dokumentace muze i
vzhledem k planované vystavbé navazujicich usekd dojit k upravé navrhu ZOV, na
jehoz zakladé dojde k aktualizaci vySe uvedenych vysledkl akustického posouzeni.
Na zakladé aktualizovanych vysledk( nasledné dojde k navrhu konkrétnich opatfeni
pro minimalizaci hluku ze stavebni ¢innosti.

Soucasné je patrné, ze vlivem modernizace zZeleznicCni trati, ktera v posuzovaném
useku povede v tunelech, dochazi v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb k vyraznému zlepSeni akustické situace z provozu zelezni¢ni dopravy oproti
pocateCni akustické situaci. V okoli posuzovaného Useku jsou po modernizaci
hygienicke limity z provozu Zelezni¢ni dopravy dodrzeny s velkou rezervou.

Vliv na dopravu po pozemnich komunikacich neni prakticky Zadny, vlivem ruSeni
zelezniénich prejezdi na opusténé plvodni trati bude provoz na pozemnich
komunikacich plynulejsi, bez rozjizdéni z dopravnich kongesci danych v sou€asnosti
Zeleznicnimi prejezdy.

Vyhodnocen byl také hluk z provozu stacionarnich zdroja hluku (technologickych
objektll na odvétravani tunelld ve vyhledovém stavu). Hygienicky limit z provozu
stacionarnich zdrojl hluku 50/40 dB (den/noc) je v zajmovém uzemi vypoctové
dodrzen.

Trhaci prace hodnoti dokumentace ,Soubor vstupnich hodnot pro trhaci prace*.
Ukolem bylo stanoveni omezujici podminek trhacich praci pfi vystavb& razenych
tuneld. Omezujici podminky limituji rozsah provadéni trhacich praci tak, aby jejich
nepfiznivy vliv na okoli byl co nejmensi a zaroven byly jejich moznosti pinohodnotné
vyuzity.

Trhaci prace (naloze, Casovani) je nutné v provadéci dokumentaci dimenzovat tak, aby
byly splnény podminky normy CSN 73 0040 ZatiZeni stavebnich objekttl technickou
seizmicitou a jejich odezva. Projektované hodnoty musi byt ovéfeny a pfipadné
korigovany seismickymi méfrenimi. Velikosti meznich nalozi respektuji dynamickou
odolnost staveb dle CSN 73 0040 a ovéfené vysledky z praxe. V navaznosti na
navrzené velikosti nalozi Ize tvrdit, Ze seismické vlivy na okoli budou omezeny na
uroven spliujici obecné pozadavky i s rezervou.
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Pro navrh trhacich praci je tfeba vyjit z navrzeného souboru vstupnich hodnot a naloze
dimenzovat s pfihlédnutim ke zvolené technologii, resp. postupu trhacich praci,
¢lenéni figury, pouzité trhaving, druhu a zpusobu vystrojeni, pouzité tézebni techniky
atd.; pro trhaci prace pfi obrysu dila se doporucuje postupovat dle metodiky fizeného
vylomu. Kontrola u€inkl trhacich praci by méla prokazat spravnost predpokladu
navrhu - ovéfovaci méreni pfi zahajeni trhacich praci, dale pfi zménach technologie
trhacich praci a v pfipadé stiznosti. Nejvhodnéjsi formou je provedeni ufednich
méfeni. Méfeni by méla byt provadéna tak, aby bylo jednoznacné stanoveno zatizeni
jednotlivych objektd, pfipadné dokumentovan utlum seismického zatizeni v okoli
provadéni trhacich praci. Pro razbu tunelovych propojek a hloubeni vétraci Sachty se
doporucuji seismicka méfeni a akusticka méreni.

Z hlediska seismického zatizeni objektl nejblizsi objekt zemniho vodojemu okrajové
zasahuje do zony ovlivnéni seismickymi ucinky v hladiné rychlosti kmitani 20 mm/s a
v jeho sousedstvi objekt povrchové zastavby €.p. 622 v Sibelioveé ulici na parc. €. 34 v
k.u. StfeSovice (provozni objekt vodojemu), ktery okrajové zasahuje do zény 5 mm/s.
Oba uvedené objekty se doporucuje zdokumentovat pasportizaci. Vypoc¢tené urovné
zatizeni obou objektd, vodojem 21 mm/s a administrativni objekt 5,5 mm/s jsou pod
50% hodnotou jejich normové unosnosti, ktera ¢ini 55 mm/s pro vodojem a 25 mm/s
pro objekt.

Podrobny program méfeni bude znam ve chvili zpracovavani realizacni dokumentace,
na zakladé vysledkl stavebniho fizeni, tj. projednani s ucastniky Fizeni.

b) Podstata:

Z dokumentace k zaméru vyplyva, Ze trat se ma v useku, ktery sousedi s nemovitostmi
vlastnika hloubit a nikoliv razit. Tento zpusob vystavby je dle pfesvédéeni dotéené
osoby velmi neSetrny ke vSem obyvatelum blizkého okoli stavby, nebot hloubeni, a
nikoliv razba tunelu pro trat sebou nese obrovské mnozstvi emisi pfi nejblizSi okoli
stavby. DotCena osoba s timto zpusobem vystavby zaméru stavebnika v pfedmétné
lokalité zédsadné nesouhlasi.

Reakce:

Jak emise z razby tunell, tak i emise z hloubeni tunell jsou v rozptylové studii pro
etapu vystavby zohlednény. Uvedend nemovitost je od mista hloubeni tunelu
Veleslavin vzdalena vice nez 100 m a nebude stavbou vyznamné ovlivnéna. Hloubeni
tunelu je dano moznosti podélného sklonu trati a realizovatelnosti stavby, jinak feceno
razba neni v iseku mezi teplarnou Veleslavin a ulici Veleslavinskou realizovatelna.

c) Podstata:

DotCena osoba se dale obava naruseni statiky budovy €.p. 384 v jejim spoluvlastnictvi
nachazejici se na kfizovatce ulic Na Hradnim vodovodu a Pod novym lesem a stejné
tak budov v ulici Nad Hradnim potokem. PodloZi v celé oblasti je tvofeno nestabilnim
piskovcem. Vibrace doprovazejici hloubeni tunelu mohou mit zasadni vliv na statiku
zminénych budov a v nejhor8im pfipadé mohou vést az k ohrozeni zivota a zdravi
jejich obyvatel.

Reakce:

Uvedena nemovitost je od mista hloubeni tunelu Veleslavin vzdalena vice nez 100 m
a nebude stavbou vyznamné ovlivnéna. Pro realizaci tunelll je zvolena technologie
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razby TBM v uzavieném rezimu, ktera je z pohledu provadéni stavby optimalni a
minimalizuje nebo eliminuje pfripadna rizika.

d) Podstata:

Dotéena osoba ma duvodné obavy, ze vzhledem k rozsahu zaméru je nevyhnutelné,
Ze nebudou spinény hygienické hlukové limity a limity povolenych vibraci ve vnitfnich
a venkovnich chranénych prostorech, jak pfi stavebni Cinnosti pfi vystavbé, tak pfi
nasledném provozu trati.

Reakce:

V etapé provozu budou limity hluku a vibraci plnény. Opatfeni ve vztahu k hlukové
zatézi v etapé vystavby jsou popsany a hodnoceny v Pfiloze €. 7 dokumentace EIA.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrZzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo). Akustické posouzeni — Hluk z etapy vystavby (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku ze
stavebni Cinnosti i hluku z provozu obsluzné dopravy stavby na verejné silnicni siti jsou
dodrzeny ve vSech kontrolnich vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich
chranénych venkovnich prostorech staveb. Co se ty€e hluku z provozu obsluzné
dopravy stavby na Zeleznici, v dokumentu jsou popsana opatfeni pro dodrzeni
pfislusného hygienického limitu.

Ze zavéru seismickych mérfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poSkodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zplsobu razby,
hloubky tunelu a geologického usporadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Pro ovéreni uvedenych zaveérq, z hlediska Sifeni vibraci v zéné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
doloZeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zéné ovlivnéni navrhované Zelezniéni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
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ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Z vySe uvedenych duavodu lze konstatovat, ze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prijezdu viaka budou jesté nizSi nez v pfipadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano spinéni legislativnich pozadavku. Lze
tedy konstatovat, Ze bude nizSi vliv na okolni zastavbu a pfedevSim vliv na zdravi
obyvatel.

e) Podstata:

Se zamérem navic pfimo sousedi areal Veleslavinského zamecku, v némz jsou
nékteré budovy jiz nyni v doslova Zalostném stavu. Hloubeni tunelu tak muze
predstavovat pomysinou posledni kapku, ktera zpeceti osud nékterych, jiz nyni staticky
velmi naruSenych budov ve zminéném arealu.

Reakce:

Hloubeni tunelu uvedenou nemovitost neohrozi, protozZe je vzdalena 180 m.

f) Podstata:

Chybeéjici dopravni napojeni na kfizovatku ulic Kladenska, Alzirska, V Pfednim
Veleslaviné a U zamecku.

V soucCasné dobé je Sirokou vefejnosti na denni bazi vyuzivana moznost pfekonani
stavajici trati v useku ulice U Zamecku a V Pfednim Veleslaviné. Jiz nékolik let zde
existuje iniciativa mistnich obyvatel sméfujici k vybudovani fadného prechodu traté
pro pésSi ale idealné i pro automobilovou dopravu, nebot’ nejblizSi prejezd v ulici
Veleslavinsk&a je svou kapacitou a nevhodnym napojenim na autobusové nadrazi
Veleslavin zcela nevyhovujici zvySenému provozu v lokalité.

V soucasné dobé probiha Fizeni o umisténi stavby v arealu staré teplarny. Projekt je
oznacovan jako Novy Veleslavin, konverze arealu staré teplarny. Tento developersky
projekt pocita s vybudovanim 109 novych jednotek. Lze tedy uvazovat minimalné o
200 vozidlech, ktera navysi stavajici dopravu v lokalité. Pokud by mél byt projekt
skuteCné schvalen tak, jak je nyni pfedkladan, veSkera dopravni obsluznost arealu
Novy Veleslavin bude zajisténa ulici Nad hradnim potokem, coz je ulice lll. tfidy, jejiz
Sifka ani neumoznuje, aby ji proti sobé projela plynule dvé osobni vozidla a jedinou
komunikaci pro vSechny stavajici i budouci obyvatele lokality Veleslavina, ktera
umozni pfijezd na ulici Evropska, bude ulice Veleslavinska, coz je vzhledem k narustu
dopravy v souvislosti s projektem Novy Veleslavin naprosto nevyhovujici.

Reakce:

VySe uvedené potvrzuje potfebnost realizace hloubeného tunelu, diky némuz bude
zajisténa uplna prostupnost uzemi a bude umoznéno nové propojeni ulice U Zamecku
s ulicemi Kladenskéa a Alzirska.

Z dale uvedeného rozdilového kartogramu intenzit individualni automobilové dopravy
(IAD) vyplyva, zZe diky realizaci projektu dojde k pfevedeni ¢asti cestujicich na Zeleznici
a k ubytku IAD na uzemi hlavniho mésta Prahy. V hranicich hlavniho mésta Prahy bylo
celkem zvoleno 31 usekd komunikaci dle uvedeného rozdilového kartogramu, na
kterych bylo provedeno vyhodnoceni emisi, které by nebyly produkovany, pokud bude
zamer realizovan v plném rozsahu a sou¢asné budou zrealizovany i nové komunikace,
které jsou v hranicich hl. m. Prahy uvazovany.
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g) Podstata:

DotCena osoba upozoriiuje na to, Zze v dokumentaci k zaméru ,Modernizace trati
Praha-Dejvice (mimo) - Praha-Veleslavin (mimo)“ se s vybudovanim pfejezdu, ktery
by propojil ulici U ZamecCku s kfizovatkou ulic Kladenska x Alzirska x V pfednim
Veleslaviné nepocita. Nepocita s tim ani developersky projekt Novy Veleslavin
(konverze arealu staré teplarny), o némz stavebnik zaméru predpoklada, ze bude
realizovan dfive, nez bude zapocato s hloubenim tunelu pro pfedmétnou trat. Zfejmé
neni nahodou, Zze obé dokumentace se k tomuto problému stavi tak, ze pfejezd by byl
v tomto vhodny a Ze realizace jejich projektl umozni jeho budouci vystavbu, avsak ani
jeden ze stavebnikl tento krok nehodla ucinit, coz je pro stavajici i budouci obyvatele
lokality naprosto zdrcuijici.

Reakce:

Resena stavba navrhuje definitivni feSeni Zelezniéni trati vedené v hloubeném tunelu.
Sprava zeleznic mlze v ramci investi¢ni akce realizovat pouze tzv. vyvolané investice,
tedy obnovu stavajiciho stavu nebo odpovidajici ndhradu. Lze ovSem potvrdit, Ze nove
propojeni ulice U Zamecku s ulicemi Kladenskd a Alzirska bude zahloubenim
Zeleznice umoznéno.

h) Podstata:

Dotéena osoba ma za to, Ze je tfeba pfipomenout si v této souvislosti jednani Komise
uzemniho rozvoje Méstské Casti Praha 6, konkrétné ze dne 19. 12. 2017, kdy
programem jednani byla i otazka vybudovani arealu Novy Veleslavin a kdy bylo
stanoveno, ze KUR souhlasi se zamérem stavebnika pouze za podminky moznosti
budouciho napojeni aredlu na kfizovatku Kladenska - AlZirska. Nasledovalo jednani
téhoz organu dne 25.9.2018 (Zapis z jednani €. 9/2018), kde je k arealu Novy
Veleslavin mimo jiné uvedeno toto: ,Uzemi byvalého aredalu teplarny je ze
severovychodni strany lemovano Zelezni¢ni trati, na jihu je definovano komunikaci
Nad hradnim potokem. Na vychodé se nachazi prGmyslovy komplex nové teplarny a
zapadni hranice je tvofena parkem Veleslavinského zamecku. V SirSim kontextu by
mél plvodné uzavieny brownfield nové propoijit étvrt’ starého Veleslavina s rezidenéni
Ctvrti podél Kladenskeé ulice....". Z uvedeného je naprosto zifejmé, Ze i nezavisly organ
posuzujici situaci v lokalité dospél k zavéru, Zze vySe popsané dopravni propojeni je
naprosto nezbytné.

Reakce:

Viz pfedchozi bod 23 f).

24) MgA. Mlynarova

vyjadreni oznacené 2671

Podstata:

Vyjadfeni shodné s bodem 19) této na kapitoly.
Reakce:

Viz bod 19) této kapitoly.
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25) Ing. arch. Filsak
vyjadreni oznacené 2673

Podstata:

Vyjadfeni shodné s bodem 19) této na kapitoly.
Reakce:

Viz bod 19) této kapitoly.

26) Balejova
vyjadreni oznac¢ené 2674

a) Podstata:

SZ odmita reagovat na ob&any dotéené oblasti pfedlozenou variantu STRED a trva na
variant& JIH. SZ nejprve zadala projektovou dokumentaci k trase JIH (stala cca 100
mil. KE) bez jakéhokoli pfedbézného posouzeni jeji vhodnosti nebo alternativniho
feSeni. Po oddéleni tras JIH a STRED jsou ve varianté JIH uvazovany pouze dva
pruzkumné vrty pouzité v pfedchozim odliSném navrhu varianty SEVER. Tyto vrty jsou
vzdaleny od trasy JIH fadové v desitkach metrll coz je v prazskych geologickych
podminkach nedostatecné. Slib dalSich pruzkumu, kdyz se rozhodne o varianté JIH
fesi jiz jen stavbu, a ne jeji potencionalni disledky.

Reakce:

SZ vynalozila finanéni prostfedky na zpracovani prizkumd, studii, posudkd a navrhu
technického FeSeni v dostateCné podrobnosti pro navazujici proces EIA a nésledné
povoleni stavby. Zadanim pro zpracovani dokumentace byla , Technicko-ekonomicka
studie podzemniho vedeni trati v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“ z roku
2016, ve které byla varianta razena vybrana jako nejvhodnéjsi feSeni z pohledu vlivl
stavby na Zivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technické realizovatelnosti. Nasledné
byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené SEVER, JIH, a STRED
(dopInéna na zakladé iniciativy Spolku) a dale modifikované varianty JIH UVN.. Jako
nejvhodné&jsi varianta byla vybrana varianta JIH UVN.

Rozsah pruzkum( je pro vSechny posuzované varianty pro dany stupen dostatecny
pro to, aby se daly varianty vyhodnotit, a aby mohla byt vybrana vysledna varianta
vstupujici do procesu EIA.

Podstata:

SZ v dal$im povolovacim procesu argumentovala tim, Ze trasu JIH jiz nelze ménit.
Posudky, které nechal zpracovat spolek dokazuji, Ze varianta STRED je vhodné&jsi —
eliminuje naprosto riziko propojeni dvou zvodni a naruSeni celkové kapacity
Kralovského vodovodu az 18,8 I/s do vefejné sité, v€etné potencionalniho zdroje vody
pro Udely civilni obrany (viz prava CGS) a v koneéném dusledku i eliminuje pfipadné
vysychani podlozi a v dlouhodobém horizontu poklesy zastavby.

Reakce:

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Broz)
posuzujici relevantni varianty a vSechny posudky vyhodnotily varianty JIH a po
aktualizaci variantu JIH UVN jako nejvhodné&;jsi. Ovlivnéni $tol hradniho (Kralovského)
vodovodu je mozné vyloucit vzhledem k trase a hloubce razenych tunell. Varianty
JIH, JIH UVN a STRED jsou z pohledu rizika propojeni zvodni shodné, toto riziko je
minimalizovano zvolenou technologii razby TBM.
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b) Podstata:

Takto nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou vedl k vybéru méné
kvalitni trasy, ktera v disledku v pfipadé vystavby poSkodi Zivotni prostfedi v dané
oblasti.

PFidavame vypis nedavné facebookové korespondence managera SZ zodpovédného
za projekt stavby tunell, ze které plyne, Ze hlavnim duvodem je obava z dalSich
odpurcl a z toho explicitné plyne, Zze SZ preferuje variantu JIH bez ohledu na to, Ze

v wviv s

Reakce:

Ve vztahu kjiz uvedenym a i dale uvedenym konstatovanim oznamovatele a
zpracovatele projektu neni patrné, na zakladé jakych podkladu Ize oznadit ,takto
nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou, ktery vede k vybéru méné
kvalitni trasy*.

V ramci projekeni pfipravy bylo posuzovano pét tunelovych variant: HLOUBENA,
Razena SEVER, Razena JIH, Razena JIH UVN a Razena STRED.. Dale byla feSena
varianta povrchova dvoukolejna. Pro potfeby vybéru varianty byly zpracovany odborné
posudky.

Varianta vychazejici z odbornych studii je oznamovatelem pfedloZena do procesu EIA.
Neni tedy patrné, vCem je proces ,zcela vrozporu s legislativou”. Je rizikem
oznamovatele, zda-li pro navrzenou variantu ziska souhlasné zavazné stanovisko.

Facebookovou diskuzi neni mozné pro proces EIA povaZzovat za relevantni. Proces
EIA poskytuje Fadu prileZitosti k uvedenému zameéru vyslovit svlj nazor. Varianta JIH
UVN byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi pro dalSi projekéni pfipravu.

c) Podstata:

Trasa zamérné obchazi pozemky developera v ulici Nad Novym lesem, z davodu jeho
spoluprace se SZ a uvolnéni jeho jinych pozemku (v oblasti Veleslavinské teplarny)
pro stavebni ginnost b&hem vystavby tunelu. Nasledkem toho vede trasa JIH pod UVN,
a ne jako varianta STRED pod StfeSovickou ulici a Ulici Na Petfinach.

Reakce:

Uvedena domnénka o spolupraci developera se SZ neni postavena na logické
konstrukci mozného ovlivnéni vlastnickych prav.

Trasa varianty JIH UVN je v této &asti jasné definovana limity stavajici teplarny
Veleslavin, optimalni trasou z pohledu geometrické polohy koleje, cti princip
maximalniho nadlozi nad tunely a respektuje podminky UVN.

d) Podstata:

Benefitem varianty STRED ve srovnani s variantou JIH je to, Ze varianta STRED je
SetrnéjSi k obfanum variantou JIH dotené oblasti StfeSovic a Bfevnova, vede pod
co nejméné obydlenou oblasti znamena — poéty dom(: JIH nad tunelem: 40, STRED
nad tunelem 6 (z toho 3 hospod. bud. UVN), JIH v ochranném pasmu tunelu: 143,
STRED v ochranném pasmu tunelu: 91 znamena i feSeni pfedstavujici mensi riziko
pro zivotni prostfedi a komfort bydleni. STRED eliminuje tedy riziko propojeni zvodni
a nasledného vysychani podlozi s naslednymi poklesy budov v delSim Casovém
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horizontu. Eliminuje i vystaveni ob&an( vibracim v oblasti nizkych frekvenci a ohrozeni
jejich zdravi, resp. mize tak ovlivnit zdravi co nejméné obc&andu.

Reakce:

Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou predlozené dokumentace. Vzhledem k hloubce tunell jsou
varianty JIH, JIH UVN a STRED z pohledu rozsahu ovlivnéné zastavby nad tunelem
a z pohledu rizika propojeni zvodni shodné.

e) Podstata:

Reseni STRED je levnéjsi v sou¢asnosti o min. 170 mil. K&.

Reakce:

Smyslem procesu neni hodnoceni nakladd na feSeni predkladaného zaméru.
f) Podstata:

K posouzeni vztahu mezi variantou JIH a STRED podle zasad politiky Gzemniho
rozvoje Ceské republiky.

Tvrdime, Ze varianta STRED je Setrn&j$i pro ob&any neZ varianta JIH a méné
rizikov&ji i pro Zivotni prostfedi a komfort bydleni a zdravi lidi. Varianta STRED
ovliviiuje svymi dusledky menS$i pocet ob&anu nez varianta JIH (mél by to byt i cil
uzemni politiky). Obé& varianty JIH i STRED pak nabizi pro Prahu i Kladno stejné
benefity. Podle zasad politky Gzemniho rozvoje CR, se odekava, ze se SZ pfi
podobnosti obou variant rozhodne v prospé&ch varianty STRED, a nebude preferovat
pouze technické feSeni jednoho kratkého useku zvladnutelného razbou metodou TBM.

Reakce:

Varianty JIH, JIH UVN a STRED pfinasi stejné benefity. Z pohledu vlivi na zdravi jsou
uvedené varianty shodné, varianta JIH UVN byla vybrana jako nejvhodné&jsi na zakladé
posouzeni pfipadnych rizik pfi realizaci tunelové stavby a na zakladé podminek UVN.
Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou prfedloZzené dokumentace.

g) Podstata:

NemUzeme souhlasit s vystavbou vétraci Sachty tak, jak je navrzena. Viz divody
uvedené kratce vySe (riziko propojeni zvodni a potencionalni nasledky). V&etné
mozného porusSeni zakona 254/2001Sb, §5, §5a, §8 a zakona ¢€.17/1992 Sb., o
Zivotnim prostiedi, ve znéni zakona ¢ 123/1998 Sb. protoZe nasledky mohou byt
naprosto nevratné. Pfi vystavbé o dané plose odstiell je nemozné zajistit nevzniknuti
trhlin a propojeni horizontd. Odmitame technologii vystavby, ktera nas v
podmifiovacim zpUsobu uvadi, Ze se nic nestane (viz negativni pfiklad Strahovsky
tunel). Neni uvedena technologie utésnéni razby v souvislosti s provadénim a
hloubkou odstfell a jaky vliv odstfely a nasledné otfesy na utésnéné mohou mit.
Konstatuji se pouze né&jaké vypocty sily odstfelu bez garance zamezeni jejich
negativniho vlivu.

Reakce:

Pro hloubeni Sachty je pouZzita technologie NRTM. Technicka opatfeni proti propojeni
zvodni pfi prichodu Sachty jilovcovym izolatorem existuji a jsou v dokumentaci
navrzena formou horninovych injektazi. Pfipadné trhaci prace lze minimalizovat
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pouzitim napfiklad skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.

h) Podstata:

SZ neni schopna zavazné garantovat dodrzeni hygienickych limitd zvuku a vibraci a
sama v posudcich uvadi, Zze u ¢asti obyvatel dojde k obtézovani nebo ruseni obyvatel
ve spanku. Jejich procento je pry stanoveno jen odhadem. Neni garantovano omezeni
vlivu vibraci na zdravi lidi zejména v oblasti nizkych frekvenci, kde antivibracni
opatfeni nejsou efektivni.

Reakce:

Z akustického posouzeni v etapé provozu vyplyva, ze vypoctené hodnoty ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A z provozu Zelezni¢ni dopravy v zajmovém Uzemi se ve
vyhledovém stavu v roce 2030 v denni dobé& pohybuji od Laeq,16 h < 30,0 dB do Laeq,16h
38,7 dB a v no¢ni dobé od Laeqsh< 30,0 dB do Laeqsnh =32,0 dB.

Prislusné hygienické limity hluku z provozu Zzelezni¢ni dopravy na drahach jsou
dodrZeny ve vSech kontrolnich vypoctovych bodech.

Mé&renim realizované stavby Ejpovickych tunell, viz pfilohu 11.3, bylo dolozeno, ze
predikované hodnoty jsou dodrZzeny a Ze budouci provoz spini hodnoty danych
hygienickych limitu.

Ze zaveéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poSkodit objekty obytnych budov ani neporu$i historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensSi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického usporadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Z vySe uvedenych davodl Ize konstatovat, ze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky pridjezdu vlakl budou jesté nizSi nez v pfipadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano splnéni legislativnich pozadavka.
Lze tedy konstatovat, Ze bude niZsi vliv na okolni zastavbu a pfedevsim vliv na zdravi
obyvatel.

Soucasti dokumentace je dale Priloha €.11.4 — Posouzeni vibroizolace v zelezni¢nich
tunelech na trati Dejvice — Veleslavin. Nejdulezitéjsi ¢ast posudku vyustila do pfehledu,
ktery rozdéluje posuzovany usek na dilCi useky s ohledem na druh tunelu, hloubku
tunelu pod povrchem, geologické slozeni podlozi a zastavbu v okoli.

Pro ovéreni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
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ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Dokumentace k uvedené problematice uzavira, Ze oznamovatel zaméru respektuje
nasledujici podminky pro dal$i pfipravu zaméru, které jsou zapracovany v projektu a
které jsou uvedeny v kapitole B.I.6:

» z duvodu zajisténi udtlumu vibraci v ramci provozu budou v dal§i projektové pfipravé
respektovana nasledujici doporuceni, z kterych bude vychazeno, anebo budou pfipadné
aktualizovana:
= po provedeni podrobného geotechnického prizkumu zpracovat a vyhodnotit podrobny
model Sifeni vibraci a strukturalniho hluku horninovym prostfedim véetné posouzeni
prenosu vibraci konstrukci tunelu a pfenosu na vybrané referenéni objekty stavajici
zastavby. Model Sifeni vibraci a strukturalniho hluku kalibrovat na zaklade hodnot
ziskanych méfenim v oblasti provozovaného Ejpovického tunelu.

" na zakladé zjisSténych udaju optimalizovat navrh antivibraénich opatfeni v celém
reSeném useku stavby

» Vv ramci realizace stavby po dokonceni razby TBM provést mérfeni realného Sifeni vibraci
Z realizovaného tunelu a potvrdit, popf. revidovat, projektem navrzené feSeni. V tomto
prfipadé zpracovatel upozorriuje pravdépodobnou situaci, kdy bude ttlum vibraci tak velky,
Ze nebudou pozadované udaje méfitelné, popf. budou splyvat s hlukovym pozadim.
Podrobny postup tohoto méreni bude navrzen v dalSim stupni PD po provedeni podrobného
geotechnického prizkumu a vyhodnoceni modelu $ifeni vibraci a strukturalniho hluku

i) Podstata:

SZ nefesi riziko potencionalnich poklesti domt v oblasti Andélky, které jsou v
poklesové kotliné pfimo nad tunelem, ale ve svahu terénu coz pfedstavuje pro tyto
domy zvySené riziko postupného dlouhodobého poskozeni. Odvolava se pouze na
pfipadné pasportizace, coz je z hlediska prevence Skod na majetku lidi a jejich
komfortu bydleni nedostatecné.

Reakce:

V této lokalité je trasa v hloubce vice nez 75 m, vzhledem k tomu nedojde k poSkozeni
domd.

j) Podstata:

SZ neuvazuje v oblasti ulice Pod Hradbami kumulované pusobeni vlivu povrchové
dopravy (automobilova a tramvajova doprava), podzemni dopravy (tunel Blanka) a
planovaného tunelu varianty JIH/STRED. V budoucnu se uvazuje o stavbé Okruzniho
metra v useku moznych stanic ,Malovanka — Vozovna StfeSovice — Dejvicka“ ktera
mulze pFedstavovat daldi negativni potencidl kumulovanych staveb a povrchové
dopravy v této oblasti.

Reakce:

Jak je patrné z posouzeni akustické situace v etapé vystavby, v letech 2016-2019 byla
zpracovana ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné a Kladna,
doplnéni 2016“. V ramci této studie proveditelnosti byl zpracovan dopravni model pro
roky 2030 a 2050 obsahujici vSechny predpokladané urbanistické a dopravni zmény
v feSeném uzemi. Vyhledovy rok 2030 je bliZze dobé realizace stavby, proto byl pouzit
pro vypocet vlivll realizace stavby na silni€ni provoz na vefejné komunikacni siti.

Intenzity silniéni dopravy pro vyhledovy rok 2030 bez severni ¢asti DO Prazského
okruhu jsou v€etné udaji o no¢nich podilech uvedené v kapitole 5.2 na Obr. 3—Obr. 6
Akustického posouzeni pro etapu vystavby.
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Z akustického posouzeni dale vyplyva, Ze v okoli posuzovaného Useku Praha-Dejvice
— Praha-Veleslavin dojde po realizaci zaméru k vyznamnému snizeni intenzit osobni
automobilové dopravy a pfechodu pfepravovanych osob k vlakové dopravé. Realizace
zaméru tak bude mit pozitivni vliv na snizeni hluku z provozu silniéni dopravy.

k) Podstata:

Nesouhlasime s navrhovanym masivnim vyuzitim téZké nakladni silni¢ni dopravy v
oblasti vystavby, (zejména okoli Hrad€anska) ktera muze vyustit az v kolaps dopravy
na méstské Casti Praha 6.

Reakce:

Jak je uvedeno v dokumentaci, pozadavek na prepravu materialu (vytéZzeného i
nového stavebniho) prfednostné po zZeleznici, je zakotven ve Stanovisku z
predchazejiciho procesu posuzovani vliva na zivotni prostfedi. Vzhledem k rozsahu
tunelovych staveb v useku se jedna predevS§im o feSeni odvozu vytézeného
(vyrubaného) materialu. Nutno v3ak upozornit, Ze ani v jediném realném pfipadé
modernizace se soub&zné nelze vyhnout vyuZiti i t&Zké nakladni silnicni dopravy.

Z moznych a realnych stavebnich postupl je navrzen odvoz (po dobu kolejové
funk&niho propojeni stavajici jednokolejné trati) v iseku zst. Praha-Dejvice (v¢etné) —
Praha-Veleslavin s pokratovanim po dokonfené modernizované dvoukolejné trati
v Usecich Praha-Veleslavin - Praha-Ruzyné - Hostivice/Kladno aZz do mista mozné
vykladky (deponie k trvalému ulozeni). Jedna se o opusténé Ci k rekultivaci ur¢ené
lomy, respektive zafizeni ur€ené k nakladani s opady, ktera jsou kolejové nebo jinak
vhodné napojena (napf. pfepravnikovymi pasy).

Jak je uvedeno v dokumentaci, vybér komunikaci byl veden pozadavkem zvySené
ochrany okolniho prostfedi a vedeni dopravy pro stavbu tak, aby vyuzivala, jiz dnes
dopravné zatizené a Siroké komunikace, vyhybala se klidovym z6nam, jak je to
v méstské zastavbé jenom mozné a pfitom zustala realné proveditelnou. Doprava pro
vyhrazené plochy Zafizeni stavenist (v méstské zastavbé jsou vSak i tyto plochy
dalezité nebot jejich vétsi vzdalenost od stavby zpétné navysuje naroky na dopravu).

) Podstata:

Nesouhlasime s tim, ze SZ pokraduje ve stylu jednani a svém zpusobu rozhodovani
tak, jak tomu bylo za byvalé vlady, kdy méla SZ ve véem poZehnani, resp. volnou ruku
v€etné privatizace ob&anu oblasti dotené stavbou tunelt a bylo ji dovoleno zvolit
feSeni i na ukor Zivotniho prostredi.

Reakce:

Obsah vyjadfeni neni zcela zfejmy, protoZze SZ nemtize ovlivnit rozhodovani na Ukor
zivotniho prostfedi, protoze hodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivd na zivotni
prostfedi a vefejné zdravi je pravé pfedmeétem probihajiciho procesu posuzovani vlivl
na zivotni prostfedi. Co se tyka stylu jednani tak SZ celou dobu projekt vefejné
diskutuje za spolutgasti s MC Praha 6 a MHMP.

DalSi ¢asti tohoto vyjadieni se netykaji procesu posuzovani vlivl na zivotni prostredi.
m) Podstata:

V soudasnosti cela Ceska republika, ale i Evropa a zbytek svéta prochazi energetickou
krizi, kdy ceny za klasické zdroje energie raketové rostou, s pfihlédnutim k aktualni
mife inflace je tak pochopitelné, Ze spotfebitelé hledaji alternativni zdroje, udrzitelné,
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ekologictéjsi i levnéjsi. PFikladem mohou byt tepelna Eerpadla. Obyvatelim dotéenych
variantou JIH by tato moznost mohla byt nenavratné odepfena. V planované varianté
JIH a stavebni uzavére pro dot€ena uzemi nam tak bude znemoznéno zfidit ekologicky
zdroj energii, tepelnych Cerpadel, stavajici pozbydou na efektivité €i uplné funk&nosti.
Ve vysledku tak my, mistni obyvatelé, budeme muset neustale pouzivat drahé a
neekologické zdroje energii.

Reakce:

Moznost realizace tepelnych Cerpadel neni vylou€ena. V Uzemi nachazejicim se pfimo
nad tunely bude limitem maximalni hloubka vrtu tak, aby nebylo ohrozeno osténi
tunelu.

n) Podstata:

Celkova koncepce stavby, vedeni Zelezni¢ni trati pod povrchem, nedava smysl.
Existuji varianty alternativni, méné rizikove, a také mnohonasobné levnéjsi, s mensim
dopadem na zivotni prostfedi. Jedna se napfiklad o prodlouzeni metra A ze stanic
Nemocnice Motol ¢i Nadrazi Veleslavin pfimo na leti5té, prodlouzeni tramvajové linky
ze sidlisté Na Dédiné Ci jen renovaci stavajici Bustéhradské drahy. VSechny uvedené

fvivivs

Reakce:

Ve vztahu k celkové koncepci stavby Ize uvést, Ze stavba je v souladu s nasledujicimi
dokumenty:

Bila kniha - Koncepce vefejné dopravy 2015 - 2020 s vyhledem do roku 2030
Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050
Dopravni sektorové strategie

Politika tzemniho rozvoje

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice

Plan dopravni obsluznosti

= Plan dopravni obsluznosti Stredoc¢eského kraje pro obdobi 2021-2025
= Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2021-2025

DN N N N NN

Podrobnéji dale v kapitole B.1.5 dokumentace EIA.

Déle byla zpracovana studie proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Prahy, Letisté a
Kladna, ktera byla zadanim pro dalSi projek¢ni pfipravu.

27) PhDr. Roubalova, Ing. Roubal
vyjadreni oznacené 2675

a) Podstata:

Chybné provedeni koncepce mize zavaznym zpusobem narusit Zivotni prostiedi
obyvatel dotéené oblasti a hodnotu jejich majetku. SZ odmita reagovat na ob&any
dot&ené oblasti pfedloZenou variantu STRED a trva na varianté JIH, a to bez jakéhokoli
pfedbézného posouzeni jeji vhodnosti nebo alternativniho feseni.

SZ v daldim povolovacim procesu argumentovala tim, Ze trasu JIH jiz nelze ménit.
Posudky, které nechal zpracovat Spolek za ochranu StfeSovic a Brevnova, dokazuyjf,
Ze varianta STRED je vhodnéjsi.
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Reakce:

SZ vynalozila finanéni prostfedky na zpracovani prizkumd, studii, posudkd a navrhu
technického feSeni v dostate¢né podrobnosti pro navazujici proces EIA a nasledné
povoleni stavby. Zadanim pro zpracovani dokumentace byla ,Technicko-ekonomicka
studie podzemniho vedeni trati v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“ z roku
2016, ve které byla varianta razena vybrana jako nejvhodnéjsi feSeni z pohledu vlivl
stavby na Zivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technické realizovatelnosti. Nasledné
byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené SEVER, JIH, a STRED
(dopInéna na zakladé iniciativy Spolku) a dale modifikovana varianta JIH UVN. Jako
nejvhodné&jsi varianta byla vybrana varianta JIH UVN.

Rozsah pruzkum( je pro vSechny posuzované varianty pro dany stupen dostatecny
pro to, aby se daly varianty vyhodnotit, a aby mohla byt vybrana vysledna varianta
vstupujici do procesu EIA.

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Broz)
posuzujici relevantni varianty a vSechny posudky vyhodnotily varianty JIH a nasledn&a
aktualizace posudkt variantu JIH UVN jako nejvhodné&jsi. Ovlivnéni $tol hradniho
(Kralovského) vodovodu je mozné vylou€it vzhledem k trase a hloubce razenych
tuneld. Varianty JIH, JIH UVN a STRED jsou z pohledu rizika propojeni zvodni shodné,
toto riziko je minimalizovano zvolenou technologii razby TBM.

b) Podstata:
Varianta STRED je levnéj$i v sougasnosti o min. 170 mil. K&
Reakce:

Smyslem procesu neni hodnoceni nakladd na feSeni predkladaného zaméru.

c) Podstata:

Varianta STRED ve srovnani s variantou JIH je Setrn&j$i pro ob&any dotéené oblasti
StfeSovic a Bfevnova (komfort bydleni a zdravi lidi). Ob&ané vystaveni nepfiznivym
vlivim (vibracim v oblasti nizkych frekvenci) a tim i ohroZeni jejich zdravi maze byt tak
eliminovano pro co nejmensi pocCet lidi — obyvatel zdejSi oblasti.

svoron

prostfedi. Varianta STRED eliminuje riziko propojeni zvodni (hydraulicky jednotnych a
souvislych akumulaci gravitaCnich podzemnich vod v hornin€) a nasledného
vysychani podlozi s naslednymi poklesy budov v del§im ¢asovém horizontu.

ProtoZe varianta STRED ovliviiuje svymi negativnimi diisledky mensi pocet ob&anu
nez varianta JIH, mél by toto byt i cil uzemni politiky.

Obé varianty JIH i STRED pak nabizeji pro Prahu i Kladno stejné benefity. Podle zasad
politiky uzemniho rozvoje CR se odekava, ze SZ pfi podobnosti obou variant se
rozhodne ve prospéch varianty STRED, a nebude preferovat pouze technické reseni
jednoho kratkého useku zvladnutelného razbou metodou TBM.

Reakce:

Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou predlozené dokumentace. Vzhledem k hloubce tunell jsou varianty
JIH a STRED z pohledu rozsahu ovlivnéné zastavby nad tunelem a z pohledu rizika
propojeni zvodni shodné.
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Varianty JIH, JIH UVN a STRED pfinasi stejné benefity. Z pohledu vlivii na zdravi jsou
uvedené varianty shodné, varianta JIH UVN byla vybrana jako nejvhodné&jsi na zakladé
posouzeni pfipadnych rizik pfi realizaci tunelové stavby a na zakladé podminek UVN.
Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou pfedloZzené dokumentace.

d) Podstata:

Trasa JIH zamérné obchazi pozemky developera v ulici Nad Novym lesem, z dlivodu
jeho spoluprace se SZ, a uvolnéni jeho jinych pozemki (v oblasti Veleslavinské
teplarny) pro stavebni ¢innost béhem vystavby tunelu. Nasledkem toho vede trasa JIH
pod UVN, nikoliv tedy jako varianta STRED pod StfeSovickou ulici a ulici Na Petfinach.

Reakce:

Uvedena domnénka o spolupraci developera se SZ neni postavena na logické
konstrukci mozného ovlivnéni vlastnickych prav.

Trasa varianty JIH UVN je v této &asti jasné definovana limity stavajici teplarny
Veleslavin, optimalni trasou z pohledu geometrické polohy koleje, cti princip
maximalniho nadloZi nad tunely a respektuje podminky UVN.

e) Podstata:

NemUlzeme souhlasit s vystavbou vétraci Sachty tak, jak je navrzena. (Dlvody
uvedené kratce: nasledky mohou byt naprosto nevratné. Pfi vystavbé o dané plose
odstrelll je nemozné zajistit nevzniknuti trhlin a propojeni horizontd. Odmitame
technologii vystavby, ktera nas v podmifiovacim zpusobu uvadi, Zze se nic nestane /viz.
negativni pfiklad Strahovsky tunel/. Neni uvedena technologie utésnéni razby v
souvislosti s provadénim a hloubkou odstiell ani jaky vliv odstfely a nasledné otfesy
na utésnéné mohou mit. Konstatuji se pouze né&jaké vypocty sily odstfelu bez garance
zamezeni jejich negativniho vlivu.)

Reakce:

Pro hloubeni Sachty je pouZzita technologie NRTM. Technicka opatfeni proti propojeni
zvodni pfi prichodu Sachty jilovcovym izolatorem existuji a jsou v dokumentaci
navrzena formou horninovych injektazi. Pfipadné trhaci prace lze minimalizovat
pouzitim napfiklad skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.

f) Podstata:

SZ neni schopna zavazné garantovat dodrZeni limitd zvuku a vibraci a sama v
posudcich uvadi, Zze u Casti obyvatel dojde k obtéZovani nebo ruSeni obyvatel ve
spanku. Jejich procento je pry stanoveno jen odhadem. Neni garantovano omezeni
vlivu vibraci na zdravi lidi zejména v oblasti nizkych frekvenci, kde antivibraéni
opatfeni nejsou efektivni.

Reakce:
Viz bod 11 i) této kapitoly.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich
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vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Ze zavéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metr poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavku. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x menSi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpisobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraénimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesrfovat.

Pro ovéfeni uvedenych zaveéra, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zeleznicni tunelové stavby, je v ramci prfedkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované Zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZzeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténi¢kou.

g) Podstata:

SZ nefesi riziko potencionalnich poklesti domt v oblasti Andélky, které jsou v
poklesové kotliné pfimo nad tunelem, ale ve svahu terénu, coz pfedstavuje pro tyto
domy zvySené riziko postupného dlouhodobého poskozeni. Odvolava se pouze na
pfripadné pasportizace, coz je z hlediska prevence Skod na majetku lidi, jejich komfortu
bydleni, nedostateCné.

Reakce:

V této lokalité je trasa v hloubce vice nez 75 m, vzhledem k tomu nedojde k poSkozeni
domd.

h) Podstata:

SZ neuvazuje v oblasti Ulice pod Hradbami kumulované puasobeni viivu povrchové
dopravy (automobilova a tramvajova doprava), podzemni dopravy (tunel Blanka) a
planovaného tunelu varianty JIH/STRED. V budoucnu se uvaZuje o stavbé& Okruzniho
metra v Useku moznych stanic ,Malovanka — Vozovna StfeSovice — Dejvickd" ktera
mUlze predstavovat dalSi negativni potencial kumulovanych staveb a povrchové
dopravy v této oblasti.

Reakce:

Jak je patrné z posouzeni akustické situace v etapé vystavby, v letech 2016-2019 byla
zpracovana ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné a Kladna,
doplInéni 2016“. V rdmci této studie proveditelnosti byl zpracovan dopravni model pro
roky 2030 a 2050 obsahujici vSechny predpokladané urbanistické a dopravni zmény
v feSeném uzemi. Vyhledovy rok 2030 je blize dobé realizace stavby, proto byl pouzit
pro vypocet vlivl realizace stavby na silniCni provoz na vefejné komunikacni siti.
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Intenzity silniéni dopravy pro vyhledovy rok 2030 bez severni ¢asti DO Prazského
okruhu jsou v€etné udaji o no¢nich podilech uvedené v kapitole 5.2 na Obr. 3—Obr. 6
a v Tab. 8. Akustického posouzeni pro etapu vystavby.

Z akustického posouzeni dale vyplyva, Ze v okoli posuzovaného useku Praha-Dejvice
— Praha-Veleslavin dojde po realizaci zaméru k vyznamnému sniZeni intenzit osobni
automobilové dopravy a pfechodu pfepravovanych osob k vlakové dopravé. Realizace
zameéru tak bude mit pozitivni vliv na sniZzeni hluku z provozu silniéni dopravy.

i) Podstata:
Nelze souhlasit s tim, Ze SZ pokraduje ve svém stylu jednani a zplsobu rozhodovani

vr o waiwvos

dovoleno volit feSeni i na ukor Zivotniho prostfedi.
Reakce:

Obsah vyjadfeni neni zcela zfejmy, protoZze SZ nemuize ovlivnit rozhodovani na ukor
zivotniho prostiedi, protoze hodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivd na zivotni
prostiedi a vefejné zdravi je pravé pfedmétem probihajiciho procesu posuzovani vlivu
na zivotni prostfedi. Co se tyka stylu jednani tak SZ celou dobu projekt vefejné
diskutuje za spoluugasti s MC Praha 6 a MHMP.

DalSi ¢asti tohoto vyjadieni se netykaji procesu posuzovani vlivl na zivotni prostiedi.

28) MUDr. Subrt
vyjadreni oznacené 2676

a) Podstata:

Jsem vlastnikem ¢asti nemovitosti, U prvni baterie 2./796, v Praze 6. Soutasné
planovana zména trati pod StfeSovicemi je umisténa pfimo pod touto nemovitosti.
Musim konstatovat, Ze jsem velmi prekvapen, Zze nakonec SZ navrhuje toto velmi
narocné feseni, ale to je rozhodnuti politické. S tim ma byt zhodnocen vliv na okoli
stavby. PovaZzuiji toto feSeni za velmi rizikové a pro celou oblast pod kterou prochazi
za velmi nebezpecné

Reakce:

Zamér v navrhovaném feseni je podrobovan standardnimu procesu posuzovani vlivl
na zivotni prostfedi, a proto zpracovatel dokumentace ponechava nazor vyjadrovatele
o ,politickém rozhodnuti“ bez komentare.

b) Podstata:
Je nepochopitelné, Ze SZ stale prosazuje variantu, ktera je drazsi, pro podzemni vody

majitelé nékolika stovek dotCenych nemovitosti nejsou doposud brani jako validni
partner pro jednani, z téchto dlivodu jednoznaéné pozaduji, aby byly zvazeny tyto
okolnosti:

» Navrh nefeSsi riziko potencionalnich poklesli doml a zmén v podzemnich vodach
jak pfi vystavbé, tak pfi nasledném provozu

» Navrh negarantuje dodrzeni hygienickych limitd zvuku

» Jiné navrhy sice pravdépodobné nevyhovuji nékterym developerskym projektim v

oblasti, ale jsou nejen usporngjsi ekonomicky, ale jsou i Setrnéjsi jak k soucasné
zastavbé, k rizikim hluku a rizikim posunu podlozi.
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Reakce:

Ve vztahu k uvedenym vlivim Ize odkazat na vyporadani vyjadieni pod bodem 15) této
kapitoly.

Ve vztahu k hygienickym limitiim hluku a vibraci Ize odkazat na vyporadani pod bodem
10 b), respektive 11 i) této pfilohy.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb. Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo)
— Praha-Veleslavin (mimo). Akustické posouzeni — Hluk ze stavebni Cinnosti (EKOLA
group, spol. s r.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity
hluku ze stavebni Cinnosti i hluku z provozu obsluzné dopravy stavby na vefejné
silnicni siti jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich vypoctovych bodech umisténych
v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech staveb. Co se ty€e hluku z provozu
obsluzné dopravy stavby na Zeleznici, v dokumentu jsou popsana opatfeni pro
dodrzZeni pfisluSného hygienického limitu.

Ze zavéru seismickych méreni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatreni, Ize konstatovat, ze seismické ucinky prajezdd vlaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavki. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly radové
100x mensSi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizovane trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofradani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibracnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat. Pro ovéfeni uvedenych zaveér(, z hlediska
Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci
predkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5. doloZeno Posouzeni Sifeni vibraci na
zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované Zelezni¢ni stavby v useku Praha — Dejvice
(mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy ,Razena JIH UVN*, zpracované
Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry z tohoto posouzeni jsou doloZeny v
dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem ARENAL a studii vypracovanou Ing.
J. Sténickou.

Dle posouzeni byly varianty JIH a JIH UVN vybrany jako nejvhodné&;jsi.
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29) Mgr. Cinéerova, MgA. Sirotkova, Markova
vyjadreni oznacené 2677

Podstata:

Navrzena trasa a s tim souvisejici stavba bude vyrazné zatéZzovat naSe Zzivotni
prostfedi. MlGze také poskodit prameny spodnich vod, ¢imz mize dojit k poruseni
statiky nasich doma.

| kdyZ navrhovand varianta tunelu je planovana v hloubce, je mozné, Ze budeme citit
otfesy zpusobené provozem v tunelu.

Méame jiz velmi Spatné zkuSenosti se stavbou tunelu Blanka, ktery pod nasSimi domy
vede. Stavba trvala 8 let. Nas dim v ulici Sibeliové se otfasal v zakladech, popraskaly
stény. Pohyby pudy patrné zpusobily i velkou havarii vodovodniho potrubi v Sibeliové
ulici v roce 2011, voda z tohoto prasklého potrubi tryskala pod tlakem ven, roztrhala
vozovku, protekla domy v ulici.

Tehdy byla opravena jen mala ¢ast tohoto vodovodniho potrubi, cca 2 metry, neni tedy
vylou€ené, ze dalSi stavba pod zemi zpuUsobi havarii v neopravené c€asti. | nyni se
kazdou chvili vozovka a chodniky propadaji, v souCasné dobé je v nasi ulici dalsi
havérie kanalizacniho potrubi.

Po spusténi provozu tunelu Blanka dopravni hluk vyrazné zhorSuje naSe Zivotni
prostfedi kazdy den. Uvazovalo se o nékolika variantach vytvoreni protihlukovych
bariér, dosud se vS§ak vlbec nic nestalo.

Reakce:

Varianta JIH, resp. JIH UVN, je trasovana tak, aby byla zaji$téna maximalni hloubka
trasy a tim byl minimalizovan vliv na feSené uzemi. Rizika béhem realizace jsou u obou
variant minimalizovana na pfijatelnou uroven. Navic je navrzena pasportizace
potencialné ovlivnénych objektt pfed a po dokonceni realizace stavby.

Ze zaveéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdd vlaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metri poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavk(l. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpusobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraénimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesrovat.

Pro ovéfeni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v z6né ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zelezni¢ni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.
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Z vy$e uvedenych divodl Ize konstatovat, Zze amplitudy rychlosti kmitani a tedy i
seismické ucinky prajezda vlakd budou jesté nizSi nez v pfipadé méfeni provedenych
u Ejpovického tunelu, kde bylo pfitom prokazano splnéni legislativnich pozadavku. Lze
tedy konstatovat, Ze bude niZsi vliv na okolni zastavbu a prfedevsim vliv na zdravi
obyvatel.

Protihlukova opatfeni tunelu Blanka nejsou pfedmétem posuzovaného zameéru.

30) Junkovi, Horovi, Mgr. Hamsikova, PhDr. Hamsikov4, PhD.
vyjadieni oznaena 2579 a 2580

Podstata:

NaSe vyjadreni se tyka bezprostfedné navazujiciho useku planované modernizace
zelezni¢ni trati, tedy useku Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice. Véfime, zZe toto nase
vyjadfeni muze zasadnim zplsobem ovlivnit nazor Ministerstva Zivotniho prostfedi i
pro usek Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin.

Jako vlastnici a obyvatelé pamatkové chranénych a historicky velmi cennych dom ve
Slavickové ulici, které se nachazeji v lokalité 320/Vily Bubene na konci uUseku
Zelezni¢ni traté Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice odmitame vystavbu trasy Zeleznice
navrhované stavebnikem Sprava Zeleznic, s.o. (SZ) a jeho zmocné&ncem Metroprojekt
Praha a.s., ktera je zakreslena v navrhu Metropolitniho planu. Pfedmétem stavby je
zdvoukolejnéni a zatunelovani stavajici jednokolejné trati tésné pod povrch zemé, coz
pro je pro objekty v ulici Slavi€¢kova a jejich obyvatele vyznamné rizikové a rizika neni
mozné zcela eliminovat. Proto podavame tuto namitku proti vystavbé Zeleznicni trati v
této lokalité.

Zdtvodnéni:

» PoniCeni pamatkové chranénych zahrad (zabor)

» PoniCeni pamatkové chranénych staveb

» Negativni dopad na vegetaci a vyznamnych vzrostlych stromu
» Ohrozeny pamatny strom v zahradé domu p.¢€. 702

Zadame, aby byly vzaty v Gvahu viechny nade namitky tykajici se Metropolitniho planu
hlavniho mésta Prahy, konkrétné modernizace trati Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice.
Véfime, Zze naSe namitky podporite a vydate k planované modernizaci traté své
negativni stanovisko.

Reakce:

ReSeny Usek ve svém podatku v km 3,845 dle nového stanieni (km 3,560 dle
stavajiciho staniCeni) navazuje na souvisejici stavbu ,Modernizace trati Praha-
Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (vCetné)“. Je tedy patrné, Zze vySe uvedena
vyjadieni se netykaji useku, ktery je posuzovan v procesu EIA.
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31) Hornakova, Hamanovi, EnglisSovi, Kinsky, BenesSova, Havlova — VeSkrnova
vyjadreni oznacené 2581

Lako vlastnici historickych a cennvch domi v ulici Pod Hradbami ina obr. 1 3edé), které se nachazeji

na zaddtku Zelezniénl traté Praha-Dejvice - Praha-Veleslavin, konkrétné v t&sné blizkosti trati varianty

1IH (km 4,3 - 4,5 km}, odmitime wjstavbu trasy Feleznice ve stopd vybrané 82, tj. ve varianté JIH,
ktera je zakreslena v ndvrhu Metropolitniho planu. Vedeni tunelu trasou JIH {viz obr. 1) je pro
ohjekty v ulici Pod Hradbami a jejich obyvatele vyznamné rizikové a rizika neni moiné zcela
eliminovat {Toto vyjadieni plati i pro variantu STRED).
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Obr. 1 Vedeni tunelu v i&sné bilzkosti objektl v ulici Pod Hradbami (ndvrh Metropolitniho pldnu)
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Zdavodnéni:
a) Podstata:

“1. Mélké vedeni tunelu. Trasa tunel( na svém zaldtku pod ulic? Svatovitsia a dale méa extrémng
nizké nadloF horniny cca 16 m - viz, obr, 2 nfie (kéta je od dna tunelu).

Obr. 2 VWika nadioZi

Obyvatelé obytnych domt v této lokalité budou vystaveni technické seismicit@, jak pfi vystavbé, tak
zejrména pfi provozu traté. To, 7e takova skuteZnost nastane, jednoznaéné doklddaji zmény u daliiz
vatiant SEVER, a to z dlvodu, e tato by vedla pod Fyzikdlnim Ustavem s citlivymi piistroji, kde je
pfitom vyiii nadloii. Protc poZadujeme stejnou ochranu a stejné posouzeni rizik, jako byle uplathéne
v piipadé Fyzikélniho Gstavu.

Dopad na Fivotni prostiedi: Planovana trasa tunelu jednoznatné potkozuje ivotni prostiedi pro
bydleni obyvatel v této lokalité, zejména v ulici Pod Hradbami, kde se pofité s portalem pro vstup do
tunelu.

Reakce:

V této lokalité dochazi k nejvétSimu pfiblizeni razenych tunell k obytné zastavbé (tyka
se objektd blize k ulici Svatovitska). Trasa je zde limitovana stavajicim tunelem MO
Blanka a oddaleni trasy jiznim smérem neni mozné. Vzhledem k tomu jsou navrzena
technicka opatfeni zajistujici minimalizaci vlivli spocivajici v predstihovych injektazich
nadlozi tunell v misté kfizeni svjezdovou rampou tunelu Blanka a v aplikaci
nadstandardni antivibracni opatfeni.

b) Podstata:

- 2. RedIné nebezpedi propadu tunelu, Pii raibé tunelu Blanka dolo v dervenci 2010 ke dvéma
propadim, a to v aredlu Ministerstva kultury CR, v parku Maxe van der Stoela. Geologické poméry v
této lokalit® jsou slodité, nepFiznivé a obtiZné pfedvidatelné a ani technickéd feseni a opatfeni
[vertikalni Elendn( wyrubu metody NRTM) nezabrénilo propadu. Pravé proto trasa tunelu v kombinaci
s nizkym nadloiim je nebezpeind a nevhodna.

Reakce:

Razené tunely budou realizovany technologii TBM v uzavieném maédu, vzhledem
k tomu jsou rizika propadu eliminovany.
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c) Podstata:

3. Trhliny a poklesy pidy. Po uvedeni tunelu Blanka do provozu doglo na obytnych stavbach k
trhlindm a poklesim. § chledem na staff budov v ul, Pod Hradbami [postaveny byly v létech 1929-
193Q) a jif prob&hlé vlivy poklest, maji tyto stavby nizkou, téméf nulovou statickou odolnost.
Eliminace rizik pod vlivem stavby bude ndkladnd a 5 nejistym vysledkem (geologie, objekty).

Reakce:

Razené tunely budou realizovany technologii TBM v uzavieném moddu, vzhledem
k tomu jsou rizika ovlivnéni objektd minimalizovana. Pfed zahajenim stavby a po
dokonc&eni bude provedena pasportizace objektu a pfipadné nasledky realizace budou
v ramci stavby neprodlené sanovany.

d) Podstata:

A, Vibrace a hluk a kumulace dopravy. Umisténi tunelu v lokalité s nizkym nadloZim a provozem
viakd v blizkosti tunelu Blanka, tramvajového provozu a provozu Ieleznice zcela znehodnotf Eivotni
podminky obyvatel pdsobenim vibraci i hiuku. Vibrace v domech uZ plsobenim soucasné dopravy
jsou znacné,

52 nebere v oblasti ulice Pod Hradbami v Uvahu kumulované plsobeni viivu povrchové dopravy
{(automobilova a tramvajova doprava), podzemni dopravy (tunel Blanka) a planovaného tunelu.
V budoucnu se navic uvaiuje o stavbé OkruZniho metra v Gseku moinych stanic ,Malovanka -
Vozovna StfeSovice = Dejvicka”, ktera miZe pfedstavovat dalsi negativni potencial kumulovanych
staveb a povrchové dopravy v této oblasti.

Dopad na fivotn! prostfedi: Trasa tunelu tedy nevratné poskodi Zivotni prostfedi z hlediska souétu
u€inkd technické seismicity.

Reakce:

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo). Akustické posouzeni — Hluk ze stavebni €innosti (EKOLA group,
spol. s r.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienickeé limity hluku
ze stavebni Cinnosti i hluku z provozu obsluzné dopravy stavby na vefejné silnicni siti
jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich
chranénych venkovnich prostorech staveb. Co se tyCe hluku z provozu obsluzné
dopravy stavby na Zeleznici, v dokumentu jsou popsana opatfeni pro dodrzeni
prislusného hygienického limitu.

Ze zavéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrl poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpisobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraénimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Pro ovéfeni uvedenych zaveérq, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
zelezniéni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
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dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zéné ovlivnéni navrhované Zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Z akustického posouzeni dale vyplyva, Ze v okoli posuzovaného Useku Praha-Dejvice
— Praha-Veleslavin dojde po realizaci zaméru k vyznamnému snizZeni intenzit osobni
automobilové dopravy a prfechodu prepravovanych osob k vlakové dopravé.
Realizace zaméru tak bude mit pozitivni vliv na snizeni hluku z provozu silni¢ni
dopravy.

e) Podstata:

5. Nevratné rozvolnéni horninového prostfedi okolo vyrubl a zmény hydrogeologickych pomérd, a
to zejména v 26né poruch, na které byl vazan vodni tok Brusnice. Tyto byly té nepfimou pfiinou
propadu tunelu u Ministerstva kultury.

Dopad na Zivotni prostiedi: Trasa tunelu nevratné podkodi Zivotni prostfedi z hlediska rezimu
podzemnich vod a moiného odvodnéni uzemi,

Reakce:

V rdmci dokumentace EIA byl zpracovan geologicky model (CGS) pro potieby
dolozeni miry ovlivnéni. Déle byl doloZen posudek (Thewes) realizace a rizik
tunelovych staveb. Oba tyto posudky stanovovaly a vyhodnocovaly miru rizika
realizace stavby. RaZené tunely budou realizovany technologii TBM v uzavieném
maodu, vzhledem k tomu jsou rizika propadu minimalizovany.

32) Ing. Sobotova
vyjadreni oznac¢ené 2582

a) Podstata:

L

Uvedeny dsek je veden dvéma soub&8Znymi jednosmé&rnymi tunely Uzemim Prahy 6 v trase dle
varianty JIH, tj. prochazi v nesourodém a nestabilnim geologickém prostiedi pod hustd obydlenou
zastavbou StPeSovic a Bfevnowva.

Sprava Zeleznic, S.0. (dale SZ) variantu JIH prosazuje k zakresleni do metropolitniho planu hlavnihg
mésta Prahy plesto, Ze v porovndani varianty HH s iinymi variantami {véetné varianty STRED
navrhovanymi Spolkem za ochranu StfeSovic a Bfevnova) vychazi jako nejvice kolizni a rizikova.

Trasa }IH nevratn@ zasahne do systému podzemnich vod v masivu StfeSovickych skal a nutné zméni
hydrogeologické podminky v nadloZi tunelQ, coZ v oblasti Andélky ovlivni i chovani nestabitniho svahu
pod Norbertovemn. Polet obyvatel ohroZenych na zdravi, majetku a komfortu bydleni je zde vy3Si,
ne? ve varianté STRED.

Trasa STRED, veden4 ve stopé ulice Stfe$ovické a Na Petfinach, vykazuje niz8i polet pfipadl
ohroZeni obyvatel, jejich majetku, sni2uje zavaZnost rizik pro oblast Andélky a efiminuje vaZna
nebezpeli moZnosti propojeni horizontl podzemnich vod a ohroZenf &innosti UVN Praha.

Reakce:

Varianta JIH a JIH UVN byla na zakladé doloZenych posudkid vyhodnocena jako
nejvhodnéjSi. Geologické podminky jsou pro navrzenou technologii razby vhodné.
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Razené tunely budou realizovany technologii TBM v uzavieném moédu, vzhledem
k tomu budou uvedena rizika minimalizovdna a k ovlivnéni hydrogeologickych
podminek nedojde.

b) Podstata:

QOdmitém piedloZeny navrh trasy varianty JIH, nebot mUZe nevratné zasahnout do ZP
(zvia§té rozsdhlého systému podzemnich vod, vysauSeni nadlaZi, ohroZeni stabiiity dzemi i
zastavby), zdravi obyvatel {hluk, vibrace, nodni provoz), a to i v §ir§im okoli, neZ jen nad trati
a v jejim ochranném pasmu.

MoZnost negativniho vlivu na zdravi dotéenych obyvatel, obt&Zovani hlukem a naru8oviani
spanku nejen Ze neni vyloutena, ale plipoudti ji sama S2.

Reakce:

Navrzenéa varianta byla posouzena a byl doloZzen 3D geologicky model (CGS). Bylo
dolozeno, Ze je stavba malo rizikova a vici Zivotnimu prostfedi je nejSetrné;si.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo)
— Praha-Veleslavin (mimo). Akustické posouzeni — Hluk ze stavebni Cinnosti (EKOLA
group, spol. s r.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity
hluku ze stavebni Cinnosti i hluku z provozu obsluzné dopravy stavby na vefejné
silnicni siti jsou dodrzeny ve vS8ech kontrolnich vypocétovych bodech umisténych
v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech staveb. Co se ty€e hluku z provozu
obsluzné dopravy stavby na Zeleznici, v dokumentu jsou popsana opatfeni pro
dodrzeni pfislusného hygienického limitu.

Ze zaveéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana Zadna antivibracni
opatreni, Ize konstatovat, ze seismické uc€inky prajezdd viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metri poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly radové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami. Pro
ovéfeni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zéné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni stavby v useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve
varianté trasy ,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi
2024. Zavéry z tohoto posouzeni jsou dolozeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé
s Posudkem ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpisobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibracnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.
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c) Podstata:

Porovnan{ variant tras JIH a STRED a namitky uvedené déle vzbuzuji pochybnosti, zda byl
proveden skutetné kvalifikovany vybér nejlepSiho a obhajiteiného fedeni.

Reakce:

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Broz)
posuzujici relevantni varianty a vsechny posudky vyhodnotily varianty JIH a nasledna
aktualizace posudku variantu JIH UVN jako nejvhodnéjsi.

d) Podstata:

Odmitam piedioZeny navrh dle varianty JIH také jako nedostate&né podioZeny a
rdlivodnény, a pro dot€enou oblast neiinosn& zatéZujici. le ve vice smé&rech zaloZeny na
pledpokladech a odhadu. Dokonce nebyl proveden ani geologicky prizkum.

Navrh vychézi pouze z (:dajl o dvou vrtech, pofizenych plvodné pro tunelovou variantu
SEVER, proto lze jen pfedpoklidat, nikoliv stanavit &i garantovat miru udinnosti antivibragnich
opatfeni ve vztahu k nadloZi tunell a zdstavbé, ani opatieni v oblasti nizkych frekvenci.

Pro raZbu tubusil tak velkého profilu s moZnosti cdstfelll je nezbytny godrobry geologicky
prizkum s posouzenim moZnych dlsledkl na povrchové stavby {pro kaZdy tubus zvl3st), bez
kterého neni moZno Cinit relevantni zévéry.

Reakce:

Rozsah pruzkumu je zcela vyhovujici a byl doloZzen nadstandardnimi posudky. Zaveéry
posudkul byly jednoznaéné a vyhodnotily varianty JIH a JIH UVN jako nejvhodnéjsi.

e) Podstata:

Nesouhlasim s vystavbou odv@travaci 3achty nad vodojemem PVS a.s. StfeSovice/Vyhlidky.
Pod zastavbou Baterii je druhy horizont podzemni vody. Pfi pouZiti odstielU nelze zabranit
vzniku trhlin a vylou&it nebezpedi propojeni obou zvodni. Tim by byl naruSen pfitok do
kralovského vodovodu, nyni uddvany 18,8 {/s pro PraZsky Hrad, s nimz se uvaZuje i jako

s moZnym zdrojem vody pro UCely civilni ochrany.

Reakce:

Pro hloubeni Sachty je pouZita technologie NRTM. Technicka opatfeni proti
propojeni zvodni pfi prachodu Sachty jilovcovym izolatorem existuji a jsou
v dokumentaci navrzena formou horninovych injektazi. Pfipadné trhaci prace lze
minimalizovat pouzitim napfiklad skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude
upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace na zakladé podrobného
geotechnického prizkumu.

Hradni vodovod (kralovsky) v€. jeho §tol neni stavbou ovlivnhén. Zaprvé jimaci Stoly
hradniho vodovodu se nachazeji mimo oblast razby varianty Jih. Za druhé se jimaci
Stoly Hradniho vodovodu nachazi v geologické vrstvé tzv. cenomanu, zatimco razba
tunelu bude probihat v ordovickych vrstvach.
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f) Podstata:

Vystavba dréZnich tunelil v trase varianty JIH ma probihat v geologicky velmi nesourodém o
nestabilnim prostiedi. Sni2eni hladiny podzemni vody je nevratny zasah do jejiho
soutasného, pomérné vydatného systému. V dlsledku toho lze ofekavat vysychdni vrstev
v nadloZi tunelll a pokles terénu s nastednym poSkozovanim stivajicich staveb i v
dlouhodobém horizontu. Kromé toho mnozi majitelé dotenych objektl ztrati moZnost
vyuZit pro Usporu energie tepelnd Cerpadla.

Reakce:

Varianta JIH a JIH UVN byla na zakladé doloZenych posudki vyhodnocena jako
nejvhodnéjSi. Geologické podminky jsou pro navrzenou technologii razby vhodné.
Razené tunely budou realizovany technologii TBM v uzavieném moédu, vzhledem
k tomu jsou uvedena rizika minimalizovana a k ovlivnéni hydrogeologickych podminek
nedojde.

Tepelna Cerpadla mohou byt nadale realizovana. Limitovana bude hloubka vrtu pfimo
nad tunelem.

g) Podstata:

Po zkuSenostech s vystavbou metra, tunelu Blarka, a jejich provozem proto neize brat vaZzné
ujitovani, Ze stavba ani provoz draZnich tunelll nijak neoviivni stavby na povrchu. PratoZe
chybi potfebné znalosti geologickych podminek, technologii, utésnéni razby po odstfelu, ani
jak odola utésnéni dal§im odstielum a otfesum.

Zdravotni problémy z trvajicich vibraci a hluku jsou dle {ékaf'skych zjiSt€ni zavaZné.

sZ neni schopna garantovat dodrZeni hygienickych limitl hluku a vibraci. Piitom oba
jednosmérné draZni tunely maji byt provozovany udajné v intervalu po cca 4 minutach po
celych 24 hodin, tj. 300 prijezd( viaka denné!

To v dusledku znamena, Ze se dne$ni stabilizovana bytova 24stavba StfeSovic a Bfevnova
dotéend trasou JIH mlZe stit necbyvatelnou.

Reakce:

Zvolena technologie razby a dané geologické podminky umoZni eliminovat rizika
ovlivnéni stavajicich objektu. Tunely jsou vedeny dostate¢né hluboko, diky ¢emuz Ize
konstatovat, Ze k ovlivnéni pusobenim vibraci nedojde. V tomto ohledu je mnohem
horSi provoz tramvajové a automobilové dopravy, vliv Zeleznice je v tomto kontextu

zanedbatelny.
Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-

Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk ze stavebni €innosti (EKOLA group,
spol. sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
ze stavebni €innosti i hluku z provozu obsluzné dopravy stavby na verejné silnicni siti
jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich vypoc¢tovych bodech umisténych v nejblizSich

79



chranénych venkovnich prostorech staveb. Co se ty€e hluku z provozu obsluzné
dopravy stavby na Zeleznici, v dokumentu jsou popsana opatfeni pro dodrzeni
pFislusného hygienického limitu.

Ze zavérl seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana Zadna antivibracni
opatreni, Ize konstatovat, ze seismické uc€inky prajezdd viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizovaneé trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofradani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibracnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Pro ovéreni uvedenych zaveér(, z hlediska Sifeni vibraci v zéné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
doloZeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zéné ovlivnéni navrhované Zelezniéni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténi¢kou.

33) Cesalova

vyjadreni oznaéené 2557

Podstata:

Vyjadreni je totozné jako vyjadieni pod bodem 20) této na kapitoly
Reakce:

Lze tedy odkazat na vyporadani pod bodem 20) této kapitoly.
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34) MUDr. Brandejs
vyjadreni oznac¢ené 2562

Podstata:

J~|~les.<:-uh1:-:|slrn s pldnovanou trasou rychlodrdhy Dejvice-Veleslavin, tzv. variantou JIH. Tato varianta
vede pfimo pod pozemky na3i rodinné vily, ve které v spodni £asti provozuji ordinaci pro vice jak
2000 obéan( Prahy 6. Tunely maji v nasi lakalité vést v hloubce, ktera velmi pravdépodobné povede
k hlukové a vibratni zaté#i, potencionainé i k naruieni statiky objekti.

Je mozZné konsfatovat. Ze sefsmické ulinky prujezdi viaka nemohou pii hloubkdch tunelu
od nékolika prvnich desitek metr nikterak poskodit stavebni objekty nachazejici se nad
tunelem a ani oviivnit technologicka zafizeni a historické stavby’" , jako argument

v dokumentaci EIA mé nenapliiuje optimismem. Co se mysli hloubkou od nékolika desitek metrdi a jak
na tuto argumentaci pfiéli, kdyZ geologicky prizkum v této lokalité viibec neprobéhl.

Daliim vyrazné riziko vystavby tunell skrz masiv pod Sti'eSovicemi je jeho pravdépodobny negativni
vliv na stav podzemnich vod a ndsledné ekologické zmény a porucha statiky celého masivu.

Cely projekt povaiuji za nesmysiné piedraZenou akci v dseku paralelnim s metrem a naprosto
nechédpu, pro¢, pokud vz rychlodrahu vilbec od Veleslavina do centra stavét, nenli tato vedena napf.
dvoupodlainé ve stavajicim koridoru.

Reakce:

Varianta JIH je vedena v hloubce az 80 m, vzhledem k tomu jsou vlivy z provozu
naprosto zanedbatelné. V pfipadé nizSiho nadlozi na koncich raZzenych usekl budou
aplikovana antivibraéni opatfeni pro zajisténi minimalizace vlivu.

V ramci stavby byl proveden predbézny geotechnicky prizkum v souladu s pozadavky
danymi pro dany stupen projekéni pfipravy. Tento prazkum byl dale doplnén o
rozSifeni zkoumané lokality, geofyzikalni méfeni a zpracovani 3D geologického
modelu.

Ze zavéru seismickych mérfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana Zadna antivibracni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu vliaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metr poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkld. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensSi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizovaneé trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického uspofradani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibracnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Pro ovéreni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v rdmci prfedkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZzeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténi¢kou.
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35) Mgr. Moudra
vyjadreni oznacené 2565

Podstata:

timto vyjadfuji coby majitelka dotéené nemovitosti sviij nesouhlas s planovanou stavbou trasy JIH.
Hlavnim diivodem je obava, Zé prosazovana varianta poskodi (znehodnoti) moji nemovitost. Stdle
jesté vetim, Ze neZijeme v Ceské republice pied rokem 1990, kdy si stat a jeho organizace mohly
délat, co chtdji a ob€an musel jen poslouchat a byt zticha. Viz chovani SZ. Jisté existuji jiné
varianty neZ trasa JIH.

Reakce:

Byl zaslan dotaz na MZP, o kterou nemovitost se jedna. Bylo uvedeno, Ze se jedna o
okoli kostela sv. Norberta, ktery je vUci trase razenych tunell umistén v km cca 5,6.
V tomto Useku je niveleta koleji navrzena v hloubce 73 m pod stavajicim povrchem.
Vzhledem k tomu je ovlivnéni této stavby vylouceno.

36) Sladek
vyjadreni oznac¢ené 2564

Podstata:

lBydlim ve StfeSovicich a rad bych vyjadiil sviij nesouhlas s planovanym projektem tunelu pod Stfesovicemi.

tohoto monstrézné nakladného projektu bude minimalni. Samoziejmé také nechei, aby se pod nasimi domy
kopalo. Samoziejmé z mnoho duvodu.

Reakce:
Neni smyslem procesu EIA komentovat, do jakych zaméra by se mélo investovat.

Smysluplnost a efektivita projektu byla posouzena v ramci studie proveditelnosti
Zeleznicniho spojeni Prahy, Letisté a Kladna.

37) Spolek Kocourka
vyjadreni oznac¢ené 2563

a) Podstata:

Cilem naSeho spolku je ochrana zivotniho prostfedi, krajiny a sidel, vCetné jejich
movitych i nemovitych hodnot. Hlavnim zajmem spolku je oblast StfeSovicky v Praze
6 a zejména uzemi kolem ulice Na Kocourkach. Tato oblast je chranénou vesnickou
pamatkovou zénou (rejst. &islo USKP 2469). Malé domky v mistech byvalé vinice
Kocourka se zde postupné staveély minimalné uz od 18. stoleti. Objekty nemaji zadné
stavebni zaklady a €asto se uz od minulosti opiraji nebo navazuji na piskovcovy masiv
jizniho svahu stfeSovického kopce. Sama piskovcova skala je nestabilni, jsou zde
praskliny, které si obyvatelé béhem let svym zplsobem zabezpecili, pfesto ¢as od ¢asu
dochazi k erozi a mensim spadum.

V celém stfeSovickém kopci jsou vyznamné a velmi silné podzemni vodotece, které od
nepaméti zasobovaly vodou Prazsky hrad a pfilehlou ¢ast Prahy. | v souasné dobé
vyvéraji na obou stranach kopce prameny, které na strané StfeSoviCek napfiklad
napdji mimo jiné potok Brusnice, rybniky Kajetanka a Vincentinum. Kvalitni pitnou
podzemni vodu vyuzivaji z historickych studni i obyvatelé bydlici podél piskovcovéeho
masivu.
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Mame opravnéné obavy, Ze vystavbou tunelu ve stfeSovickém kopci dojde k
rozsahlému a nevratnému naruseni zivotniho prostfedi v celé oblasti. Zasahem do
horniny (vrstvy piskovce, opuky, jili a kaolint) a provedenim vrtd dojde k naruSeni
ekosystému kopce, a to zejména ve vztahu k podzemni vodé. Tubusy trati maji vést
pod udrovni hladiny spodni vody v kopci. Samotnou stavbou spolu s budovanim
provoznich a odvétravacich Sachet a unikovych schodist tedy dojde k naruSeni
pfirozeného vodniho systému, propojeni zvodni a spodni voda z kopce nenavratné
zmizi. Kromé pfipadné ztraty podzemni vody neni ani vylou€ena jeji kontaminace
zejména béhem vystavby z dlvodl unikl pohonnych hmot, oleji a mazadel z
dopravnich ¢i stavebnich mechanismu. Pfi samotné razbé tuneld bude kvalita
podzemnich vod ohroZena i pouzivanim chemickych stabilizator( a plastifikatord. V
provozu pak mohou v prasacich kvalitu vod zasahnout i chemické pfipravky
aplikované pfi pravidelné udrzbé tunell. Nebezpeli znecisténi &i dokonce ztraty
pfirodni pitné vody nezavislé na méstskeé potrubni vodovodni siti takirka v centru Prahy
je v pfipadé pfirodnich katastrof i valky v sou¢asné dobé vic nez varuijici.

Navic nehledé na negativni dopad stavu zelené v dotfené oblasti, vysychanim
opukovych a jilovych vrstev dojde k rozpadani a hrouceni podlozZi a naruSeni statiky
staveb na povrchu. Na stabilitu masivu kopce, a tedy nasledné i na statiku
souvisejicich staveb bude mit velmi negativni vliv jak samotna stavba tuneld,
provadéna misty odstfelem, tak kazdodenni vibrace pfi provozu vlakové trati. VSechna
tato naruseni zivotniho prostfedi budou mit pfimy dopad i na chranénou vesnickou
pamatkovou zénu StfeSovicky a zejména na nejstarSi Cast pfiléhajici k masivu
stfeSovického kopce.

Pfipominame, Ze dotéenou, a tedy potencialné ohroZenou oblasti, jsou i StfeSovické
skaly na druhé strané kopce, které jsou chranénou pfirodni pamatkou (ev. €. 419).
Soucasné upozorfiujeme i na negativni dopad na zivotni prostiedi, ktery stavba tak
velkého rozsahu zpusobi i v dalSich lokalitach Prahy 6, zejména v dopravé extrémné
vytiZzené lokalité Dejvic v okoli Hrad€anskeé.

Reakce:

Oblast ulice Na Kocourkach je vzdalena cca 150 m od planované trasy a trasa navic
v misté nejvétsiho pfiblizeni dosahuje hloubky 80 m. Ovlivnéni této lokality je
vylou€eno. VSechny dostupné posudky potvrdily, Ze riziko propojeni zvodni je
minimalni a technicky fesitelné.

Z pohledu propojeni zvodni je riziko minimalizovano zvolenou technologii razby TBM.
Z predlozené dokumentace EIA vyplyva, zZe vlivy v pfipadé realizace zaméru ve vztahu
k imisni a nepochybné i hlukové zatézi bude znamenat pfinos ke sniZzeni automobilové
dopravy.

b) Podstata:

Bohuzel zadné dosavadni vefejné diskuze a jednani, kterych jsme se zuc€astnili a
pisemné materialy, které se k nam dostaly, naSe obavy nezmenSily. Uvedené
problematické kolizni momenty by podle dosavadni pfedloZzené dokumentace nemély
nastat, je to vSak jen papirovy predpoklad a slovy ,by“ ,je malo pravdépodobné®,
,nepredpokladame®, ,neoCekavame” ... se nevylucuje, Ze se obavy nenaplni. Bohuzel
bez moznosti navratu! Otaznikl a nejasnosti kolem projektu naopak spiSe pfibyva.
Pfipojujeme se proto jako spolek Kocourka s niZze uvedenymi argumenty a
poznamkami, které vypracoval Spolek za ochranu StfeSovic a Bfevnova, k nesouhlasu
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budovani tunelové varianty JIH a k prosazovani nejlépe pavodni povrchové varianty.
V pfipadé opravnénych a pravdivé podlozenych argumentd pro tunelovou cestu, pak
pro variantu STRED, ktera krom& mensi financni zatéZe, nejméné narusi Zivotni
prostfedi dotéené oblasti Prahy 6.

Reakce:

Viz pfedchozi reakce a dale reakce na pfipominky Spolku doloZzené v samostatné
priloze 16a.

c) Podstata:

SZ odmita reagovat na ob&any dotéené oblasti predloZzenou variantu STRED a trva na
varianté JIH. SZ nejprve zadala projektovou dokumentaci k trase JIH (za cca 100 mil.
K¢&) bez jakéhokoli pfedbézného posouzeni jeji vhodnosti nebo alternativniho feSeni.
Pro posouzeni tras JIH a STRED jsou ve variant¢ JIH uvaZovany pouze dva
pruzkumné vrty pouzité v pfedchozim odliSném navrhu varianty SEVER. Tyto vrty jsou
vzdaleny od trasy JIH fadové v desitkach metrl coz je v prazskych geologickych
podminkach nedostatecné. Slib dalSich prizkumu, kdyz se rozhodne o varianté JIH
fesi jiz jen stavbu, a ne jeji potencionalni disledky.

Reakce:

SZ vynalozila finanéni prostfedky na zpracovani prizkumd, studii, posudkd a navrhu
technického feSeni v dostateCné podrobnosti pro navazujici proces EIA a nasledné
povoleni stavby. Zadanim pro zpracovani dokumentace byla , Technicko-ekonomicka
studie podzemniho vedeni trati v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“ z roku
2016, ve které byla varianta razena vybrana jako nejvhodnéjsi feSeni z pohledu vlivl
stavby na Zivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technickeé realizovatelnosti. Nasledné
byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené SEVER, JIH, a STRED
(doplnéna na zakladé iniciativy Spolku) a dale modifikované varianty JIH UVN. Jako
nejvhodné&j$i varianta byla vybrana varianta JIH UVN. Rozsah prazkum( je pro
v8echny posuzované varianty pro dany stupen dostatecny pro to, aby se daly varianty
vyhodnotit, a aby mohla byt vybrana vysledna varianta vstupujici do procesu EIA.

d) Podstata:

Benefitem varianty STRED ve srovnani s variantou JIH je to, Ze varianta STRED je
SetrngjSi k obCanim variantou JIH dotéené oblasti StfeSovic a Bfevnova, vede pod
méné zastavénou oblasti a je méné rizikova i pro zivotni prostfedi. Vedeni trasy pod
co nejméné obydlenou oblasti znamena — po&ty doma: JIH nad tunelem: 40, STRED
nad tunelem 6 (z toho 3 hospod. bud. UVN), JIH v ochranném pasmu tunelu: 143,
STRED v ochranném pasmu tunelu: 91 znamena i fedeni predstavujici mensi riziko
pro Zivotni prostfedi a komfort bydleni. STRED eliminuje tedy riziko propojeni zvodni
a naruseni celkové kapacity Kralovského vodovodu az 18,8 I/s do vefejné sité, véetné
potencionalniho zdroje vody pro &ely civilni obrany (viz prava CGS str. 40 a str. 46) a
v kone€¢ném dusledku i eliminuje vysychani podlozi s naslednymi poklesy budov v
delSim ¢asovém horizontu.

Reakce:

Pro vyhodnoceni a dolozeni vysledné varianty byly zpracovany odborné posudky,
které jsou pfilohou predlozené dokumentace. Vzhledem k hloubce tunell jsou
varianty JIH, JIH UVN a STRED z pohledu rozsahu ovlivnéné zastavby nad tunelem
a z pohledu rizika propojeni zvodni shodné.
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e) Podstata:

SZ nefesi riziko potencionalnich poklesti domG v oblasti Andé&lky, které jsou
v poklesoveé kotliné pfimo nad tunelem, coz pfedstavuje pro tyto domy zvySené riziko
postupného dlouhodobého poskozeni. Odvolava se pouze na pfipadné pasportizace,
coz je z hlediska prevence Skod na majetku lidi, jejich komfortu bydleni nedostateéné.

Reakce:

V této lokalité je trasa v hloubce vice nez 75 m, vzhledem k tomu nedojde k poskozeni
domd.

f) Podstata:

SZ neni schopna zavazné garantovat dodrzeni hygienickych limit zvuku a vibraci a
sama v posudcich uvadi, Zze u ¢asti obyvatel dojde k obtézovani nebo ruseni obyvatel
ve spanku. Jejich procento je pry stanoveno jen odhadem. Neni garantovano omezeni
vlivu vibraci na zdravi lidi zejména v oblasti nizkych frekvenci kde antivibracni opatfeni
nejsou efektivni. Varianta STRED ovliviiuje v této souvislosti zdravi mnohem mensiho
poctu obyvatel.

Reakce:
Viz bod 11 i) této kapitoly.

Ze zavéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatreni, Ize konstatovat, ze seismické u€inky prujezdd viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metri poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavku. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly Fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického usporadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesrfovat.

Pro ovéfeni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezniéni tunelové stavby, je v rdmci prfedkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zelezni¢ni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

g) Podstata:

NemUzeme souhlasit s vystavbou vétraci Sachty (o priméru 8 m!) tak, jak je navrzena.
Viz. divody uvedené kratce vySe (riziko propojeni zvodni a potenciondlni nasledky).
V&etné mozného poruseni zakona 254/2001Sb, §5, §5a, §8 a zakona ¢.17/1992 Sb. o
Zivotnim prostfedi, ve znéni zakona ¢ 123/1998 Sb., protoze nasledky mohou byt
naprosto nevratné. Pfi vystavbé o dané ploSe odstfell je nemozné zajistit nevzniknuti
trhlin a propojeni horizontd. Odmitame technologii vystavby, ktera nas v
podmifiovacim zplsobu uvadi, Ze se nic nestane (viz. negativni pfiklad Strahovsky
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tunel, tunel Blanka ...). Neni uvedena technologie utésnéni razby v souvislosti s
provadénim a hloubkou odstfelt a jaky vliv odstiely a nasledné otfesy na utésnéné
mohou mit. Konstatuji se pouze né&jaké vypocty sily odstfelu bez garance zamezeni
jejich negativniho vlivu.

Reakce:

Pro hloubeni Sachty je pouzita technologie NRTM. Technicka opatieni proti propojeni
zvodni pfi prlchodu Sachty jilovcovym izolatorem existuji a jsou v dokumentaci
navrzena formou horninovych injektazi. Pfipadné trhaci prace lze minimalizovat
pouzitim napfiklad skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.

h) Podstata:

Reseni STRED je levnéjsi v sou¢asnosti o min. 170 mil. K&.

Reakce:

Smyslem procesu neni hodnoceni nakladl na feSeni predkladaného zaméru

38) Rychla
vyjadreni oznac¢ené 2578

a) Podstata:

Pfi pfipravé této stavby nebyli obyvatelé kontaktovani a informovani o planovaném
postupu. Sprava Zeleznic odmita reagovat na pochybnosti o této stavbé, ktera je
nejdrazsi z variant, které byly pfedlozeny a to i pfes to, Ze veSkeré posudky, které jsou
k dispozici, nejsou kladné. Zohledhuje se zde zajem developera lobbisty Radka

Pokorného na ukor obyvatel Zijicich v dot€ené lokalité a kulturnich pamatek, kterymi
sto let staré domy jsou.

Reakce:

Obyvatelé byly kontaktovani riznymi dostupnymi zpUsoby tak, aby byla zajisténa
maximalni informovanost o projektu.

SZ pred zahajenim procesu EIA nechala zpracovat posudky (CGS, Thewes, Broz)
posuzujici relevantni varianty a vSechny posudky vyhodnotily varianty JIH a nasledné
aktualizace posudkd variantu JIH UVN jako nejvhodné&jsi. Podrobné reakce na
oponentni posudky zadané Spolkem za ochranu StfeSovic jsou uvedeny
Vv samostatné kapitole.

Developerské zajmy neovlivnily navrh posuzovanych tras.

b) Podstata:

Jsou opravnéné obavy, ze domy v této oblasti budou nevratné poskozeny. Nebyly
provedeny geologické vrty. Jiz béhem stavby tunelu Blanka se ukazalo, Ze cela oblast
se nachazi na zna¢né nestabilnim jilovcopiskovcovém podlozi. Tunel ma byt v mélké
hloubce a prijezdy vlakd zplsobi vibrace, které budou ohroZovat zdravi ob&an(i. SZ
nefeSi potencialni riziko poklesu domu, limity hluku a vibraci a sami pfipoustéji, ze
budou obyvatelé obtéZovani a ruSeni ve spanku. Prameny budou strzeny a cela oblast
postupné vyschne.
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Reakce:

VSechna uvedena rizika byla v ramci posudkl vyvracena. Geologicky prizkum byl
zpracovan v potfebném rozsahu pro stanoveni a navrh vysledné varianty.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk ze stavebni €innosti (EKOLA group,
spol. sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienickeé limity hluku
ze stavebni Cinnosti i hluku z provozu obsluzné dopravy stavby na verejné silnicni siti
jsou dodrzeny ve vS8ech kontrolnich vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich
chranénych venkovnich prostorech staveb. Co se tyCe hluku z provozu obsluzné
dopravy stavby na Zeleznici, v dokumentu jsou popsana opatfeni pro dodrzeni
prislusného hygienického limitu.

Ze zavéru seismickych mérfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracni
opatreni, Ize konstatovat, ze seismické uc€inky prajezda viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metr poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického usporadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpresrfiovat.

Pro ovéreni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezniéni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zeleznicni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZzeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténi¢kou.

c) Podstata:

Stavba mozna zkrati dobu jizdy z Kladna o 20 minut, ale to také nemusi byt pravdou,
protoze Negrelliho viadukt 300 vlakd/den nepojme. Je s podivem, ze SZ tak
vehementné prosazuje nejméné vhodnou a nejdrazsi variantu propojeni centra mésta
s letistém a dale s Kladnem. Pro€ se neprodlouzi metro z Veleslavina k letiSti a neudéla
se tam pFestupni terminal na vlaky smér Kladno? Takova varianta byla navrzena, ale
byla asi pfrilis levna a jednoducha, nez aby byla prosazena.
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Reakce:

VSechny koncepcni varianty byly posouzeny ve studii proveditelnosti Zelezni¢niho
spojeny Prahy, Letisté a Kladna a byla vybrana feSena varianta plné dvoukolejné trati
vedené v Useku Dejvice — Veleslavin v razenych tunelech. VSechny vilaky, které v
navrhu jedou mezi Veleslavinem a Dejvicemi jsou ukon¢eny na Masarykové nadrazi.

39) Dankovi
vyjadreni oznacené 2547

Trat v tomto iseku ma prochazet méstskou ¢asti Praha 6 v oblasti Bfevnova a Stiedovic pod povrchem
dvéma samostatnymi razenymi jednokolejnymi tunely, a to vie v pamdtkové chrinéném uzemi, v
husté obydlené zastavbé, vemé historickych a jinych vyznamnych budov a v nestabilnim
geologickém podloZi.

Jako vlastnici rodinného domu a pozemku p.g. 415 v k.0. Stiedovice jsme pfimo dotéeni a ohroZeni
touto stavbou drahy a s dokumentaci pro posouzeni jejiho vlivu na Zivotni prostfedi durazné
nesouhlasime. Nize uvadime predevsim tyto divody:

a) Podstata:

1
1. Zasahem do horniny (opuka, piskovec) a provedenim vrti dojde k naruseni ekosystému v kopci, a

to zejména ve vztahu k podzemni vodé. Tunely (tubusy) maji vést pod urovni hladiny spodni
vody v kopei. PFi stavbé tak spodni voda zmizi nenavratné, zpisobi vysychani opuky a kopec se
zalne rozpaddvat a hroutit, v&etné staveb na povrchu. Bude tim zasaZen i zavodiovaci systém pro
StfeSovice a Prazsky hrad (dale napajeni Kajetanky a Brevnovského klastera), tj. narusen
historicky piirozeny vodovodni systém. _
Je zarazejici, ze SZ jako stavebnik si je dobfe védoma, Ze dojde k odvodnéni kopce a nema déno,
jak tolo ma byt fedeno, resp. jak zamezit negativnim disledkim.

Reakce:

Dolozeny geotechnicky prizkum a posudky dokladaji, Ze uvedena ovlivnéni stavbou
nenastanou. Razené tunely budou realizovany technologii TBM v uzavieném maodu,
vzhledem k tomu jsou uvedena rizika minimalizovana a k ovlivnéni hydrogeologickych
podminek nedojde.

b) Podstata:

. A

2. Zivotni prostfedi v nasi oblasti bude silné znecisténo v souvislosti s budovanim a provozovanim
vvdechii a odvétrdvacich $achet z podzemi. Jeden z vydechii by se dle zaméru projektu mél
dokonce nachazet v blizkosti vodojemu Praha — StfeSovice patfici Prazské vodohospodarské
spoleCnosti a_s., coZ milze mit negativni vliv na stabilitu a tésnost vodojemu.

Reakce:

Z hlediska znecisténi prostfednictvim vyduchu Ize pfipomenout, Ze se jedna o zcela
elektrifikovanou trat, tudiz znecisténi ovzdusi nenastava.

Z hlediska negativniho vlivu na stabilitu a tésnost vodojemu Ize konstatovat, ze v ramci
pFipravy stavby je zajiSténa koordinace v ramci arealu PVK (se stavajicim vodojemem
a také s planovanym rozSifenim). Provozuschopnost vodojemu nebude ohrozena.
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c) Podstata:

3. Zcela diivodné a opravnéné se obavame propadii v nestabilni homing (zviast v disledku absence
podzemni vody a postupného nevratného vysychani podlozi), praskani doma a dalSich staveb,
narudeni statiky a silnych otfesi. V dotéené oblasti se nachazi mnoho rodinnych domu a vil (cca
250), zahraniéni ambasady, dva kostely, kultumi pamatky jako Miillerova vila a Rothmayerova
vila, dvé skoly, vodojem PVS, sportovni klub TJ Tatran Stiesovice a zejména Ustiedni vojenska

_ nemaocnice.

' Obyvatelé Brevnova, Bubence, Petfin i StieSovic dotéeni stavbou metra a tunelového komplexu
Blanka jiz obdobné zku3enosti bohuzel maji, a stejné tak potize s domahdnim se kompenzace
vzniklych 3kod, kdyz musi slozité prokazovat pFi¢innou souvislost mezi budovanim a provozem
tunelu Blanka & metra A a vzniklymi Skodami a jejich vy3i, nebot’ investofi svoji odpovédnost a
nahradu $kody soustavné odmitaji, a to i pfes viechna pfedchozi vefejna ujidténi, ze veskeré
pfipadné 3kody nahradi. Na ptikladu tunelového komplexu Blanka pak lze nazomé ilustrovat, Ze
pfevedenim dopravy do tunelu nedojde ke sniZeni ekologické zatéze, ktera v misté fakticky
ziistane a navic jesté zhorsi ekologické podminky a emise v okoli portali tunelu, vydechi
odvétrdni a dalSich technologickych objektd. Stejng tak se tim nevyfedila hustota dopravy
v oblasti Prahy 6. co? uvedla radni MC Prahy 6 Ing. arch. Smuma v médiich. Domnivame se
tedy, Ze ani tato stavba nebude efektivné fedit avizovanou dopravni potiebu.

Reakce:

Navrzena technologie razby a trasovani ve velké hloubce eliminuje uvedena rizika.
Pfed zahajenim a po dokonc&eni stavby bude provedena pasportizace blizkych objektu.
Pasportizaci zajisti a naklady s tim souvisejici uhradi investor - Sprava Zeleznic.
Vzhledem k tomu, Ze realizaci zaméru se presune €ast cestujicich z automobilové
dopravy na Zelezni¢ni dopravu, klesne dopravni zatizené pfedmétného uzemi.

d) Podstata:

4. Dile, vsoucasné dob¢ energetické krize, inflace a snaze o udrzitelné zpusoby vytipéni a
energetickou sobéstaénost nebude pii vystavbé tunelové trasy ve varianté JIH mozné vybudovani
vrianych tepelnych Cerpadel typu zemé-voda, které jsou zcela vyrazné nejvyhodnéjsi, co do
tepelné 1&innosti i energetické naro¢nosti. Nam vlastnikim tedy_bude znemoZnéno zfizeni
teplenych gerpadel, u stavajicich dojde k omezeni jejich funké&nosti, ¢i dokonce k poskozeni vrtl,
a vlastnici dotéenych nemovitosti budou nuceni nezavisle na své viili a rozhodnuti sctrvat u
stavajicich neekologickych anebo neekonomickych zpisobu vytapéni. Tato skuteénost je dalgim
z faktorti, které maji a budou mit vliv na hodnotu dotéenych nemovitosti, jakoZ i na naklady
spojené s jejich uzivanim,

Reakce:

Moznost realizace tepelnych Cerpadel neni vylouCena. V uzemi nachazejicim se pfimo
nad tunely bude limitem maximalni hloubka vrtu tak, aby nebylo ohroZzeno osténi

tunelu.

e) Podstata:

5. Vystavba tunelové trasy ve varianté JIH dile také znamend vyrazné a nenapravitelné
znchodnoceni naseho domu a pozemku, jako i viech v okoli, a to i do budoucna v souvislosti s
vyraznym poklesem jejich hodnoty a trzni ceny.

Reakce:

Varianta JIH je trasovana tak, aby byla zajiSténa maximalni hloubka trasy a tim byl
minimalizovan vliv na feSené uzemi. ZkuSenost z realitniho trhu naznacuje, ze k
zadnému ovlivnéni hodnoty nemovitosti nedojde (napf. neni identifikovan rozdil cen
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nemovitosti umisténych nad tunelem metra v porovnani se vzdalen&jSimi objekty).
Vzhledem k hloubce tunelu vétsi nez 50m nebudou nemovitosti provozem zeleznice
ovlivnény.

f) Podstata:

'Nesouhlas obyvatel byl vvjadien také v petici proti varianté JiH, ktera byla sepsana, podepsana téméf
400 osobami, ktefi jsou timto projektem ohrozeni, a fadné poddna, jak Méstské &asti Praha 6, tak
Magistratu hlavniho mésta Prahy dne 11.11.2019. Nutno podotknout, Ze do dnesniho dne nebylo na
tuto petici nikterak reagovano a veskeré nade pfipominky evidentné nebvly vibec brany na zfetel a
dokonce i pFes odpor ob¢and byla trasa ve varianté JIH zanesena do nového dzemniho planu hl. m.
Prahy (Metropolitni plin}. Zde pro Gplnost uvadime, Ze jsme se k petici rovnéz podpisem pripojili.

Reakce:

Varianta JIH UVN byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi, a proto je dale pfipravovana —
je posuzovana v ramci procesu EIA.

40) Ing. Mejstrik
vyjadreni oznacené 2514

Touto cestou podavam jako majitel nemovitosti U druhé baterie 889/33, Praha 6 —
Bfevnov, pfipominky k dokumentaci zaméru MZP 508 tj. Modernizace trati Praha
— Dejvice (mimo) — Praha Veleslavin (mimo)

a) Podstata:

Nejvétsi pochybeni zpracovatele spatfuji v mozném propojeni vodnich horizontd v
oblasti vétraci Sachty, a na to navazujici nedostateCné zpracovani dokumentace z
hlediska hydrologické problematiky. Déle jsou uvedeny citace z expertnich stanovisek
zadanych Spolkem na ochranu StfeSovic a Bfevnova:

Reakce:

Praxe pfi vystavbé metra A ukazala, Ze propojeni horizontll podzemni vody
nepfedstavuje zavazny problém. Je tfeba pfipomenout, Ze na utésnéni mist okolo
vyrubu Sachty je v projektu mysSleno a toto misto bude proinjektovano a utésnéno
horninovou injektazi.

Reakce zpracovatelt pfislusnych pfiloh dokumentace EIA, na které byly zpracovany
oponentni posudky (expertni stanoviska) zadané Spolkem na ochranu StfeSovic a
Bfevnova, jsou uvedeny v nové priloze €.16.a dokumentace (reakce na Spolek). Nize
jsou uvedeny relevantni odpovédi.

Reakce jsou koncipovany shodnym zplsobem jako v Pfiloze 16). Reakce na
pripominky jsou uvedeny za nasleduijici ¢asti:

e _Navrhova <&ast® - souhrnna reakce oznamovatele, projektanta
(METROPROJEKT Praha), zpracovatele geotechnického prizkumu (SUDOP
Praha), posuzovatele tunelovych staveb (Thewes) a zpracovatele
dokumentace EIA

e ,Geologicka ¢ast* — reakce za zpracovatele geologického posouzeni (CGS)
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b) Podstata: /vyplyvajici z vyjadieni Doc. Ing. Rozsypala, CSc. +c)ad)/

Priblizné 1600 m trasy tunelové varianty Jih je vedeno v horninovém prostfedi se
dvéma vodnimi horizonty. Ty jsou od sebe oddéleny nepropustnym isolatorem,
mocnym nékolik metr. Nadlozi ordovického souvrstvi nad vyrubem tunelu (po bazi
isolatoru) ve stfedni Casti tohoto useku kolisa vétSinou od 30-50 m. Projekt trasy Jih
priblizné ve stfedu tohoto useku predpoklada mezi povrchem terénu a tunely
vybudovani svislé vétraci Sachty o priméru cca 8 m. Tato vétraci Sachta musi tento
isolator o mocnosti cca 7 az 9 m protnout.

Podminkou realizace jizni tunelové varianty je vSak zachovani nepropustnosti tohoto
isolatoru, ktery oba samostatné vodni horizonty dosud oddéluje. To ma vsak
nasledujici uskali:

Vétraci Sachta

Vétraci Sachta musi isolatorem projit a narusit tak jeho pfirozenou celistvost.
Projektant predpoklada utésnéni téZzbou rozrusenych hornin isolatoru pfipravenymi
standardnimi technologickymi postupy. Projektant i Stavebnik pfedpoklada, Ze tyto
postupy budou k zajisténi nepropustnosti hornin dotéenych stavebnimi postupy
dostatecCné.

Zaruka, Ze navrzeny technologicky postup bude uspésny, vSak s ohledem na vlastnosti
horninového masivu, ktery je silné heterogenni a muze byt mistné postizen zatim
neznamymi poruchami, neexistuje. Praktické zkuSenosti s provadénim takovych
technologickych postupu to dokladaji.

Reakce:

Navrhova ¢ast:

Z vySe uvedenym nelze souhlasit, vzhledem k tomu, ze existujici praktické zkuSenosti
dokladajici opak.

Stanice Petfiny a podstatna ¢ast novych tunell trasy metra A je vedena pfimo v
rozhrani hornin, izolator byl ve velké ploSe porusen, misty patrné zcela odstranén. Byl
prokazan zanedbatelny dopad na hydrogeologicky rezim. Vétraci Sachta je z daného
pohledu pouze bodové poruseni. Nejedna se o nestandardni feSeni.

Geologicka ¢ast:

S konstatovanim vyjadfovatele ohledné silné heterogenniho prostfedi nelze
souhlasit, protoZe realita je opacna. Prostfedi pod StfeSovicemi je geologicky
pomeérné homogenni a Citelné. Neznamé poruchy mohou byt v misté stejné tak jako
nemusi. Takovéto obecné tvrzeni plati pro jakoukoli variantu, a da se fici i pro
jakoukoli stavbu na svété. Soucasti povolovaciho procesu EIA urcité neni spekulace
nad doposud neznamymi geologickymi strukturami.

c) Podstata:
Vliv podéIné poklesové kotliny

Razba tunelu zplsobi poklesovou kotlinu na povrchu terénu jak v pficném, tak i
podélném sméru. Poklesové kotliny se vSak netykaji jen povrchu terénu. Deformaéni
pole, které razba zpusobi, zasahne cely horninovy masiv mezi vyrubem tunelu a horni
bazi isolatoru. Lze pfedpokladat, Ze v oblasti isolatoru budou poklesy hornin vétsi nez
na povrchu terénu. Z matematického modelovani provedeného prof. Thewesem, Ize
pfiblizné odvodit, pfedpokladat, Ze svisle poklesy v urovni isolatoru by mohly fadové
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byt v rozmezi od cca 5 do 10 mm. Komplikaci je i ¢asové zpozdéni s jakymi budou
deformacni zmény po prorazeni tunelu v daném useku probihat. Z hlediska statického
predpokladané deformace isolatoru nic neznamenaji. Ale se zménami napjatosti a
deformacniho pole v horninovém masivu, muze dojit i k otevieni dosud uzavienych
filtracnich drah, které se v ném mohou nalézat. Ty mohou byt predeterminovany
poruchami v isolatoru, které nelze pfedem spolehlivé identifikovat.

Zkusenost ukazuje, zZe k relativné znanym zménam propustnosti muze dojit i pfi velmi
malych deformacich vyvolavajicich naruSeni horninového masivu systémem
vlasovych trhlin. O tom, Ze zajisténi nepropustnosti horninového masivu, nebo
kontaktu podzemni stavby s horninovym prostfedim je technicky obtizné feSitelny
problém, napfiklad svéd¢&i uz fadu let nevyfeSené utésnéni tunelu Strahov, kde v
blizkosti severniho portalu dochazi k neustadlému pronikani vody do tunelu. A to v
rozporu s projektem a fadou pokusu o dodatecné utésnéni. Dusledkem je permanentni
snizeni bezpec€nosti provozu. Zejména v zimnich mésicich, kdy muze dojit i k zamrzani
prosakujici vody na povrchu vozovky. O tom se mlze kazdy, kdo tunelem projizdi
presveédcit.

Reakce:

Navrhova ¢ast:

Pfedkladany zamér nelze srovnavat se Strahovskym tunelem, vzhledem k tomu, ze
se jedna o zcela odliSnou technologii vystavby provadénou v minulém stoleti.
Izolator tvofeny méné diageneticky zpevnénymi kfidovymi jilovci se nepfetvari
kfehce, ale poloplasticky az plasticky. Vyjadfovatel vychazi z milnych horninoveé-
mechanickych prepodkladu.

Geologicka ¢ast:

Srovnani projektovaného StreSovického tunelu se Strahovskym tunelem nelze z
odborného hlediska akceptovat.

Technologické postupy razby podzemnich dél v urbanizovanych oblastech doznaly
za posledni Ctyfi dekady vyraznych zmén. Nedavno dokonCena stanice metra Petfiny
byla vybudovana v podobnych inZenyrskogeologickych pomérech, jaké jsou
predpokladany v zajmovém uzemi, kdy tunel ze stanice metra prochazi z kfidovych
jiloveu do podloznich paleozoickych bfidlic, navic s hor§im primétem vedeni trasy
vuci propojeni zvodni. A je vSeobecné znamo, Ze k zadnym trvalym problémum s
propojenim zvodni nedoslo.

Cela konstrukce Strahovského tunelu, jehoz stavba byla zapoc€ata v roce 1980, je
pojata viceméné jako neizolovana. Hlavnim problémem ve Strahovském tunelu je
skuteCnost, Ze jeho konstrukce nebyla provedena jako vodotésna. Naproti tomu
vétraci Sachta a propojky planovanych Zzelezni¢nich tuneld budou izolovany
dvouplastovym osténim. Segmentové osténi tratovych tunell dnes pouziva moderni
zpUsoby utésnéni spar. Z pohledu betonarské technologie v souc€asnosti neni
problém navrhnout betonovou smés se zvySenou odolnosti proti siranoveé agresivité
podzemni vody Ci pfipadné jinak upravit konstrukci, aby siranovou agresivitou nebyla
ohrozena tak, jako je tomu pod Strahovem. Do Zelezni¢nich tunell ani do vétraci
Sachty nebude, vzhledem k navrzenému konstrukénimu feSeni a pfi dodrzeni vSech
technologickych postupt, podzemni voda pronikat.
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d) Podstata:
Eliminace nebezpedi porusSeni isolatoru

Zakladnim opatfenim, zabranujicim, pfipadné sanujicim, poruSeni isolatoru, je
provedeni tésnici injektaze, a to jak v pfedstihu, tak i po provedeni téZzeb Sachty Ci
pruchodu razby tunelu v daném misté. Praxe ale ukazuje, Ze k dosazeni pozadované
funkCnosti je potieba postup té€snicich injektazi postupné ,doladovat" dle skute¢nych
podminek na misté realizace. Stoprocentné jisty vysledek vSak neni pfedem nikdy
zarucen).

SnizZeni rizika vyplyvajiciho z naruSeni netésnosti isolatoru technickymi prostfedky je
tedy sice mozné, ale uspéch této operace nelze nikdy pfedem zarucit. Jde o velmi
narocny technologicky proces. Pfi ném nelze vyloucit chybu lidského faktoru, anebo
takové mistné anomalni geologické podminky, které spolehlivou sanaci, tézbou jamy
Ci razbou tunelu naruSeného horninového prostredi, v néjakém misté znemozni. V
mistech mimo Sachtu je provadéni takové injektaze zcela nerealné, protoze jde o pfilis
dlouhy usek, nepfistupnou hloubku, a nebude nikdy spolehlivé jasné, v kterych
mistech a jak k poruSeni isolatoru doslo. To znamena ani, v kterych mistech by se
tésnici injektaz méla provadét (Smysl by to mélo jen v mistech anomalii). V sou¢asné
dobé také ani nejsou k dispozici dostate¢né podrobné informace o vlastnostech
horninového prostfedi, o jeho momentalni propustnosti, pevnosti, rozpukani,
anizotropii, které by umoznily spolehlivé posouzeni, zda navrzeny postup bude s
urcitosti uspésny. Dusledky propojeni vodnich horizontl nad trasou Jih razbou v tunelu
a pfipadného neuspéchu v utésnéni horninového prostfedi v okoli vétraci Sachty
mohou byt:

» Nezadouci propojeni dvou vodnich horizontl, ke kterému podle vodniho zakona o
ochrané podzemnich vod zasadné& nesmi dojit. (Zakon 254/2001 Sb., 5, 5a, 8 a
zakon €. 17/1992 Sb., o zivotnim prostfedi, ve znéni zakona €. 123/1 998 Sb.).

» Pfipadny pokles hladiny podzemni vody v hornim horizontu s moznym nasledkem:
Pokles vody v pfipadnych studnich
Dnes neurcita zména vodniho rezimu celé dotéené oblasti

» Kromé toho, garance zajisténi nepropojenosti obou vodnich horizontu je zasadni
podminkou uspésnosti korektniho uzemniho fizeni.

Reakce:

Navrhova &ast:

VySe uvedena konstatovani tykajici se poruseni izolatoru Ize oznacit za nepodlozené.

ZkuSenosti se stanici Petfiny ve stejnych geotechnickych podminkach ukazaly, Ze
predmétné riziko je minimalni a jeho vliv zanedbatelny. Rozsah porusSeni izolatoru v
oblasti stanice metra Petfiny byl rozsahly. Ale podle doposud ziskanych udaju bez
vyrazné dlouhodobé zmény hydrologeologického rezimu. U bodového poruseni
Sachtou Ize oCekavat zmény zcela minimalni az nulové. Projektant poklada zajisténi
nepropustnosti obou zvodni za dulezité a tématu vénuje nalezitou pozornost.
Nicméneé tato riziko neni tak vysokeé, aby mélo vliv na proveditelnost projektu nebo
doslo k ohrozeni zivotniho prostredi.

Geologicka ¢ast:

Odmitame vySe uvedené nesouvisejici poznamky ve smyslu lidskych chyb di
nedostateéné technologické kazné pfi vystavbé tunell, které znemozni napfr.
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eliminaci rizik propojeni zvodni, pfitokl do tuneld apod a podminovat tim
odsouhlaseni EIA. Cilem praci bylo posoudit tato rizika s nejvyssi zodpovédnosti a v
této fazi na né upozornit. Ani autofi posudkt (SPOLEK) neupozornili na riziko, které
by mélo vliv na Zivotni prostfedi takovy, Zze by ho nebylo mozno v soucasnosti
technologicky feSit a zcela by vylu€ovalo realizaci stavby. Pokud bychom rezignovali
na moznost potencialni problémy (rizika) ve vystavbé fesit, pak si lze tézko predstauvit,
Ze bychom mohli v budoucnu budovat naro¢na podzemni dila na odpovidajici svétove
Ci evropské urovni.

Vyjadrovatelé opakuji stejny scénaf, a to Ze neni nic zaru€eno na 100%. S tim urcité
souhlasime. Geologie jako takova — a hydrogeologie vlivem dynamického charakteru
podzemni vody a nehomogenity a anizotropie horninového prostfedi tim vice — je
oborem exaktnim, nicméné navysost pravdépodobnostnim. Pfi zadném odborném
posuzovani — podlozeném sebepodrobnéjSim prizkumem a nejmodernéjSim
vyhodnocenim dostupnych dat — nelze dospét k ,nesporné” jistoté prezentovanych
zaveérl. Pfirozené to znamena, Ze urcité nejistoty existuji i v pfipadé jakékoliv
geotechnické konstrukce. Obecné Ize vSak z geologického hlediska jiz pfi sou¢asném
stupni poznani zajmového uzemi konstatovat, Ze tyto nejistoty v pfipadé vybéru
vhodné varianty nového propojeni Zelezni¢nich stanic Praha-Dejvice a Praha-
Veleslavin nejsou takoveého razu, aby ohrozovaly proveditelnost daného zaméru.
Navic nedavno dokonCena stanice metra Petfiny byla vybudovana v podobnych,
resp. mnohem nepfiznivéjSich inZenyrskogeologickych pomérech, jaké jsou
predpokladany v zajmovém uzemi. Tunel ze stanice metra prochazi z kfidovych
jiloveu do podloznich paleozoickych bfidlic, navic s hor§im primétem vedeni trasy
vuci propojeni zvodni. Je v8eobecné znamo, Ze k zadnym trvalym problémum s
propojenim zvodni nedoslo.

Neni smyslem procesu EIA se zabyvat hypotetickymi moznostmi, Ze dojde k selhalni
Ci lidské chybé pfi realizaci technologii na pfedmétné stavbé. Domnivame se, Ze by
se stavba podobného charakteru, pak zfejmé zadna nikde a nikdy nepovolila.

Diléi zavér

Tato rizika nebyla (a ani dosud nemohla byt) dosud dostate¢né analyzovana, protoze
k tomu zatim chybi udaje z podrobného geotechnického prizkumu. S ohledem na
vyznamné dusledky vzniku nezadoucich projevl popsaného typu, by proto bylo
vhodné souvisejici riziko v obou provedenych analyzach rizik (CGS i prof. Thewesem),
bodové hodnotit znamkou pro nejvySsi riziko. Stanovisko zpracovatele tohoto
vyjadfeni je, ze pokud je mozné se tomuto riziku vyhnout, (které nebude mozné s
urcitosti UpIné technickymi prostfedky s Uplnou jistotou eliminovat), tak je vhodné se
mu zcela vyhnout. A to je mozné, protoZe existuje varianta vedeni trasy, ktera je z
hlediska tohoto rizika vyznamné vyhodnéjSi a z hlediska ostatnich rizik zcela
srovnatelna.

Reakce:

Navrhova ¢ast:

Uvedena rizika byla zohledriena projektantem, ktery ma prokazatelné zkuSenosti s
razbami stejnou technologii ve stejnych geotechnickych podminkach. Projektant toto
riziko v ramci projektu vyhodnotil na zakladé vlastnich praktickych zkuSenosti jako
nizké a proto ho ani neuved! do registru rizik.
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Geologicka ¢ast:

CGS povazuje uvedené stanovisko za nepodloZzené zadnou odbornou argumentaci.

e) Podstata: (z vyjadreni Geotesta.s. +f+ g+ h +])

Zpracovatel navrhuje formulovat pfipominky k dokumentaci z hlediska
hydrogeologické problematiky nasledovné:

Dokumentace ma obecné nedostateénou vypovidaci schopnost

Vypovidaci schopnost predlozené dokumentace je velice omezenda, protoze pred
zpracovanim dokumentace nebyl proveden podrobny geotechnicky prizkum, jehoz
soucasti by byl podrobny hydrogeologicky prizkum.

Dokumentace uvadi, ze nékteré informace bude nutno ziskat dalSimi prazkumnymi
pracemi, ale bez téchto informaci je dokumentace neuplna. Tzn., Ze dokumentace je
zpracovana v Casové souslednosti predCasné, tj. pfedtim, nez byly provedeny
potfebné prizkumné prace (podrobny geotechnicky prizkum).

Z hlediska hydrogeologické problematiky tkvi nedostateCnost dokumentace mimo jiné
v priloze 14, kde je v kapitole 6.4.1 uvedeno, ze "V predbézném prizkumu (Dragoun,
2019) bylo uvedeno, Ze v posuzovaném Uzemi trasy razenych tunell jsou v poslednich
letech realizovany nové hluboké vrtané studny a hluboké vrty s kolektory tepelnych
Eerpadel. ReSena trasa neni v kolizi s vrty dokumentovanymi v archivech CGS. V dalsi
etapé prizkumu je nutné provéfit existenci dalSich hlubokych sond v prostoru nad
tunelem.”

Autor pfilohy 14 spravné upozornuje na skuteCnost, Ze je potfeba ovéfit existenci
dalSich hlubokych studni ¢&i vrtt v prostoru nad tunelem. Pokud se totiz jedna o hluboké
vrty nebo studny, tak nelze vyloucit, Zze tyto vrty jiz kifidovy a ordovicky kolektor
podzemni vody propojily.

Pokud dosud nebylo prazkumnymi pracemi ovéfeno, Ze v prostoru nad tunelem nejsou
hluboké sondy (neevidované v archivech CGS), nelze povazovat dokumentaci za
aplnou.

Reakce:

Navrhova cast:

Pro stupén dokumentace pro uzemni fizeni byl vypracovan prfedbézny geotechnicky
prizkum, ktery je pro proces EIA zcela dostacujici. Existence hlubokych studni a
hlubinnych vrtl byla ovéfena a bylo upozornéno na situaci, ze ne véechna tato bariska
dila jsou zaevidovana v archivech CGS, resp. geofondu. Autor priizkumu vychéazel z
podkladd stavebniho ufadu pfislusné méstské €asti. Pro ovéfeni je nutna soucinnost
s maijiteli nemovitosti a to z ddvodd umoznéni vstupu na pozemek. Vhledem k
legislativé se nyni "neohlasena" studna, respektive tepelné Cerpadlo stava Cernou
stavbou a majiteli tak hrozi postih. Z téchto dlivodd majitelé existenci stavby radéji
zamlCi.

Pozn.: K propojeni obou kolektorl jiz mohlo dojit neuvazenymi zasahy maijiteld
stavajicich nemovitosti pfi realizaci hlubokych trubnich studni nebo vrtd pro tepelna
Cerpadla.
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Geologicka ¢ast:

VysSe uvedena pfipominka vyjadfovatell tykajici se absence podrobnych prazkum
pravdépodobné vyplyva z nepochopeni posloupnosti pfipravy staveb v praxi, resp.
zakladnich principd inZenyrské geologie. Z toho diivodu je CGS toho nazoru, Ze najati
experti zpracovali uvedné pfipominky v ¢asové souslednosti predCasné, tj. predtim,
nez bude proveden podrobny geotechnicky prizkum pro dokumentaci pro stavebni
povoleni.

U dokumentace pro uzenmi Fizeni ve vyjimécnych pfipadech vyplyne pozadavek na
podrobny priizkum, ktery muze byt zpracovan v prubéhu nebo pfed uzemnim fizenim,
ale ze zcela jinych nez geologickych (rizikovych) duvodd a vzdy uz pro jednu
konkrétni varinatu (napf. tunel Radlicka radiala).

Je z mnoha hledisek, pfedevsim pak ekonomického, naprosto nepfijatelné, Ze by se
provadél podrobny inzenyrskogeologicky (geotechnicky) prlizkum pro vSechny 4
varianty tras nového propojeni zelezni¢nich stanic Praha-Dejvice a Praha-Veleslavin
uz pro stupen dokumentace pro uzemni fizeni, resp. pro dokumentaci EIA a az
nasledné se teprve na zakladé jejich zavérl vybirala finalni varianta. Z hlediska
hospodarnosti by to bylo navic v neshodé s § 6 odst. 2 zakona €. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Ugelem &lenéni geologickych praci na etapy je racionalné& organizovat poznavaci
proces, ziskavat postupné soubory poznatkd vyuzitelné v planovani a rozhodovani a
snizit riziko sledovaného geologického zaméru.

Poznamka na zavér: pokud nékdo ma na svém pozemku ¢ernou stavbu, neni mozné
za ni pfenaset odpovédnost na investora, projektanta i zhotovitele prizkumu.

f) Podstata:
Nedostate¢na pasportizace hydrogeologickych objektu

V ramci dokumentace nebyla provedena pasportizace hydrogeologickych objektd v
dostateném rozsahu - pasportizovano bylo pouze 10 ks objektll (6 studni a 4
hydrogeologické vrty). Tento pocet je vzhledem k délce trasy stavby 4,1 km
nedostate¢ny. Dle nazoru zpracovatele a jeho zkuSenosti z jinych staveb by se mélo
jednat o nasobny pocet pasportizovanych objektd. Dale u pasportizovanych objektu
nebyla zjiStovana nadmorska vysSka usti objektld. Bez tohoto Udaje nelze povazovat
pasport hydrogeologického objektu za apiny.

Je mozné, Ze s podrobnéjsi pasportizaci hydrogeologickych objektl se pocita v dalsi
etapé prizkumnych praci - i v tomto pfipadé plati pfipominka ad 1 - pokud dosud
nebyla priazkumnymi pracemi provedena pasportizace dostate¢ného poctu
hydrogeologickych objektl, nelze povazovat dokumentaci za uplnou.

Reakce:
Navrhova ¢ast:

Navrzena trasa je vedena prevazné v razenych tunelech s hloubkou az 80 m pod
povrchem, pro potfeby procesu EIA je podrobnost geotechnického prizkumu a
posouzeni dle RSV (Ramcové smérnice o vodach) dostate¢na. V ramci projektu bylo
uvazovano s vysSim pocétem pasportizovanych hydrogeologickych objektl, maijitelé
oslovenych nemovitosti v dobé& provadéni hydrogeologickych prazkumd neumoznili
vstup na své soukromé pozemky (viz. vysvétleni problematiky nutné soucinosti
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vlastniku). V dalSi etapé pripravy projektu v ramci podrobného priizkumu bude nutné
provést podrobnéjsi pasportizaci jimacich hydrogeologickych objektu, ktery zpfesni
hydrogeologicky rezim dané oblasti. Provedeny prizkum vSak pfinesle dostate¢né
znalosti pro soucasny stupen rpojektové pripravy.

Ve zprave neni vyska usti vrtu uvedena pouze u tfi vrta. Vrty byly vySkové zaméreny
(J5-276.104 m n.m., J6 - 294.058 m n.m. a PJ7 - 335.275 m n. m.).

Geologicka ¢ast:

Ve smyslu aktualné platnych normativnich pfedpist (CSN P 73 1005, CSN 73 7508,
CSN EN 1997-2), Metodického pokynu pro pfipravu, realizaci a sledovani liniovych
dopravnich staveb z roku 2017 (autor Ing. Jan Novotny, CSc.), technickych podminek
Ministerstva dopravy CR (TP76 — &asti A, B, C) a smérnice Spravy Zeleznic S4 —
Zelezniéni spodek, je prioritni zadsadou geologického priizkumu obecné& princip
efektivnosti, komplexnosti a hospodarnosti, kterému musi byt podfizena metodologie
i metodika projektovani, provadéni a vyhodnocovani prizkumnych praci (viz téz
jakakoliv u€ebnice inzenyrské geologie). Jiné feSeni je v rozporu s principem
hospodarnosti a bylo by tak v neshodé s § 6 odst. 2 zakona €. 500/2004 Sb., spravni
rad, ve znéni pozdéjsSich predpisu.

Vzhledem k tomu, Ze pruzkumy ve tfeti geotechnické kategorii, kam spada stavba
tunelu, musi byt realizovany ve vice etapach, je nejprve nutné dle zvolenych kritérii
vybrat finalni trasu a teprve v okoli této trasy tunelu provést pasportizaci
hydrogeologickych objektd a na nich dale provadét periodicky monitoring. Pokud by
byla pasportizace provadéna v zajmové oblasti vSech uvazovanych tras tunelové
stavby, nebylo by napinéno kritérium hospodarnosti (viz pfedchozi pfipominka CGS).
Domnivdme se, Ze pro dany stupen dokumentace a pro EIA byla zakladni
hydrogeologicka pasportizace provedena v dostate¢ném rozsahu.

g) Podstata:
Dokumentace nefeSi mozné negativni ovlivnéni Stol Hradniho vodovodu stavbou

V dokumentaci neni, dle nazoru zpracovatele, dostate¢né rfeSena otazka mozného
negativniho ovlivnéni Stol Hradniho vodovodu stavbou, ackoliv dokumentace uvadi, ze
vydatnost téchto jimacich objektl je v fadu prvnich desitek I/s (z dokumentace neni
jasné, jestli je tim mySlena celkova vydatnost vSech jimacich objektl zapojenych do
systému Stol Hradniho vodovodu).

Dokumentace neobsahuje pfesné informace o pudorysném a vySkovém vedeni $tol,
tj. neni mozno vyloucit moznost jejich negativniho ovlivnéni stavbou.

Zpracovatel nedohledal v dokumentaci, zda u€astnikem stavebniho fizeni je Sprava
Prazského hradu, nebot realizaci stavby hrozi negativni ovlivnéni kfidového kolektoru,
z néhoz je Stolami Hradniho vodovodu jimana podzemni voda a vyuZivana pro provoz
Hradu. Déle by mély byt Stoly Hradniho vodovodu zahrnuty do monitoringu
podzemnich vod stavby - sledovany by mély byt vydatnosti t&chto jimacich objektd
(pozn.: v ramci vystavby trasy metra V.A Dejvicka - Nemocnice Motol byla vydatnost
pramen(, zasobujicich Stoly Hradniho vodovodu, pribézné monitorovana a obdobny
monitoring by mél byt provadén i v ramci stavby).
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Reakce:
Navrhova ¢ast:

Hradni vodovod V€. jeho Stol neni stavbou ovlivnén. Zaprvé jimaci Stoly hradniho
vodovodu se nach&zeji mimo oblast razby varianty JIH / JIH UVN. Za druhé se jimaci
Stoly Hradniho vodovodu nachazi v geologické vrstvé tzv. cenomanu, zatimco razba
tunelu bude probihat v ordovickych vrstvach. Problematika je diskutovana v ramci
pfedbézného geotechnického pruzkumu: ,Pfedbézny geotechnicky prizkum pro
variantu JIH provedeny firmou SUDOP Praha (Dragoun et al.,, srpen 2019,
aktualizace Cerven 2024)".

Geoloqicka ¢ast:

Zpracovatelé posuzeni (Spolek) pro vyjadfovatele provadéli monitoring Stol hradniho
vodovodu v ramci realizace stavby metra V.A (Dejvicka — Motol). Domnivame se, Ze
jsou velmi dobfe obeznameni o fungovani tohoto kolektoru Ab a o ,vyuzivani®
hradniho vodovodu. Monitoring bude proveden standardné v rdmci realizace stavby
ve stejném rezimu, jako u ostatnich vodnich zdroji nachazejicich se v feSeném
uzemi.

h) Podstata:
Dokumentace neobsahuje konkrétni navrh monitorinqu podzemnich vod

Dokumentace neobsahuje navrh monitoringu podzemnich vod, dle nazoru
zpracovatele proto, ze nebyl proveden podrobny geotechnicky priuzkum, V&.
podrobného prizkumu hydrogeologického (viz pfipominka ad 1 vySe).

Rovnéz dokumentace neobsahuje informace o tom, kde byla stanovena hranice
hydrogeologické deprese vyvolané stavbou - monitoring podzemnich vod musi
sledovat objekty uvnitf této hranice (u nich se pfedpoklada, Ze budou stavbou
hydrogeologicky ovlivnény) a za touto hranici (u nich se predpoklada, Ze nebudou
stavbou hydrogeologicky ovlivnény - aby bylo ovéfeno a prokazano, Ze ovlivnény
nebudou).

Reakce:
Navrhova c¢ast:

Vzhledem ktomu, Ze byl zpracovany geotechnicky pruzkum uréen pro stupen
dokumentace pro uzemni fizeni a pro proces EIA, tak byl zpracovan predbézny
geotechnicky prizkum. Podrobny geotechnicky prizkum ma byt pfedmétem dalSich
fazi projekéni pfipravy.

Na urovni probihajiciho procesu EIA je v dokumentaci EIA uvedeno:

Skute€nou velikost ovlivnéni rezimu podzemni vody je mozné zjistit pouze duslednym
hydrogeologickym monitoringem po celou dobu stavby. Proto budou v ramci dalSi
projektové pfipravy zaméru respektovana nasledujici doporuceni, ktera vyplyvaji
z dosud provedenych priuzkumu, se kterymi oznamovatel pocita v projektu a ktera jsou
uvedena v kapitole B.1.6 dokumentace:

» v Casné fazi pfipravy zaméru bude provedena pasportizace potencialné ovlivnitelnych
studni a vrtanych studni pro tepelna cCerpadla, které budou hodnoceny podrobnym
hydrogeologickym priuzkumem
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» monitoring studni a vrtanych studni pro tepelna cCerpadla je nutné zacit v dostatecném

predstihu pfed zahajenim zemnich praci, nejlépe 3 roky, ale minimalné jeden upiny
hydrologicky rok; monitoring je tfeba provadét na vybranych objektech s méfitelnou
hladinou podzemni vody (HG vrty a studny) s periodicitou jeden mésic pfed zahajenim
stavby a 24 hodin v prabéhu stavby s pfesahem 12 mésict pred zahajenim a po ukonceni
praci

néasledné bude monitorovaci systém doplnén pozorovacimi hydrogeologickymi vrty
specificky projektovanymi k monitoringu jednotlivych zvodni; vrty budou situovany od osy
tunelového dila az za dosah deprese liniové stavby vyvolané odvodriovanim (vypocet
hydraulického dosahu pro obdobi odvodriovani tunelu); monitoring pfed zahajenim
vystavby tunelového dila by mél probihat minimalné po dobu jednoho roku tak, aby byla
definovana prirozena neovlivnéna utroveri hladin jednotlivych zvodni, jakoz i jeji sezénni
kolisani

provéfit pomoci HG vrtu v oblasti StifeSovické ploSiny tvorené kiidovymi sedimenty droveri

hladiny podzemni vody jak v ordovickych horninach, tak i droveri hladiny podzemni vody v

kfidovych horninach z nasledujicich davodu:

= (roven hladiny podzemni vody v ordovickych horninach pod kfidovymi horninami je v
soucasnosti ovéfena pouze karotaznim méfenim a je dileZitéa pro dimenzovani trvalého
osténi tunelu

= groven hladiny podzemni vody v kfidovych sedimentech je dllezZita jak pro navrh Vétraci
Sachty Stresovice tak pro dosah pripadného ovlivnéni kfidové zvodné pri jejim hloubeni

= dale realizovat HG vrt v oblasti, kde jsou nejblize trasy tunelt jimaci Stoly Hradniho
vodovodu.

= doplnit prizkumné vrty mezi vitem HJ 11 a vrty u vyjezdového razeného portalu (HJ 8 a
PJ9) pro hypotetické ovérfeni polohy skaleckych kiemenct v trase tunelt

v ramci dalSi pripravy zaméru, pokud to bude potfeba, budou navrZeny tésnici prstence pro
razbu TBM, které zajisti dvojnasobnym jisténim zamezeni proudéni podzemni vody podél
osy tunelu; v ramci razby tunelovych propojek a vétraci stoly StfeSovice technologii NRTM
budou v pripadé potfeby aplikovany tésnici injektaze

pro provoz navrhovaného zaméru bude vypracovan a schvalen ,,Plan opatfeni pro pripad
havarijniho Uniku latek Skodlivych vodam pro etapu provozu® dle 839 vodniho zakona, ktery
bude také zohledriovat a reSit pfipadné havarie velkého rozsahu, které mohou potencialné
ovlivnit Vitavu jako konec¢ny vodni recipient

Déle je v dokumentaci EIA uvedeno:

Z hlediska vlivi na podzemi vody je nezbytné postupovat podle vyjadfeni odborné
zpusobilé osoby — hydrogeologa podle zakona €. 62/1988 Sb. (RNDr. F. Dragoun), coz
je v kapitole D.1V formulovano nasledujici podminkou:

minimalné 24 mésicu pred zahajenim stavby provadét monitoring kolisani podzemnich vod ve
vytipovanych jimacich objektech, a to zejména u jimacich objektt S-26 a S-28; pokud dojde v rdmci
uzemi dotc¢eného stavbou ke ztraté, nebo k snizeni hladiny podzemni vody ve stavajicich jimacich
objektech (studnich) do takové miry, Ze nebude mozné bézné uzivani jimaciho objektu, bude
poskozenému na néklady stavby realizovan nahradni vodni zdroj — vrtana trubni studna/
prohloubeni Sachtové studny

Geologicka ¢ast:

S ohledem na vySe uvedené pfipominky se pouze omezime na konstatovani, ze je
nejprve nutno vybrat finalni trasu vedeni tunelu a pak nasledné pasportizovat
hydrogeologické objekty a vypracovat plan monitoringu a tento nasledné zahajit. Jiné
feSeni je v rozporu s principem hospodarnosti a bylo by tak v neshodé s § 6 odst. 2
zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisu.
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i) Podstata:
Nelplny hydrogeologicky pasport trasy

V pfiloze 5 je v kapitole 5.3 uveden hydrogeologicky pasport trasy. Autofi zde uvadi,
mimo jing, Ze "Pfirozené proudéni podzemni vody je v zajmovém prostoru ovlivnéno v
mélkém kolektoru inZenyrskymi sitémi, v hlubSim kolektoru vystavbou metra A,
vystavbou tunelového komplexu méstského okruhu. Rozsah a charakter ovlivnéni
pfirozeného reZimu podzemnich vod vystavbou tunelového komplexu méstského
okruhu a prodlouzenim trasy metra A neni v sou¢asné dobé znam, vétSina archivnich
prizkumnych vrtd zaznamenava stav pfed vystavbou téchto vyznamnych tunelovych
staveb a vysledky monitoringu podzemnich vod, provadéného v prubéhu a po
dokonceni stavby nejsou zatim znamy."

Neni pravdou, Ze by dnes, nebo v dobé zpracovani predbézného geotechnického
prizkumu (08/2019) nebyly znamy vysledky monitoringu podzemnich vod
provadéného v pribéhu stavby trasy metra A Dejvicka - Nemocnice Motol a vystavby
tunelového komplexu méstského okruhu. Témito informacemi disponuji nepochybné
stavebnici obou staveb, nebot béhem realizace obou staveb byl hydrogeologicky
monitoring provadén v ramci geotechnického monitoringu.

Stavba metra A Dejvicka - Nemocnice Motol byla uvedena do provozu v 05/2015,
tunelovy komplex Blanka méstského okruhu byl uveden do provozu v 09/2015.

Informace z otevienych zdroji o geotechnickém monitoringu vystavby tunelového
komplexu méstského okruhu, viz napf.:

https://www.ita-aites.cz/files/Seminare/2012 03 to/kostohryz
geotechnicky monitoring.pdf

Informace z otevienych zdroji o geotechnickém monitoringu vystavby metra A
Dejvicka - Nemocnice Motol, viz napf.:

https://www.ita-aites.cz/files/Seminare/2011 02 TO/Ebermann Hort
Kont zprava o GTM trasa VA.pdf

Hydrogeologicky pasport je neuplny, mél by byt doplnén o informace o rozsahu a
charakteru ovlivnéni pfirozeného rezimu podzemnich vod vystavbou tunelového
komplexu méstského okruhu a prodlouzenim trasy metra A Dejvicka — Nemocnice
Motol, protoZe tyto informace znamy jsou.

Reakce:

Navrhova &ast:

Informace vyplyvajici z monitoringu podzemnich vod provadéného v prubéhu stavby
trasy metra A Dejvickd - Nemocnice Motol a vystavby tunelového komplexu
méstského okruhu budou zohlednény v dalSi fazi projektové dokumentace pfi navrhu
podrobného geotechnického prizkumu.

Geologicka ¢ast:

Neni zifejmé k Cemu se tato pfipominka vaze. Jedna se o pfipominku, Ze dosud nebyl
proveden Uuplny hydrogoelogicky pasport vSech uvaZzovanych tras nebo se
pfipominka vaze k tomu, Zze nebyl proveden uplny hydrogeologicky pasport zvolené
trasy? Ani vjedné zinterpretaci vS8ak s pfipominkou nesouhlasime, na zakladé
chronologie provadénych prizkumnych praci. V pfipominkach je pouzit singular
“pasport trasy”. Tudiz to bylo mysleno jako jedné vybrané trasy? 3D geologicky model
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mél zhodnotit horninové prostfedi zajmové oblasti a doporucit nejvyhodnéjsi trasu z
hlediska minimalizace geohazardu. Hydrogeologicky pasport vSech tras by byl opét
nehospodarny a detailni pasport doporucené trasy nemohl byt proveden, protozZe tato
doporucena trasa je vysledkem zhodnoceni horninového prostfedi na zakladé 3D
geologickeho modelu a inzenyrskogeologickych a hydrogeologickych podminek.

j) Podstata:

Dokumentace nedostateCnym zpusobem eliminuje rizika negativhiho ovlivhéni
podzemnich vod stavbou

V textové Casti dokumentace na str. 314 je uvedeno, Ze ,Na zakladé zkuSenosti ze
zahraniCi je mozno prokazat, ze k nejvyznamngjsi hydraulické komunikaci dochazi pod
pocvou tunelu se zvySenou axialni propustnosti. Timto zpisobem mohou hydraulicky
komunikovat zastizené poruchové zény. V pfipadé pfedmétnych tunell je takovato
tektonickd zona v zapadni Casti prekryté kfidovymi jednotkami zachycena v
geologickém modelu.”

Dokumentace neobsahuje informace o tom, jak budou eliminovana tato rizika
negativniho ovlivnéni podzemnich vod stavbou. Je nezbytné, aby byla dokumentace
v tomto smyslu doplnéna.

Reakce:

Navrhova &ast:

Pri realizaci razby TBM se budou provadét tzv. tésnici prstence. Jedna se o upfesnéni
navrhu technologie razby nad ramec dokumentace pro uzemni fizeni, coz bude
feSeno v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Geologicka ¢ast:

Dokumentace nemuze eliminovat negativni ovlivnéni podzemnich staveb vodou.
Ugelem dokumentace je na potencialni riziko &i negativni jevy upozornit, coz bylo
ucinéno. Je potom dale véci projektanta stavby, aby toto riziko zohlednil v projektu
konkrétni stavby. Specialné se to tyka potencialniho propojeni jednotlivych zvodni v
horninovém prostfedi. Toto téma bylo obSirné komentovano vyse.

Tektonické zény nebyly prizkumnymi pracemi dosud zkoumany, nebot nebyl
proveden podrobny geotechnicky prizkum, viz pfipominka ad. 1 vySe. Proto nelze
povaZovat dokumentaci za uplnou.

V dokumentaci je opakované uvadéno tvrzeni, Ze navrzena strojni razba TBM je Setrna
k okolnimu horninovému prostredi.

Dle nazoru zpracovatele vSak neni strojni razba TBM samospasitelna. | béhem razeb
metodou TBM v uzavieném modu je potfeba provadét udrzbu raziciho stroje v
otevieném rezimu, kdy je nutny pfistup do hlavy stroje. BEéhem téchto ¢innosti mize
dojit k negativnimu ovlivnéni hydrogeologickych vlastnosti horninového masivu.
Eliminaci téchto rizik dokumentace nefesi, méla by byt v tomto smyslu doplnéna.

Dale je potfeba uvést, ze tunelové propojky mezi razenymi jednokolejnym tunely
budou realizovany Novou rakouskou tunelovaci metodou (dale jen NRTM), nikoliv
strojni razbou TBM. Tuto skuteCnost predbézny geotechnicky prizkum zohledriuje
nedostatecné. Priloha 1 Situace zpravy z predbézného geotechnického prizkumu
tunelové propojky neobsahuje. Dle textové Ccasti zpravy z predbézného
geotechnického priuzkumu a podélného fezu tamtéz vyplyva, Zze bude provedeno 6 ks
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propojek a to propojka €. 01 — v km 4,585.000, propojka ¢. 02 — v km 5,040.000,
propojka ¢. 03 — v km 5,495.000, propojka €. 04 — v km 5,950.000, propojka €. 05 — v
km 6,405.000, propojka €. 06 — v km 6,865.000.

Reakce:
Navrhova ¢ast:

Prizkum tektonickych zén v intravilanu dotéené méstské casti je nerealny.
Geofyzikalni prizkum je nepouzitelny, vrtny prlizkum predstavuje cca bodovy udaj,
velké odkryvné prace (sondovaci ryhy apod. provadét nelze).

Uvedena pfipominka o udrZzbé neodpovida navrzné technologii razby, udrZzba
raziciho Stitu bude provedena v uzavieném rezimu, pokud to bude situace vyzadovat.
Pro realizaci vétraci Sachty je v dokumentaci stanoveno, Ze budou provedeny tésnici
injektaze.

Geologicka Cast:

Tvrzeni ze ,Tektonické zony nebyly pruzkumnymi pracemi dosud zkoumany, nebot
nebyl proveden podrobny geotechnicky prizkum, viz pfipominka ad. 1 vySe. Proto
nelze povazovat dokumentaci za uplnou® je irelevantni a neni jasné, proc ji expert
vznesl. Tektonické zony samy o sobé neznemozruji vystavbu a jsou napf. pro
varinatu STRED, preferovanou spolkem srovnatelné ne-li rizikov&jsi, n&z pro
vybranou vaiantu JIH UVN, resp. JIH.

Dokumentace ignoruje fakt, Ze mezi jednokolejnymi tunely budou realizovany tunelové
propojky, které budou dalSi potencialnim zdrojem negativniho ovlivnéni kfidového
kolektoru stavbou. Dokumentace by v tomto smyslu méla byt dopinéna.

Kone¢né dokumentace predpoklada vybudovani vétraci Sachty v km 5,795 a
provedeni tésnici horninové injektaze pro eliminaci rizika propojeni kfidového a
cenomanského kolektoru podzemni vody. Dle ndzoru zpracovatele bude provedeni
horninové injektdze v prostoru zvodné o mocnosti cca 3 m (viz zprava predbézného
geotechnického priazkumu) technicky obtizné proveditelné a dokumentace by v tomto
bodé méla byt rozpracovana do vétsi podrobnosti. Dokumentace rovnéz neobsahuje
informace o tom, jak bude zajiSténa ochrana a zachovani tésnici funkce izolatoru z
peruckych jilovcl béhem realizace stavby, a pfedevSim vétraci Sachty v km 5,795.

Reakce:
Navrhova c¢ast:

Propojky budou realizovany v prostfedi ordovickych hornin. Do kfidovych hornin nebo
do rozhrani kfida-ordovik nikde nezasahuiji.

Geologicka ¢ast:

Kostatovani Ze ,dokumentace ignoruje fakt, Ze mezi jednokolejnymi tunely budou
realizovany tunelové propojky, které budou dalSi potencialnim zdrojem negativniho
ovilivnéni kridového kolektoru stavbou. Dokumentace by v tomto smyslu méla byt
doplnéna“ je mylna, vzhledek k tomu, Ze propojky budou realizovany zcela mimo
dosah kridové zvodné v ordovickych bfidlicich. Mezi propojkami a kolektorem Ab
v kfidovych piskovcich jsou minimalné dva pfirozené izolatory.

k) Podstata:

Se zavéry zpracovatele nelze souhlasit, aby pro vypocet hluku a vibraci byla pouzita
data z Ejpovického tunelu. V posudku firmy Arenal s.r.o., ktera je soucasti
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dokumentace se uvadi, ze by vibrace nemély zplsobovat nadmérnou hlu¢nost. S timto
ponékud vagnim vyrokem nelze souhlasit. Obyvatelé chté&ji mit jistotu, Zze je provoz
tunelu nebude v nejmensim obtéZovat, jde o pfeneseni zatéze vlakové dopravy do
klidné rezidencni Ctvrti. Pfestoze dojde logicky ke sniZzeni hlukové zatéZze na Praze 6
v okoli tunelu, tak varianta Stfed podobné zatizeni snizuje jeSté vice, protoze je nami
navrhovana pod ulici StfeSovicka a na Pefinach, kde hluk i vibrace z tunelu afektuji
nejenom mensi poCet domu, a budou mj. prekryty industrialnimi Sumy stavajiciho
dopravniho provozu.

Reakce:

Posudkem firmy Arenal s.r.o. bylo doloZeno, Ze predikované hodnoty jsou dodrZzeny a
Ze budouci provoz splni hodnoty danych hygienickych limitd. Geologické podminky
Casti Ejpovického tunely jsou velice podobné, a proto bylo ovéfeno Sifeni vibraci
z tunelu (tejné velikosti a tvaru) horninovym prostfedim.

Ze zaveéru seismickych méfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.o.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana Zadna antivibracni
opatreni, Ize konstatovat, ze seismické uc€inky prajezdd viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poskodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Namérené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zpUsobu razby,
hloubky tunelu a geologického usporadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesrovat.

Pro ovéfeni uvedenych zavéru, z hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
dolozeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované zelezni¢ni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

Dokumentace k uvedené problematice uzavira, Ze oznamovatel zaméru respektuje
nasledujici podminky pro dalSi pfipravu zaméru, které jsou zapracovany v projektu a
které jsou uvedeny v kapitole B.I.6:

» po provedeni podrobného geotechnického prizkumu zpracovat a vyhodnotit podrobny
model Sifeni vibraci a strukturalniho hluku horninovym prostfedim vcéetné posouzeni
pfenosu vibraci konstrukci tunelu a pfenosu na vybrané referenéni objekty stavajici
zastavby; model S$ifeni vibraci a strukturalniho hluku kalibrovat na zéakladé hodnot
ziskanych mérenim v oblasti provozovaného Ejpovického tunelu; na zakladé zjisténych
udajd optimalizovat navrh antivibracnich opatfeni v celém feSeném useku stavby

» Vv ramci realizace stavby po dokonceni razby TBM provést méreni realného Sifeni vibraci
z realizovaného tunelu a potvrdit, popf. revidovat, projektem navrzené feSeni. V tomto
pfipadé zpracovatel upozorriuje pravdépodobnou situaci, kdy bude utlum vibraci tak velky,
Ze nebudou poZadované udaje méfitelné, popf. budou splyvat s hlukovym pozadim.
Podrobny postup tohoto méfeni bude navrzen v dalSim stupni PD po provedeni podrobného
geotechnického prizkumu a vyhodnoceni modelu $ifeni vibraci a strukturalniho hluku
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l) Podstata:

V dokumentaci je uvazovan limit hluku a vibraci pro asové rozmezi 22:00 - 06:00, kdy
odezni vétSina industrialnich Sumu, nicméné neni pocitano s dopravnim zatizenim jiz
realizovanym v dané oblasti.

Povaha vibraci = opakujici se otfesy, max. jsou pfipustné 3 otfesy za den.
Predpokladany pocet vlaku na trati Praha Masarykovo nadr.- Kladno (Ruzyné LVH je
319 (str.64. dokumentace aktualni zamér — EIA kvéten 2022). Tedy vyskyt nize
popisovanych jevl s moznym vlivem na zdravi obyvatel dot¢ené oblasti je 319 x za
den. ObtéZujici u€inek hluku a vibraci zavisi nejenom na jejich intenzité ale i na poctu
projizdéjicich vlaki a muze byt vétsi nez u dopravy silni¢ni.

V tabulce nize je zelené oznaceno splnéni limitd, pfi€emz smérem k povrchu neni
uvazovano snizeni vzdalenosti o cca 5 m (hloubka zakladu budov), kdy se pak
dostanou hodnoty mimo limit nebo na hrani¢ni hodnotu vzdalenosti k zakladu domu,
kde se vibrace ¢i hluk mohou projevit (napf. hodnoty 13 a 3 metry).

Srovnavaci tabulka uvedenych dat vibraci a hluku vaéi hygienickym limitim:

Utlum 5 dB na ubytek 10 m podloZi (max. riziko spoéiva v min. Gtlumu)

hloubka plasté tunelu (m) strop 73/dno 83 83 73 63 53 43 33 23 13 3 nula
110 105 100 95 90 85 80 75 70 -
ofekavané hodnoty zrychleni vibraci (dB) na vnéjsim plasti | - 110 105 100 95 90 85 80 75 -

dle éténic":ka 110/90 dB bez uvedené zdroje ¢i Vprétu * 90 85 80 75 70 65 60 55 50
- 90 85 80 75 70 65 B0 55 -
limit vibrace zrychleni chranény prostor staveb /noc**** 78

celkovy hluk viaku (obr. 2, v=120 km/hod) dB - Akéni plan|90 85 80 75 70 65 60 55 50 -
protihlukovych opatieni Zeleznice Praha pro SZDC kvéten
2019 zpracovatel Sofis Grant *** - 90 85 80 75 70 65 60 55 50

) . . 75 70 65 60 55 50 45 40 35 -
pfedpokladana hodnota hluku projiZzdé&jictho vlaku v tunelu 75 70 65 60 55 50 45 40 35

dle Arenal s.r.o v rozsahu 75 - 60 dB, bez uvedeni zdroje &i [—
vypodtu ** 60 55 50 45 40 35 30 25 20 -

- 60 55 50 45 40 35 30 25 20
limit hluk vnitfni chrdnény prostor staveb/noc**** 30

Uvedené hodnoty v tabulce jsou navic uvedeny bez miry nejistoty pfi méfeni
hygienickych podminek obvykle uvazované 2 dB.

V tabulce: O&ekavané hodnoty zrychleni 110 dB (az 90 dB) dle Sténitka * od vrchni
¢asti tunelu (73 m) limit se plni cca 3 m pod urovni terénu domu bez uvazeni zaklad,
jak zminéno vySe. Pokud se uvazi hloubka zakladd, limit splnén nebude a lIze
predpokladat projev vibraci pronikajicich z podlozi do chranéného prostoru domd.
Pfitom zpracovatel uvazuje pravdépodobné jen empiricky zjisténé snizeni utlumu
vibraci 0 5-7 dB na 10 m nadloZi tunelu, resp. 0 5 dB na 10 m, protoZe se hodnoti riziko
vyskytu vibraci a 5 dB je nejmensi uvazovany utlum na 10 m (ij. vétsi riziko projevu
vibraci).

Pozn: norma uvadi hodnotu zrychleni vibraci v mm/s? a ne v dB, v dB norma uvadi
hladinu zrychleni vibraci, coz neni to samé jako oCekavana hodnota jejich zrychleni
jak je uvadéna vySe. VySe uvedeny udaj se jevi jako neporovnatelny. Konkrétni
geologické slozeni dotéené oblasti (napf. nanosy, piskovce, jilovce, bfidlice, dilCi
izolatory hladiny podzemni vody a jejich vyska, ordovik, v€etné geologickych anomalii
atd. nejsou vzaty do uvahy, pfestoze mohou vyznamné ovlivnit vysledky zpravy.
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Reakce:

Zatimco seizmické a fyziologické vibrace, které jsou v namitce oznaceny jako otfesy,
Ize hodnotit poctem za nocni dobu, tak maximalni hladiny akustického tlaku LAmax,
které jsou odezvou na prujezdy vlaku, jsou limitovany pro kazdou udalost.

Posouzeni vibroizolace v tunelech v Zelezni¢nich tunelech na trati Dejvice-Veleslavin
3.8.2019 stanovilo odhad potfebného rozsah antivibraénich opatfeni v tunelu.
Dolozené posouzeni bylo pro potfebu ovéfeni doplnéno méfenim zpracovanym
firmou Arenal s.r.0., zalozeném na méfeni realizované stavby Ejpovické tunely. Tato
mérfeni prokazala v obdobnych geologickych podminkach a vySce nadlozi to, Ze
navrzena stavba nebude mit na okolni zastavbu vnimatelny vliv.

Zhotovitel se shoduje s vétou, Ze se jedna o empirické posouzeni Sifeni vibraci,
vychéazejici ze zkuSenosti zhotovitele z mnoha obdobnych staveb. Na zakladé tohoto
posouzeni byly ucinény pfedpoklady, které budou v dalSim stupni projektové
dokumentace ovéfeny a upfesnény modelem Sifeni vibraci a strukturalniho hluku
horninovym prostfedim véetné posouzeni pfenosu vibraci konstrukci tunelu a
pfenosu na vybrané referenéni objekty stavajici zastavby, ktery bude zpracovan na
zakladé podrobného geotechnického prizkumu a bude kalibrovan na zakladé hodnot
ziskanych méfenim v oblasti provozovaného Ejpovického tunelu. V ramci realizace
stavby po dokonceni razby TBM budou provedena méfeni realného Sifeni vibraci z
realizovaného tunelu a budou potvrzena, popf. revidovana, projektem navrzena
feSeni. Podrobny postup tohoto méfeni bude navrZzen v dalSim stupni PD po
provedeni podrobného geotechnického prizkumu a vyhodnoceni modelu Sifeni
vibraci a strukturalniho hluku.

Vzhledem ktomu, ze bude navrh antivibratnich opatfeni postupné upfesnovan
v prubéhu projekéni pripravy, dokumentace EIA navrhuje feSeni a pfipadnou aplikaci
antivibraCnich opatfeni v celém rozsahu stavby

m) Podstata:

Hluk: Studie Akéni plan protihlukovych opatfeni Zeleznice Praha pro SZDC, kvéten
2019, zpracovatel Sofis Grant*** uvadi pro rychlost vlaku 120 km/h (rychlost v tunelech
je planovana identicky 120 km/h) celkovy hluk viaku 90 dB (shodné i s jinymi oficialnimi
zdroji). Postupnym odec¢tem vzdalenosti k povrchu o 5 dB/10 m limity 30 dB noc a 40
dB den budou pfekroceny.
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Obrazek 2 - Zdvislost hladiny akustického tlaku na rychlosti s regresnimi funkcemi (Tyfa, Ladys
a kol. 2013)

Pfedpokladana hodnota hluku projizdé&jiciho viaku v tunelu dle Arenal s.r.o ** je v
rozsahu 75-60 dB, je bez uvedeni zdroje €i vypoCtu tuto hodnotu udavajici. Tato
predpokladana hodnota je v rozporu se studii AkEniho planu***. | v pfipadé
oCekavanych 75 dB dle Arenal s.r.o. ** nocni limit 30 dB je prekroCen. Hluk neni
vyhodnocen podle doporu¢eni WHO kolik % obyvatel v oblasti dotené provozem
tunell bude hluk (v€etné infrazvuku) rusit ve spanku v porovnani se soucasnym
stavem.

Reakce:

Z hlediska Sifeni hluku z provozu Zelezni¢ni dopravy uvnitf tunelu, ktery se nachazi
né&kolik desitek metrii pod zemi, tunel funguje jako uginné protihlukové opatfeni. Sifeni
hluku se projevuje pfedevS§im na vjezdu a vyjezdu do tunelu (portaly tunelového
komplexu jsou umistény mimo feSenou stavbu). Zde jsou pfislusné hygienické limity
hluku z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach v nejblizSich chranénych venkovnich
prostorech staveb dodrzeny.

Soucasti akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo) — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol. s r.o., zak. €. 19.0420-
01, 12/2021, aktualizace 06/2024) je kapitola 8 ,Analyza chranénych staveb
ovlivnénych hlukem z Zelezni¢ni dopravy“, ktera je podkladem pro hodnoceni
zdravotnich rizik. V ramci této kapitoly jsou obyvatelé ovlivnéni hlukem rozdéleni pro
jednotlivé vypoctové stavy do pfisluSnych 5dB hlukovych pasem. Vyhodnoceni je
provedeno pro deskriptory Ld, Ln a Ldn. Z vysledkd analyzy vyplyva, ze v pfipadé
vSech deskriptord dochazi ve vyhledovém stavu v roce 2030 ve vy3Sich 5dB pasmech
oproti pocCateCni akustické situaci k vyraznému snizeni pocCtu ovlivnénych obyvatel
oproti poCate¢ni akustické situaci.

n) Podstata:

Vibrace: O&ekavané hodnoty zrychleni vibraci na vn&j$im plasti tunel dle Sténicky jsou
uvedeny 90-110 dB.
Hygienicky limit zrychleni vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se

vyjadiuje, jak psano vyse obvykle v m/s?. Ze zpravy proto neplyne, zda bude tento limit
za vySe vedenych hodnot na vnéjSim plasti 90-110 dB dodrzen. Pro srovnani v dB byla
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pouzita pouze vySe uvedend srovnavaci tabulka.

Emisni hladiny zrychleni vibraci bez nebo s vibro izolaci na vnitfni strané tunelu
(razeny, kruh) jsou uvadény bez izolace 75-61dB, s izolaci 78-59 dB. Neni uvedeno,
k jaké referencni hodnoté je vypocet hladiny stanoven. Vibroizolace by musela vibrace
tlumit vyraznéji, nez je uvadéno pro jednotlivé useky tunelu, vibroizlace ale neni
planovana pro celou trasu tunell. Zdroj vibraci je vzdy uvnitf tunelu a pfenasi se skrze
plast tunelu do horninového prostfedi. Nebo je tento nasobny jev zpusoben pfipadnou
rezonanci stavby tunelu, ktera by zesilovala vibrace zpusobené jejich zdrojem z irovné
hladiny 75-71 dB na zrychleni vibraci 90-110 dB? Nic podobného ve zpravach neni
zmifovano. Rozdil uvedenych hladin zrychleni je 3-2 dB. V terminologii vibraci se
nékdy pouziva termin ,hladina“ k oznaceni amplitudy, primérné hodnoty, efektivni
hodnoty nebo poméru téchto hodnot. Tato pouZiti se povazuji za nevhodna.

Prijezd vlaku neni hodnocen vzhledem k jeho délce jako linearni zdroj hluku/vibraci a
neni hodnocen bohuZel ani stav, kdy se vlaky v obou tunelech na trase potkaji v
jednom misté a akusticky vykon vzroste min o 3 dB tj. dvojnasobné vcetné oblasti
nizkych frekvenci (0-20 Hz). Neni feSen mozny vliv rezonance stavby tunelu
zpusobené prijezdem vlaku, ktera by zesilovala vibrace zpusobené jejich zdrojem.

NedoloZena je evidentnost konstatovaného tvrzeni, Zze v hloubce trasy ve skalnim
podlozi pod 30 m vibroizolace neni tfeba. Neni specifikovana pfipadna hloubka tohoto
skalniho podlozi. Z tohoto divodu je tvrzeni zavadéjici ve smyslu, Ze z hloubky pod
30 m bude utlum podlozi takovy, Ze vibroizolace nebude tfeba. To neodpovida
nékolika pfikladim ve srovnavaci tabulce.

NedoloZeno je prohlaseni, Ze limity na fyziologické vibrace budou spinény s jistotou 10
dB a vice.

Neni feSena otazka nizkych frekvenci (1-20 Hz infrazvuk), zpusob jejich atlumu a vliv
na vékovou strukturu populace nad stavbou.

Fyziologické reakce téla na vibrace (zjednoduseno) — lidské télo je citlivé na nasledujici
frekvence: 0,1 - 0,2 Hz mozek, 4-8 Hz organy dutiny bfisni a hrudni, 30 - 80 Hz
rezonance oci v dulcich, zhorSené vidéni.

SiFeni vibraci do okoli drahy tunelu: zdi budov zpravidla vibruji s frekvenci 5-25 Hz.
NejhorSi stav nastane, kdyz pFevazujici frekvence Sifeni vin se shoduje s vlastni
frekvenci vibraci budovy (fadové 1-10 Hz) nebo jejich Casti.

Neni vzata do uvahy pfipadna rezonance budov zejména v oblasti nizkych frekvenci,
zejména s ohledem na konstatovani zpravy Arenal s.r.o. k otazce Sifeni vibraci na jiz
znamych geotechnickych anomaliich (napf. tektonickych zlomech) kde muaze dojit k
nameéreni vys$Sich hodnot vibraci nez mimo tyto anomalie. To je zplsobeno odrazy
seismickych vin od geotechnickych rozhrani.

Neni feSena pfipadna rezonance tunelu a netlumenych vibraci cca 10 Hz.
Reakce:
Viz reakce na bod 40 |) této kapitoly.

0) Podstata:

V materialu hodnoceni na verejné zdravi zdravotni rizika hluku Zeleznicni dopravy se
konstatuje, Ze vypocet obtéZovanych &i ruSenych ve spanku je jen hrubym odhadem,
nebot’ skute¢ny vliv z téchto zdroji zavisi na fadé faktort, napf. uroven hlukového
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pozadi. UrCity podil obyvatel pocitujici obtéZzovani hlukem je prakticky nevyhnutelny.
Spolehlivy a ovéfeny model pro hodnotu kombinovaného hluku nebyl vytvoren.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze zadavatel, tj. SZ se snazi zamérné bagatelizovat
problémy spojené s hlukem a vibracemi tak, aby varianta JIH byla prachozi, popf. aby
byla vystavba tunelu co nejlevnéjsi bez antivibracnich opatfeni.

Reakce:

Je celkem patrné, s ohledem na pfedchazejici bod, ze hodnoceni vlivi na vefejné
zdravi se vénuje problematice hluku z povrchové dopravy, kde je v zavéru uvedeno:

Hodnoceni zdravotniho rizika hluku z Zelezni¢ni dopravy bylo provedeno v souladu s
pozadavky autorizaéniho navodu SZU Praha AN 15/04 verze 5, ktery zohlednil
odborné podklady a vztahy expozice a u€inku z nové hlukové smérnice WHO z roku
2018. Soucasné bylo pfihlédnuto k vysledkim i nejnovéjSich studii zabyvajicich se
zdravotnimi u€inky dopravniho hluku.

Pouzitym podkladem byly udaje hlukové studie, zejména analyza pocCtu obyvatel
stavajici obytné zastavby v doteném uzemi, exponovanych hlukem z Zelezni¢ni
dopravy v hlukovych pasmech ekvivalentnich hladin akustického tlaku.

Realizace zaméru modernizace trati v Useku Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin
(mimo) povede podle vysledkt hlukové studie hlavné diky vedeni v tunelech k
zasadnimu snizeni urovné hlukové zatéze z Zeleznicni dopravy u obyvatel dot¢eného
Gzemi.

SniZeni stavajici pomérné vysoké urovné hlukové zatéze povede podle provedeného
kvantitativniho vyhodnoceni k vyraznému snizeni rizika hluku v hodnocenych
ukazatelich poctu obyvatel hlukem vysoce obtéZovanych a rusenych ve spanku. Toto
snizeni dosahuje v poctu postizenych obyvatel cca 85 % proti vychozi akustické
situaci.

Obtézujici a rusivé vlivy hluku jsou ve slySitelném pasmu v dusledku velkého rozptylu
individualni vnimavosti a dalSich podminek v podstaté bezprahové. Maly podil
obyvatel je proto muzZe pocitovat i pfi nizké podlimitni drovni hlukové zatéze, coz
ukazuji i vysledky provedeného hodnoceni.

Tudiz Ize uzavfit, Ze z hlediska hluku ani oznamovatel, ani zpracovatel vlivi na vefejné
zdravi nic nebagatelizuje z hlediska variant, protoZe porovnava stavajici stav
s navrhovanym zameérem, ktery neni liniovym zdrojem hluku.

p) Podstata:

Nedostate¢né vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vlivu.

Zamér se nachazi v tésné blizkosti obytné zastavby v oblasti vysokého hlukového
zatizeni. Zamér je navrhovan do uzemi, které je jiz dnes environmentalné velmi
zatizené, a to zejména kvuli vysoké koncentraci dopravy v celém Uzemi. Jedna se o
vlivy zejména existujicich (provozovanych) zamér(, které jsou popsany na str. 10 a 11
dokumentace.

Podle ustanoveni § 2 zakona EIA se posuzuji vlivy na vefejné zdravi a vlivy na Zivotni
prostfedi, zahrnujici vlivy na ZivoCichy a rostliny, ekosystémy, pUdu, horninové
prostfedi, vodu, ovzdusi, klima a krajinu, pfirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni
pamatky, vymezené zvlastnimi pravnimi pfedpisy2) a na jejich vzajemné plsobeni a
souvislosti.
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Podle ucelu zakona EIA (§ 1 odst. 3) a ustalené soudni judikatury (napf. rozsudek
NejvysSiho spravni soudu ze dne 21. 6. 2012 &.j. 1 Ao 7/2011 — 547) vyplyva, Ze
posouzeni kumulativnich a synergickych vlivl ur€itého zaméru musi byt provedeno jak
ve vztahu k jinym planovanym zamérum, tak ale téz ve vztahu k zaméram jiz
realizovanym, provozovanym.

V kapitole B.1.4. jsou pouze popsany nékteré zaméry. Zpracovatel zjevné nepochopil,
Ze je tfeba zpracovat vyhodnoceni kumulativnich a synergickych vliva, a jak s
planovanymi, tak existujicimi (provozovanymi) zaméry.

Vyhodnoceni pfedpokladanych kumulativnich a synergickych vlivi zaméru se zaméry
jinymi dokumentace zameéru neobsahuje. Kapitola B.1.4. je v tomto ohledu
nedostatec¢na a je tfeba ji pfepracovat.

Reakce:

Kapitola B.l.4 celkem srozumitelné popisuje akce, které se mohou ve vztahu
k hodnocenému zaméru projevit na nejblizSim komunikaénim systému.

Soucasné je z dokumentace patrné, Ze diky realizaci projektu dojde k pfevedeni Casti
cestujicich na Zeleznici a k ubytku IAD na uzemi hlavniho mésta Prahy. V hranicich
hlavniho mésta Prahy bylo celkem zvoleno 31 uUsekd komunikaci dle uvedeného
rozdilového kartogramu, na kterych bylo provedeno vyhodnoceni emisi, které by
nebyly produkovany, pokud bude zamér realizovan v plném rozsahu a soucasné
budou zrealizovany i nové komunikace, které jsou v hranicich hl. m. Prahy uvazovany.
Z uvedenych udajl vyplyva nasledujici bilance emisi, ktera pfi pouziti emisnich faktor(
pro rok 2030 dle programu MEFA v.13 dokladuje mozné snizeni emisi z dopravy
v souvislosti s celkovym feSenim celého propojeni hl. m. Prahy s Kladnem:

NOy: 7,46 t/rok

NO.: 0,71 t/rok

PMao: 12,38 t/rok (s uvazovanim sekundarni prasnosti)
PMao: 0,61 t/rok (bez uvaZzovani sekundarni prasnosti)
PM_;s: 3,26 t/rok (s uvazovanim sekundarni prasnosti)
PMg_;s: 0,41 t/rok (bez uvazovani sekundarni prasnosti)
Benzen: 0,13 t/rok

Benzo(a)pyren: 0,18 kg/rok

Z hlediska etapy provozu je tedy patrné, Ze vlivy v pfipadé realizace zaméru ve vztahu
k imisni a nepochybné i hlukové zatézi bude znamenat pfinos ke snizeni automobilové
dopravy. Neni tedy patrné, jak by v etapé provozu, pfi realizaci v dokumentaci vSech
navrzenych opatfeni, mohlo dojit k jinému aktualnimu hodnoceni kumulativnich a
synergickych vlivu.

Co se tyka doc€asnych vlivi hluku v etapé vystavby, Ize odkazat na vyjadieni pod
bodem 23 a) této kapitoly.
g) Podstata:

SZ nejprve zadala projektovou dokumentaci k trase, uhradila ji (cca 100 mil. K&), a
nasledné v povolovacim procesu argumentovala tim, ze ji nelze ménit, ze je jiz vybéru
méné kvalitni trasy, ktera v disledku v pfipadé vystavby poskodi zZivotni prostfedi v
dané oblasti.
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Reakce:

SZ vynalozila finanéni prostfedky na zpracovani prizkumd, studii, posudkd a navrhu
technického feSeni v dostate¢né podrobnosti pro navazujici proces EIA a nasledné
povoleni stavby. Zadanim pro zpracovani dokumentace byla ,Technicko-ekonomicka
studie podzemniho vedeni trati v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“ z roku
2016, ve které byla varianta razena vybrana jako nejvhodnéjsi feSeni z pohledu vlivl
stavby na Zivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technické realizovatelnosti. Nasledné
byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené SEVER, JIH, a STRED
(doplnéna na zakladé iniciativy Spolku) a dale modifikované varianty JIH UVN. Jako
nejvhodné&;jsi varianta byla vybrana varianta JIH UVN.

r) Podstata:

Trasa zamérné obchazi pozemky developera v ulici Nad Novym lesem, z divodu jeho
spoluprace se SZ a uvolnéni jinych pozemku (v oblasti Veleslavinské teplarny) pro
stavebni €innost béhem vystavby tunelu. Nasledkem toho vede trasa pod UVN.

Reakce:

Uvedena domnénka o spolupraci developera se SZ neni postavena na logické
konstrukci mozného ovlivnéni vlastnickych prav.

Trasa varianty JIH UVN je v této Gasti jasné definovana limity stavajici teplarny
Veleslavin, optimalni trasou z pohledu geometrické polohy koleje, cti princip
maximalniho nadlozi nad tunely a respektuje podminky UVN.

s) Podstata:

NemUzu souhlasit s vystavbou vétraci Sachty tak, jak je navrzena. Viz. Dlvody
uvedené ve znaleckych posudcich. Jednak jeji vystavba propoji dva vodni horizonty,
k ¢emuz nesmi dojit (dle zakona 254/2001Sb,§5,85a,88 a zakona ¢.17/1992 Sb., o
zivotnim prostfedi, ve znéni zakona ¢ 123/1998 Sb. P¥i vystavbé o dané ploSe odstrell
je nemozné zajistit vznik trhlin v fadu centimetru, kterymi dojde k propojeni horizontd.
Musim ddrazné odmitnout technologii vystavby, ktera nas vraci do dob minulych. Jisté
existuje fada metod, které splnuji zakonné pozadavky na tésnost a jsou Setrnéjsi k
Zivotnimu prostiedi.

Reakce:

Pro hloubeni Sachty je pouzita technologie NRTM. Technicka opatieni proti propojeni
zvodni pfi prichodu Sachty jilovcovym izolatorem existuji a jsou v dokumentaci
navrzena formou horninovych injektazi. Pfipadné trhaci prace lze minimalizovat
pouzitim napfiklad skalnich fréz. Navrh technického feSeni bude upfesnén v dalSim
stupni projektové dokumentace na zakladé podrobného geotechnického pruzkumu.

t) Podstata:

Zadam doplnéni dokumentace o pfipominky zpracované firmou Geotest a.s. hlediska
hydrologické problematiky.

Reakce:

Reakce zpracovatell pfislusnych pfiloh dokumentace, na které byly zpracovany
oponentni posudky zadané vyjadfovatelem jsou uvedeny v nové Prfiloze ¢.16a
dokumentace, z nichZ jsou zde uvedeny rozhodujici komentare.

110



u) Podstata:

V souhrnu vstupnich hodnot pro trhaci prace v materidlech SZ neni propojeni zvodni
vUubec feSeno, zaroven v Casti dokumentace k problematice nakladani s tunelovymi
vodami (zpracovatel SUDOP) se konstatuje, Ze u technologickych objektd hloubenych
pres kfidové sedimentarni horniny do podlozi ordovickych hornin musi byt stavebné
zabranéno propojeni zvodni, avSak tato problematika neni opét feSena.

Reakce:

Tato problematika je v ramci dokumentace EIA popsana, je navrzeno feSeni formou
horninovych injektazi.

v) Podstata:

SZ neni schopna zavazné garantovat dodrzeni hygienickych limitG zvuku a vibraci a
sama v posudcich uvadi, Zze u ¢asti obyvatel dojde k obtézovani nebo ruseni obyvatel
ve spanku. Jejich procento je pry jen hrubym odhadem. Proto jako obyvatelé Zzadame,
aby doslo k co nejvétsimu uplatnéni antivibracnich opatfeni v celé délce tunelu. Tj aby
antivibracni podlozi koleji bylo pouzito v celé délce tunelu, at bude jeho trasa jakakoliv.
Zasadné nesouhlasim s pevnou pojizdnou drahou, jak je ve vétsi Casti tunelu
projektovana. Ve svém vysledku SZ opét Setfi na prevenci negativnich vlivii na zdravi
obyvatel. A to, pfestoze pfi jednani s obCany byla antivibraCni opatfeni pfislibena.

Reakce:

V pfiloze 11.3 je doloZzeno posouzeni (ARENAL), ve kterém byly pfedpoklady
overovany merenim na obdobné realizované stavbé. AntivibraCni opatifeni budou
feSena a popf.maplikovdna v celém rozsahu tunelové stavby. V dalSim stupni
projektové dokumentace bude provedeno zpfesnéné posouzeni vibraci pro
detailngjSi upfesnéni antivibraCnich opatfeni. Pro ovéfeni uvedenych zavéru, z
hlediska Sifeni vibraci v zoné ovlivnéni navrhované zeleznini tunelové stavby, je v
ramci pfedkladané dokumentace EIA v pfiloze 11.5. dolozeno Posouzeni Sifeni
vibraci na zastavbu v zoné ovlivnéni navrhované Zeleznicni stavby v useku Praha —
Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy ,Razena JIH UVN
zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry z tohoto posouzeni jsou
dolozeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem ARENAL a studii
vypracovanou Ing. J. Sténi¢kou.

41) HorejSovi
vyjadreni oznac¢ené 2501

a) Podstata:

*N procesu pfipravy byla ob¢any pfedloZzena varianta ,Stfed“. Posudky, které byly na tuto
variantu zpracovany dokazuji, Zze varianta ,Stfed" je vhodnéj$i — eliminuje naprosto riziko
propojeni dvou zvodni a naruSeni celkové kapacity Kralovského vodovodu az 18,8 I/s do
veiejné sité, véetné potencionalniho zdroje vody pro Géely civilni obrany (viz prava CGS str.
40 a str. 46) a v konetnem dusledku i eliminuje pfipadné vysychani podlozi a v
dlouhodobém horizontu poklesy zastavby.
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SZ bohuzel odmita reagovat na predlozenou variantu ,Stfed“ a trva na varianté JIH. SZ
nejprve zadala projektovou dokumentaci k trase ,JIH* bez jakéhokoli predbézného
posouzeni jeji vhodnosti nebo alternativniho feseni. Ve varianté ,JIH" jsou uvazovany pouze
dva pruzkumné vrty pouzité v pfedchozim odli$ném navrhu varianty ,Sever‘. Tyto vrty jsou
vzdaleny od trasy ,JIH* fadové v desitkach metri coz je v prazskych geologickych
podminkach nedostatecné. Slib dal§iho podrobného pruzkumu, ktery by vyhodnotil
potencidlni dusledky nebyl proveden. SZ preferuje variantu ,JIH* bez ohledu na to, ze

......

Reakce:

SZ vynalozila finanéni prostfedky na zpracovani prizkumd, studii, posudkd a navrhu
technického feSeni v dostateCné podrobnosti pro navazujici proces EIA a nasledné
povoleni stavby. Zadanim pro zpracovani dokumentace byla , Technicko-ekonomickéa
studie podzemniho vedeni trati v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin“ z roku
2016, ve které byla varianta razena vybrana jako nejvhodnéjsi feSeni z pohledu vlivl
stavby na zivotni prostfedi a z pohledu stavebné-technické realizovatelnosti. Nasledné
byla tato varianta rozpracovana do podoby varianty razené SEVER, JIH, a STRED
(doplnéna na zakladé iniciativy Spolku) a dale modifikované varianty JIH UVN. Jako
nejvhodnéj$i varianta byla vybrana varianta JIH UVN.

Rozsah pruzkumu je pro vSechny posuzované varianty pro dany stuper dostateCny
pro to, aby se daly varianty vyhodnotit, a aby mohla byt vybrana vysledna varianta
vstupujici do procesu EIA.

b) Podstata:

Takto nastaveny pfipravny a schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou ved! k vybéru
méne kvalitni trasy, ktera v dusledku v pfipade vystavby poskodi Zivotni prostiedi v dané
oblasti.

Reakce:

Ve vztahu kjiz uvedenym a i dale uvedenym konstatovdnim oznamovatele a
zpracovatele projektu neni patrné, na zakladé jakych podkladl lze oznadit ,takto
nastaveny schvalovaci proces zcela v rozporu s legislativou, ktery vede k vybéru méné
kvalitni trasy“. V ramci projekeni pfipravy bylo posuzovano pét tunelovych variant:
HLOUBENA, Razena SEVER, Razena JIH, Razena JIH UVN a Razena STRED.. Dale
byla feSena varianta povrchova dvoukolejna. Pro potfeby vybéru varianty byly
zpracovany odborné posudky.

Varianta vychazejici z odbornych studii je oznamovatelem pfedloZena do procesu EIA.
Neni tedy patrné, vCem je proces ,zcela vrozporu s legislativou”. Je rizikem
oznamovatele, zda-li pro navrzenou variantu ziska souhlasné zavazné stanovisko.
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c) Podstata:

A piitom varianta ,Stied* ve srovnani s variantou JIHY  je Setrnéjsi k ob&anum variantou
JIH* dotéené oblasti StfeSovic a Bfevnova, vede pod méné zastavénou oblasti a je méné
rizikovejsi i pro Zivotni prostiedi. Vedeni trasy pod co nejméné obydlenou oblasti by mélo byt
prioritou. Varianta ,Stfed" eliminuje riziko propojeni zvodni a nasledného vysychani podlozi s
naslednymi poklesy budov v del§im ¢asovém horizontu. Eliminuje i vystaveni obé&anu
vibracim v oblasti nizkych frekvenci a ohroZeni jejich zdravi resp. vystavuje témto vlivim co
nejméné ob&anl. SZ neni schopna zavazné garantovat dodrzeni hygienickych limiti zvuku a
vibraci a sama v posudcich uvadi, ze u ¢asti obyvatel dojde k obtéZovani nebo rudeni
obyvatel ve spanku. Jejich procento je pry stanoveno jen odhadem. Neni garantovano
omezeni vlivu vibraci na zdravi lidi zejména v oblasti nizkych frekvenci, kde antivibraéni
opatreni nejsou efektivni.

Pfitom varianta ,Stfed" je i investiéné levnéjsi.
Reakce:

Viz body 11 e) a 11 f) této kapitoly.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk z provozu trati (EKOLA group, spol.
sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienické limity hluku
z provozu zelezni¢ni dopravy na drahach jsou dodrZzeny ve vSech kontrolnich
vypoctovych bodech umisténych v nejblizSich chranénych venkovnich prostorech
staveb.

Jak vyplyva z akustického posouzeni Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) — Praha-
Veleslavin (mimo), Akustické posouzeni — Hluk ze stavebni ¢innosti (EKOLA group,
spol. sr.o., zak. €. 19.0420-01, 12/2021, aktualizace 06/2024), hygienickeé limity hluku
ze stavebni €innosti i hluku z provozu obsluzné dopravy stavby na verejné silnicni siti
jsou dodrzeny ve vSech kontrolnich vypoc¢tovych bodech umisténych v nejblizSich
chranénych venkovnich prostorech staveb. Co se ty€e hluku z provozu obsluzné
dopravy stavby na Zeleznici, v dokumentu jsou popsana opatfeni pro dodrzeni
pFislusného hygienického limitu.

Ze zavéru seismickych mérfeni v jiz realizovaném Ejpovickém tunelu (ARENAL, s.r.0.,
provedena 7. 7. 2020 a 11. 7. 2020), kde nebyla instalovana zadna antivibracCni
opatfeni, Ize konstatovat, Ze seismické ucinky prajezdu viaki nemohou pfi hloubkach
tunelu nékolika desitek metrt poSkodit objekty obytnych budov ani neporusi historické
stavby nachazejici se za tunelem a ani se neprojevi hlukem pociténym lidmi podle
legislativnich pozadavkd. Naméfené hodnoty amplitud rychlosti kmitani byly fadové
100x mensSi nez kritické hodnoty téchto vibraci stanovené seismickymi normami.

Planované tunely nachazejici se na posuzované modernizované trati Praha-Dejvice
(mimo) — Praha-Veleslavin (mimo) maji obdobné vlastnosti z hlediska zplsobu razby,
hloubky tunelu a geologického usporadani, navic budou dle projektové dokumentace
vybaveny antivibraCnimi opatfenimi. Tato opatfeni se budou v dalSich stupnich
projektové dokumentace dale zpfesnovat.

Pro ovéreni uvedenych zaveér(, z hlediska Sifeni vibraci v zéné ovlivnéni navrhované
Zelezni¢ni tunelové stavby, je v ramci pfedkladané dokumentace EIA v priloze 11.5.
doloZeno Posouzeni Sifeni vibraci na zastavbu v zéné ovlivnéni navrhované Zelezniéni
stavby v Useku Praha — Dejvice (mimo) Praha — Veleslavin (mimo) ve varianté trasy
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,Razena JIH UVN®, zpracované Stavebni fakultou VUT Brno v zafi 2024. Zavéry
z tohoto posouzeni jsou doloZeny v dokumentaci EIA a jsou ve shodé s Posudkem
ARENAL a studii vypracovanou Ing. J. Sténickou.

d) Podstata:

Trasa ,JIH* zamérné obchazi pozemky developera v ulici Nad Novym lesem, z davodu jeho
spoluprace se SZ a uvolnéni jeho jinych pozemkl (v oblasti Veleslavinské teplarny) pro
stavebni &innost b&hem vystavby tunelu. Nasledkem toho vede trasa JIH pod UVN, a ne jako
varianta STRED pod Stfesovickou ulici a Ulici Na Petfinach.

Reakce:
Uvedena domnénka o spolupraci developera se SZ neni postavena na logické
konstrukci mozného ovlivnéni vlastnickych prav.

Trasa varianty JIH UVN je v této &asti jasné definovana limity stavajici teplarny
Veleslavin, optimalni trasou z pohledu geometrické polohy koleje, cti princip
maximalniho nadlozi nad tunely a respektuje podminky UVN.

e) Podstata:

Varianta ,JIH* neni po vSech strankach (vCetné investicni narocnosti) nejoptimalnéjs$im
feSenim pro vedeni Zeleznitni dopravy vtéto Casti zastavéného Uzemi; Zadame jeji
zamitnuti a dale pokracovat/rozpracovat vyrazné pfiznivéjsi variantu ,Stied".

Reakce:

Varianta JIH UVN byla na zakladé vSech podkladi uvedenych v dokumentaci EIA
vyhodnocena jako nejvhodnéjsi.

42) RNDr. Roskovcova
vyjadreni oznac¢ené 2479

a) Podstata:

Sprava zeleznic (SZ) nepfedloiila vefejnosti diiveryhodné vysvétleni kalik cestujicich,
odkud a naopak kam je tieba dopravovat (ve vyhledu deseti let dopfedu), pro¢ ktomu
stavajici prostfedky nestati a kolik ¢asu jednotliva navrhovana feSeni udetii.

Reakce:

Viz vefejné dostupna ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni. Prahy, leti§t& Ruzyné
a Kladna, doplnéni 2016*.
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b) Podstata:

Refeni, které predloZila SZ a nazyvané zkricené ,varianta JIH“, potitd srafenim
feleznifnich tunell pod kopcem ve Stfedovicich, kde se nachazeji oblasti Andélka, Baterie,
Ustfedni vojenskd nemocnice. Jedna se o oblast se sloZitou geologickou strukturou, kde
se stfidaji vrstvy opuky a piskovce a kde jsou pomérné hohaté zdroje podzemni vody. 52
zadala geologicky prizkum némeckym odbornikim. Tento prizkum wiak byl proveden
v podstaté ,na dalku”, bez kvalifikovaného prizkumu v posuzované lokalité. K vysledkiim

——tohoto.,prizkumu® a Gfelnostivynalofenych finanénich prostiedkd-méme krajni-neddivéru,

Raieni tunell v uvedené lokalité piedstavuje v kaidém pfipadé velké ohroZeni Zivotniho
prostiedi. SZ nefedi riziko potencionéinich poklesd dom{ v oblasti Andélky, které nejsou
v poklesové kotling pfimo nad tunelem, ale ve svahu terénu, co? predstavuje pro tyto domy
zvyené riziko postupného dlovhodobého poskozeni. Odvolavd se pouze na pfipadné
pasportizace, coZ je z hlediska prevence $kod na majetku lidi, jejich komfortu bydleni
nedostatedné.

Reakce:

Pro feSenou stavbu byl zpracovan geotechnicky prizkum v rozsahu poZadovaném pro
dany stupen. Nasledné byly zadany odborné posudky hodnotici pfedlozené varianty.
Varianta razena JIH, resp. JIH UVN byla vyhodnocena jako nejvhodnéjSi a malo
rizikovou.

c) Podstata:

Trasa zamérné obchézi pozemky developera v ulici Nad Novym lesem, z dlvod( jeho
spoluprice se SZ a uvolnéni jeho jinych pozemkid (v oblasti Veleslavinské teplarny} pro
stavebni Cinnost b&hem vystavby tunelu. Nasledkem toho vede trasa JIH pod UVN, a ne jako
varianta STRED pod Stfefovickou ulic a Ulici Na Petfinach.

Reakce:

Uvedena domnénka o spolupraci developera se SZ neni postavena na logické
konstrukci mozného ovlivnéni vlastnickych prav.

Trasa varianty JIH UVN je v této &asti jasné definovana limity stavajici teplarny
Veleslavin, optimalni trasou z pohledu geometrické polohy koleje, cti princip
maximalniho nadlozi nad tunely a respektuje podminky UVN.

43) JUDr. Némcova

vyjadreni oznac¢ené 2423

Podstata:

Vyjadreni je totozné jako vyjadfeni pod bodem 20) této na kapitoly.
Reakce:

Viz bod 20) této kapitoly.
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44) RNDr. Simtinek, CSc.
vyjadreni oznac¢ené 2831

Podstata:

“Navrhovana modernizace trasy Zeleznice Kladno - Praha s pfipojkou na letiité neurychli spojeni z letiété do
centra Prahy ani podstatné nezkrati dobu cesty Kladno - Praha.

Navrhovand modernizace nepomiize silniénimu provozu na Evropské uliei, nebot’ nenabizi novou wvariantu
spojeni, vede po stejné trase a jesté vice zahusti provoz na jiz ted’ pietizené oblasti nddrazi Praha-Dejvice a
stanice metra Hradéanska.

Modernizace trati je v Kladné piinosem pouze pro obéany Zijici v blizkosti kladenského nadrazi, ostatni
budou 1 nadile pouzivat piimé spoje z ulic Kladna busem ¢&i autem po Evropské do Prahy. Z kladenského
domowa na stanici Veleslavin to bude rychlejsi a pohodlngj3i nez rychlodrahou.

Navrhovana trasa nespojuje letiété s nejdulezitéj$imi Zelezniénimi uzly Prahy tj, s hlavnim nadrazim a
nadrazim HoleSovice.
V pitlozené diskuzi s M. Grosmannem navrhuji novou trasu spojeni letiété — Praha (nadrazi Praha — Podbaba,
nadrazi HoleSovice, Hlavni nadrazi i Masarykovo nddrazi) a to v kratdich €asech ne? sougasné navrhovana

modernizace staré Bufetéhradské drahy.

Tunely se stavi na staleti a neni spravné respektovat lokalni zajmy téch, kterym je to nyni nepohodlné nebo
z finanénich divodt nevyhodné. Jsem si jist, Ze pokud bude jakdkoliv ze tii verzi Zelezniéniho tunelu pod
Ofechovkou postavena, bude tento tunel zdrojem posméchu budoucich generaei.

Doporucuji proto znovu promyslet trasu, ktera bude mit smysl i za sto let.

Reakce:

Ve vztahu k nové navrhovaneé trase vyjadrovatele ze strany zpracovatele dokumentace
bez komentare, protoze pfedmétem predkladaného procesu hodnoceni vlivli na zivotni
prostfedi je zamér predlozeny oznamovatelem. Obdobné neni pfedmétem procesu
EIA komentovat pfilozeny zaznam diskuze pfedlozeny vyjadfovatelem.

Socioekonomické pfinosy projektu byly posouzeny v dokumentu ,Studie
proveditelnosti Zelezni¢ni spojeni. Prahy, leti§t¢ Ruzyné a Kladna, dopInéni 2016,
ktery byl schvalen Centralni komisi ministerstva Dopravy a byl zadanim pro zpracovani
dokumentace EIA.
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Vyjadreni po terminu

45) Holoubkovi
vyjadreni oznacené A2994

Podstata:

Vyjadfeni je totozné jako vyjadieni pod bodem 14) této na kapitoly.
Reakce:

Viz bod 14) této kapitoly.

46) MZP — odbor ochrany vod
vyjadreni oznac¢ené 740

a) Podstata:

V zéleZitosti likvidace primyslovych odpadnich vod upozorfuji na skute¢nost, Ze vypousténi
odpadnich vod do kanalizace se primarné tyka zakona ¢&. 274/2001 Sb., o vodovodech
a kanalizacich ve zné&ni pozd&j&ich predpisi (dale také zakon o VaK), pfipadn& na né&j dale
navazanymi pravnimi piedpisy a nikoliv vodniho zakona. Prosim tedy o Upravu véty (vice viz str.
80, 81 - kap.B.I.6 vlastni dokumentace) z plivodniho zné&ni: ,vody z jimky pieterpavané
do kanalizace podléhaji zakonu ¢. 254/2001 Sb. v platném znéni; vody musi splfiovat poZzadavky
a podminky NV 401/2015 Sb. v platném znéni, resp. poZadavky kanaliza¢niho Fadu hl. m.
Prahy;" tak, aby odpovidaly textu, ktery zde sdéluji jiZz ¢aste¢né nad ramec nasi gesce:
~Vypousténi odpadnich vod do kanalizace musi byt v souladu se zdkonem o VaK a dale pak
poZadavky kanalizatniho fadu hl. m. Prahy"“. Dodavam, Ze veSkera legislativa vztaZzena
ke kanalizacim je plné v gesci Ministerstva zemédélstvi. Upozoriiuji, Ze § 16 vodniho zdkona se
aplikuje pouze v ptipadé vypousténi odpadnich vod s obsahem zvlast nebezpeéné zavadné latky
nebo prioritni nebezpeéné latky do kanalizaéniho systému.

Reakce:

Bylo opraveno v pfislusnych pasazich dokumentace tykajici se problematiky
odpadnich vod.

b) Podstata:

"Doplhuji, Zze v predlozené dokumentaci neni zmin&na ¢&istirna odpadnich vod (dale také COV),
na kterou budou svedeny odpadni vody z ptisludnych kanalizaénich tadd. Prosim o doplnéni
ve vhodném misté dokumentace.

Reakce:

V kapitole D.I.4 Vlivy na povrchové a podzemni vody je uvedeno, Ze vody odvadény
kanalizaci jsou zakon€eny na Ustfedni Cistirné odpadnich vod v Bubenci.

117



c) Podstata:

LDoda'vé]m, Ze v dokumentaci je opakované zmifovana kanalizace (napf. kap. B.IL.2.). Ve vétSiné

piipad{ ale neni zcela zfejmé, zda-li se jedna o kanalizaci jednotnou, nebo o kanalizaci de&tovou.
Prosim o dopln&ni této informace. Déle upozoriiuji, Ze do destové kanalizace mohou byt
vypoustény pouze srazkové vody (napf. ze zpevnénych ploch). O tom, zdali je pfislusna voda
odpadni nebo srazkovd, pak rozhoduje mistné a vécné piislugny VPU. Vzhledem k moZné
kontaminaci srézkovych vod oleji, hydraulickymi kapalinami ve formé Gkapd v priib&hu realizace
stavby a vyskytu zvodni podzemnich vod v lokalité zaméru, & v jeho bezprostifednim okoli, je
nutné tento typ vod preddistit v systému typu usazovaci nadrz nasledovana lapolem
k odstraiovani nepolarnich latek a naslednym vypousténim téchto vod nejlépe do jednotné
kanalizace k jejich findIni likvidaci na konkrétni COV. Zasakovani té&chto vod v misté& jejich
vzniku, tedy jejich vypou&t&ni do vod podzemnich skrze pddni vrstvu je z hlediska ochrany vod
neakceptovatelné. Prosim o opravu textu.

Reakce:

Jedna se o jednotnou nebo splaskovou kanalizaci vedenou do Ustiedni &istirny
odpadnich vod v Bubenci. Pouze nekontaminované destové vody (napfiklad ze
zastfeSeni bunkovist pristfeSkd, zpevnéné plochy pro deponovani konstrukci a
prefabrikatl) mohu byt svedeny do kanalizace deStové. PrisluSné kapitoly
dokumentace EIA a jejich pfiloh byly upraveny.

d) Podstata:

P realizaci stavby bude rovnéz dochazet k nakladani se zavadnymi a nebezpelnymi zavadnymi
latkami (dale také ,ZL") dle § 39 vodniho zakona, tato skutecnost je v dokumentaci opakované
zmihovana. Sdéluji, Ze realizace zaméru predstavuje dle § 2 pism. f) tzv. havarijni vyhlasky
(vyhlaska ¢&. 450/2005 Sb. v soutasnem platném znéni) ucelené provozni Uzemi typu stavba
velkého rozsahu, pfi jejimz provadéni je nutné prijmout opatieni, kterd uéinné brani pripadnému
ohrozeni jakosti povrchovych a podzemnich vod (dale také ,vod“), zejména pak zpracovani
havarijniho planu podle § 39 odst. 2 pism. a) a dalSich povinnosti, definovanych v § 39 vodniho
zakona. Obecné zasady k nakladani se ,ZL"“ typu napf. bezchybny stav techniky, spravna
stavebni ¢innost, pfitomnost havarijnich planG kalkulujicich s hasebnimi vodami, havarijnich
souprav pfi vlastni stavbé a obecné odkazy na platnou legislativu jiz byly v dokumentaci
definovany. Prosim dale o doplnéni vyse uvedenych pripominek lépe specifikujicich platnou
legislativu v relevantnich mistech dokumentace.

Reakce:

PoZadované je zapracovano v kapitole B.1.6 v ramci opatfeni, ktera jsou soucasti
dalSi projektové pfipravy a s jejichZ naplnénim se automaticky v ramci stavby pocita.
Jedna se o opatieni, které vyplyva z legislativy a proto neni zapracovano do
podminek navrhu zavazného stanoviska.

e) Podstata:

L\Upozorr"]uji, Ze koncepce ochrany vod (dale také koncepce) pii vlastnim provozovani zaméru ma

brat v potaz nejen bé&zny provoz, ale také mozné havarijni situace spojené s provozovanim
zadméru, napf. uniky ,ZL" typu PHM, olejd, hasebnich vod mimo vlastni tunely a Zelezniéni
komunikacl. Je zde popsan systém na odvedeni a schrafovani napt. hasebnich vod, ale zcela
zde schazi havarijni plan kochrané vod pfi vlastnim provozovani stavby. Prosim
0 zapracovani pfipominky.
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Upozoriiuji, Ze koncepce ochrany vod (dale také koncepce) pfi vlastnim provozovani zaméru ma
brat v potaz nejen béZny provoz, ale také mozZné havarijni situace spojené s provozovanim
zadméru, napf. uniky ,ZL" typu PHM, olejd, hasebnich vod mimo vlastni tunely a Zelezniéni
komunikaci. Je zde popsan systém na odvedeni a schratovani napf. hasebnich vod, ale zcela
zde schazi havarijni plan kochrané vod pfi vlastnim provozovani stavby. Prosim
0 zapracovani pfipominky.

Reakce:

V kapitole B.l.6 je uvedena podminka ktera vyplyva z projektu, je chapana jako
opatfeni, které je soucasti DUR a s jejimz naplnénim se automaticky v ramci stavby
pocita:

» pred zahajenim vystavby bude vypracovan a schvalen ,Plan opatfeni pro pfipad havarijniho
uniku latek skodlivych vodam pro obdobi vystavby* dle §39 vodniho zakona se zohlednénim
§2 pism. f) vyhl. ¢. 450/2005 Sb. ktery bude také zohledriovat a fesit pfipadné havarie
velkého rozsahu, které mohou potencialné ovlivnit Vitavu jako konecny vodni recipient;
s obsahem planu budou prokazatelné seznameni vSichni pracovnici stavby; v pfipadé
havarie bude nezbytné postupovat podle pokynt zpracovanych v tomto planu

Protoze povinnost vyplyva z pfislusne slozkové legislativy, neni tato povinnost dale
rozpracovavana v souladu s Metodickym sdélenim MZP, odboru posuzovani vlivli na
zivotni prostiedi a integrované prevence €. j. 18130/ENV/15.

f) Podstata:

'V lokalité zadméru nejsou dle kap. C.2.2. pfitomny chranéné oblasti piirozené akumulace vod

(CHOPAV) a ochranna pasma vodnich zdrojll (OPVZ). Prosim o provéfeni této skute&nosti
u mistné pfislusnych VPU a doplnéni informace ohledné ovéieni této skute¢nosti do vyse uvedené
kapitoly.

Reakce:

Neexistence CHOPAV na uzemi hl.m. Prahy je celkem zfetelna a neni nezbytné ji dale
podrobnéji ovéfovat. Ve vztahu k ochrannym pasmudm vodnich zdroju je v kapitole
C.2.2 doloZeno vyjadreni odboru vystavby MC Praha 6 vyludujici existenci ochrannych
pasem vodnich zdroju v feSeném useku km 3,810 — 7,918.

g) Podstata:

V lokalité z&mé&ru se vyskytuji Utvary podzemnich vod, z nichZz nékteré mohou byt, resp. budou
dotéeny realizaci zdméru. Sdéluji, Ze pii hloubeni a raZeni tunell je nutné zajistit vedkeré
zakonné poZadavky organiza¢niho a technického charakteru z hlediska ochrany vod, zejména
pak upozorfiuji na ustanoveni § 38 a 39 vodniho zakona. Primarné je nutné zamezit kontaminaci
podzemnich vod. Chci v této souvislosti zminit zejména 2 potencialné nebezpelné jevy objevuijici
se v dodané dokumentaci a to vyuZiti provozni vody obsahujici tenzidy, plastifikatory
a stabilizatory k chlazeni razici hlavice pfi razeni StfeSovického tunelu, dale pak vyuZiti vody
s obsahem biodegradabilnich Iatek typu saponatl k planovanym oplachim povrch{ budovanych
tunell. Vyge uvedené operace jsou popsany v kap. C.1.8., B.I.6, B.IIL.2., D.I.4.. Tyto &nnosti
by byly v rozporu s platnou legislativou zakazujici pfimé a nepiimé vypousténi odpadnich vod
a ,ZL" do vod podzemnich, pokud by nebylo mozné vylouéit praniky t&chto vod do horninového
podloZi se zvodnéni podzemnich vod. Tato ¢innost by totiZz napliovala skutkovou podstatu
vypousténi priimyslovych odpadnich vod, pfipadné odpadnich vod s obsahem nebezpegnych
zavadnych latek do vod podzemnich. Takova ¢innost je nezakonna a z hlediska ochrany vod
nepfipustna.
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Reakce:

V dokumentaci neni vsakovani vod z realizace razby tunell navrzeno, bylo navrzeno
pouze pro vsakovani v ramci jamy hloubeného tunelu Dejvice. Na zakladé pfipominky
bylo nakladani s vodami upraveno a plati nasledujici: V ramci vznikajicich vod pfi
vystavbé tunelu je pocitano s precisténim drénovanych vod v usazovacich nadrzich,
pfipadné i v odstrafiovacich ropnych latek (pozn.: plati pro pfipad, kdy je zvySené riziko
uniku ropnych latek ze stavenistni techniky) a s fizenym vypousténim do jednotné
nebo splaskové kanalizace s naslednym vedenim do Ustfedni &istirny odpadnich vod
v Bubenci.

h) Podstata:

Dale chci upozornit na mozna nebezpedi kontaminace podzemnich vod pfi realizaci stavebnich
praci v& pripadnych prizkumnych hydrogeologickych vrtd a to v souvislosti s moZnou
piitomnosti navazek a vrstev antropogenniho plvodu - nelegalini skladky apod., vice viz napt.
kap. D.I.4.. Upozoriuji, Ze jakékoliv znetisténi podzemnich vod z t&chto potencidlnich zdrojd
znelisténi v souvislosti s realizaci zaméru je z hlediska ochrany vod nepfipustné. Je nutné
realizovat piislugnd opatieni, jeZ zabrani t&mto jevim. Prosim o doplné&ni této informace, Upravu,
doplnéni, rozvinuti stavajiciho textu ve vySe zminé&né kapitole , pripadné v dalSich relevantnich
mistech dokumentace.

Reakce:

Uvedené bude feSeno v dalSich stupnich projektové dokumentace v ramci upfesnéni
navrhu technologie stavby a zpracovani podrobného geotechnického pruzkumu.

i) Podstata:

\ lokalité stavby dle kap. C.2.2., D.I.4. je uvedeno, Ze neni znama pfitomnost studni, pfipadné
vrtl pro tepelna ¢erpadla atd. v lokalit® zdméru. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze v blizkém okoli
tyto a jiné podzemni objekty (napf. teplovod apod.) jsou, neni moZné piitomnost vyse
uvedenych vyloudit ani v samotné lokalité zaméru. Vzhledem k moznému, resp. k planovanému
ovlivnéni hladiny podzemnich vod v dané lokalit® a to zejména pfi budovdni tunell a dalgich
stavebnich objektd na n& napojenych (napf. vydechy tuneld), je nutné s touto eventualitou
pocitat. Tato skute¢nost je jiz v dodané dokumentaci zminéna. Dle dokumentace bude probihat
monitoring zaméfreny na sledovani hladiny podzemnich vod na stavajicich studnach jiz pied
vlastni stavbou (min. 1 hydrogeologicky rok dopfedu) a dale pak v prib&hu realizace a to

-zejména za Ucelem zjidténi dopadd této &innosti na kvantitu podzemnich vod. Zvazte, zda-li je
tato sit dostatetn& vypovidajici. Uvazte potfebu zbudovani daldich monitorovacich
hydrogeologickych vrtd v mist& nebo bezprostiednim okoli lokality zdméru. Berte prosim rovnéz
v potaz potencidlni nebezpedi kontaminace podzemnich vod v souvislosti s budovanim téchto
vrtd. Prosim o vhodné doplné&ni, Upravy textu v pfisluné Kkapitole, pripadn& v daldich
relevantnich mistech dokumentace.

Reakce:

Uvedené bude feSeno v dalSich stupnich projektové dokumentace v ramci zpracovani
podrobného geotechnického priizkumu.
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j) Podstata:

Upozoriuji, Ze pfi realizaci stavby je nutné postupovat tak, aby dochazelo k minimalizaci
kvantitativniho ovlivnéni zvodni mistnich podzemnich vod (zminéno v kap. B.I.6., D.I.4.
dokumentace) a aby byly zcela eliminovany dopady na kvalitu podzemnich vod. Prosim tedy
o technicky, organiza&ni popis, jak budou tyto jevy v pribé&hu stavby, ptipadné po jeji realizaci
feSeny. Upozoriiuji, Ze je nutné zajistit, aby mistni obyvatelstvo a ostatni subjekty zastoupené
v lokalité byly o moZnosti ovlivnéni hladiny podzemnich vod informovany a to s dostate¢nym
¢asovym predstinem. Po realizaci stavby je pak nutné ulinit ve$kera dostupnd opatieni, ktera
umoZni navrat hladiny podzemnich vod do plvodniho stavu. Upozorfiuji na v dokumentaci jiz
zminéné ustanoveni § 29 vodniho zakona, ktery definuje povinnost nahradit $kodu, ktera vznikla
tomu, kdo ma povoleno odebirat podzemni vodu z dotéeného vodniho zdroje a dale provést
podle mistnich podminek vedkera moZna, resp. potiebna opatieni k obnoveni ptvodniho stavu
hladiny a kvality podzemnich vod. Je nutné realizovat primarné potiebnd opatieni k obnoveni
plvodniho stavu. Prosim o dopln&ni do vy%e uvedenych kapitol, pfipadné do dal&ich relevantnich
mist dokumentace.

Reakce:

Problematika vlivi na individualni zdroje podzemnich vod je feSena v pfislusné
kapitole predkladané dokumentace vcetné pozadavkl, formulovanych ve vySe
uvedeném komentafi a zapracovanych jak do opatfeni v kapitole B.l.6 dokumentace,
tak i do podminek v kapitole D.IV. pfedkladané dokumentace.

k) Podstata:

lDoplr“1ujir Ze v pfiloze dokumentace, tj. dokumentu ,Posouzeni vlivu zaméru na Utvary
povrchovych a podzemnich vod dle ¢&l. 4.7 Ramcové smérnice o vodach" je v obsahu dokumentu
uveden seznam kapitol vé. &islovani pfisludnych stranek, ale vlastni strénky dokumentu
otislovany nejsou. Prosim o doplnéni éislovani k jednotlivym stréankam. Upozoriuji rovnéz, ze
¢isla stranek seznamu vlastni dokumentace neodpovidaji ¢islovani vlastnich stranek. Prosim
o realizacl napravy obou téchto skutecnosti.

Reakce:
Bylo opraveno.
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