Priloha Akcniho planu 2024-2026

Karty opatreni



1 |Preference verejné dopravy v uli¢énim provozu

ROPID, soucinnost TSK

Preferencni opatreni Prazské integrované dopravy (PID) je zamérené na problémova mista a souvisejici
procesy. Jeho predmétem je efektivni kombinace prostorovych opatieni a preference na mistech
svételnych signalizaci, resp. souvisejici fizeni dopravniho proudu v ucelenych Usecich sité, a to za
Ucelem zvyseni jeji cestovni rychlosti a spolehlivosti, eliminace negativniho vlivu automobilové
dopravy na provoz PID a zvyseni ekonomické a energetické efektivity jejiho provozu. Soucasti opatreni
jsou Upravy zastdvek PID. Opatfeni zahrnuje tvorbu obecného navodu pro projektovani preference
PID na SSZ (HW + SW) s cilem tvorby systémové korektnich a dostatecné ucinnych feseni pro
preferenci PID, eliminujicich negativni vlivy preferenc¢nich zasahd vici ostatnim ucastnikim provozu,
a to zejména chodcim.

Pfedpokladem realizace opatreni je systematicky pristup k preferenci PID s vyuZitim dat a pokrocilych
technologii. Do realizace opatreni jsou zapojeny vSechny méstské organizace v dopravé s jasnym
rozdélenim kompetenci aktér( pfi realizaci jednotlivych akci. Opatfeni koordinuje ROPID a jeho
soucasti je zapojeni Prahy a Stfedoceského kraje do navrhd Uprav pravnich a technickych norem.
Prikladem akci v tomto opatfeni je stavebni rozsifeni Horomérické ulice pro plynuly provoz autobusd,
nestavebni posileni preference verejné dopravy v uUseku Kfizovnickd — Smetanovo ndabfezi —
Masarykovo nabrezi nebo vyuZiti automatické kontroly zneuZivani vyhrazenych pruht pro autobusy.

Akce! (¢islo akce pfed ndzvem; pfedpoklad dokonéeni v zdvorce):
1.1 Horoméricka, stavebni rozsireni (2028)

1.2 Ceskobrodskd, stavebni rozsiteni — pfiprava (2029)

1.3 Kapitola Zlepseni infrastruktury VHD (priibézné do 2030)

Celkové investi¢ni naklady: 1 600 mil. K¢&

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 1 100 mil. K¢
Ndaklady na provoz?: nevyéisleny

Termin realizace: pribézné do roku 2030
Predpoklad spolufinancovani: -

LV ¢islovaném vyétu akei jsou uvedeny pouze akce hlavniho mésta Prahy a jeho organizaci. Souvisejici akce
jinych subjektd, zejména Spravy Zeleznic a RSD, jsou uvedeny pouze v textu nebo neéislovanych odrazkach.
2 Jedna se o dodatené provozni naklady ve srovnani se stavem , bez projektu®.



2 |Automatizace linek metra

DPP

Cilem opatfeni je zavedeni plné automatického provozu metra bez strojvedoucich (v prvni fazi na lince
C), umoznujiciho minimalni Spickovy interval 90 sekund v provozu s cestujicimi, a to za poutziti jednotné
dopravni technologie s novou linkou I. D. Zavedenim plné automatického provozu metra na lince C
dojde k navysSeni prepravni kapacity a cestovni rychlosti, zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu,
uspore provoznich naklad(i, moznosti flexibilni Upravy provoznich intervalll podle aktualni pfepravni
poptavky, podstatné Uspore provoznich nakladld a zvyseni presnosti provozu a plnéni standardd
kvality. Realizaci projektu je zaroven feSena obnova vozového parku rekonstruovanych vlakd metra
typu 81-71M v provozu na lince B praiského metra. Pfedmétem akce je zejména doddvka nového
drazniho zabezpecovaciho zafizeni zalozeného na technologii CBTC (stacionarni a vozova ¢ast), viakl
pro plné automaticky provoz bez strojvedoucich, Uprava navaznych technologickych ¢asti trasy linky C
vCetné instalace ndstupiStnich stén ve stanicich a modernizace dispecinku a depa Kacerov. Projekt
Automatizace linky C je prvni realizac¢ni Casti strategie DPP ve véci postupné plné automatizace
provozu stavajicich linek metra za Uc¢elem zefektivnéni sluZeb pro cestujici ve vefejné dopraveé.

Akce:
2.1 Automatizace linky C — dopravni systém a technologické Upravy trasy C (2030+)
2.2 Automatizace linky C — nové plné automatické viaky (2030+)

Celkové investicni naklady: 25 900 mil. K¢
Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 950 mil. K¢
Naklady na provoz za rok: Uspora 768 mil. K¢
Termin realizace: 2031

Pfedpoklad spolufinancovdni: 6 840 mil. K¢ z OPD 3



3 |Upravy zastavek VHD a stanic metra na bezbariérové, bezbariérovy vozovy park

DPP

Opatreni resi postupné upravy tramvajovych a autobusovych zastavek a stanic metra, které umozni
bezpecny bezbariérovy pristup osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ale také cestujicim
s kocarky a dalsim. Jeho soucasti jsou kromé vytah(, najezdovych ramp, Upravy vstupt a okoli stanic
metra také vodici prvky a vizualni ¢i akustické orientacni systémy. Jednotlivé akce budou probihat v
souladu s Koncepci odstrariovdni bariér ve verfejné hromadné dopravé v hl. m. Praze, a to s ohledem
na finan¢ni moznosti mésta. Kromé stanic metra se jednd o zastavky ve spravé TSK a DPP a také pési a
cyklistické pristupy k Zelezni¢nim stanicim (viz téZ opatfeni 25 a 38).

Opatteni tvori Ctyfi typy akci: 1) samostatné Upravy tramvajovych a autobusovych/trolejbusovych
zastavek ve. pésich pristupl k nim a dale pésich a cyklistickych pristupll k Zelezni¢nim zastavkam; 2)
bezbariérova zptistupnéni stanic metra; 3) vyména vozového parku tramvaji za nizkopodlazini; 4)
obnova informacniho a komunikacéniho systému VPN, ktery pomaha lépe zpfistupnit VHD nevidomym.
Bariéry jsou dale odstranovany pfi celkovych rekonstrukcich ulic (viz opatteni 10).

Ad 1) Prikladem tramvajovych zastavek, jejichZ Upravy budou zahajeny nebo realizovany do roku 2026,
jsou Orionka (ve sméru do centra), Vinohradskd voddrna, Zborovska, Nakladové nadrazi Zizkov (v ul.
Olganska), Zvonarka a Stépni¢na. Prikladem bezbariérovych Uprav autobusovych zastavek jsou
zastavky v ulicich Beranovych, Slévadskd, Komoranskd, Bubenecska a dalsi.

Ad 2) V souladu s Koncepci odstrariovdni bariér ve verejné hromadné dopravé v hl. m. Praze probihaji
prace na bezbariérovém zpfistupnéni stanice metra Jifiho z Podébrad, Flora, Prazského povstani,
Kacerov, Vysehrad, Rajska zahrada a Strasnicka. Realizované Upravy maji ddle pfinos i pro cestujici s
kocarky nebo s détmi, pro osoby se snizenou pohyblivosti i seniory a ve svém dlisledku i pro vSechny
ostatni uZivatele hromadné dopravy v Praze.

Ad 3) Soubézné s uvedenymi investi¢nimi akcemi v siti VHD nakoupi DPP nové nizkopodlazni tramvaje
(40 az 200 kusll) a nékteré stavajici na nizkopodlazni modernizuje (65 kus(). Naklady na tuto ¢ast
napliiovani Koncepce odstrariovdni bariér ve vefejné hromadné dopravé budou soucasti kompenzace
za sluzby PID a béZnych nakladd DPP (akce 110).

Ad 4) Dale se pfipravi a vysoutézi obnova informacniho a komunika¢niho systému VPN, ktery
zpristupnuje VHD nevidomym. Jedna se o systém vysilace v rukou uZivatele a pfijimace umisténého ve
vozidle VHD nebo ve vetfejném prostoru. Prostfednictvim VPN ziskdva nevidomy cestujici informaci o
prijizdéjicim vozidle, Cisle linky a sméru jizdy, uspotradani zastdvky nebo stanice metra a informuje
fidice vozidla o svém umyslu nastoupit nebo vystoupit. Pro obnovu VPN instaluje DPP novy typ
prijimacu, ktery je schopen pracovat na dvou frekvencich (staré pro ,dozZivajici“ vysilacky a nové
urcené frekvenci na Urovni EU pouze pro tento ucel).

Akce:
3.2 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Flora (2026)
3.3 Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Prazského povstani (2025)



3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.1
X.2
X.3

Severni vestibul Vltavska (po 2030)

Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Kacerov (2026)

Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Vysehrad (2026)

Bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Rajska zahrada (2026)

Druhy vestibul a bezbariérové zpfistupnéni stanice metra Strasnicka (2026)

Rekonstrukce stropni desky nad povrchem vestibulu stanice Florenc (2026)

Nakup az 40 kusu nizkopodlaznich jednosmérnych tramvaji pro nové tramvajové traté
Nakup az 160 kusl nizkopodlaznich jednosmérnych tramvaiji pro stavajici a nové tramvajové
traté (2027-2031)

Celkové investi¢ni naklady: 3 075 mil. K¢ (z toho 1 856 mil. K¢ na rekonstrukci stropni desky ve stanici
metra Florenc); navic 16 600 mil. K¢ na pofizeni nizkopodlaznich tramvaji hrazené formou
kompenzace za PID

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 1 463 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: nevycisleny

Termin realizace: pribézné do roku 2032 (nakup nizkopodlaznich tramvaiji)
Pfedpoklad spolufinancovani: 1 200 mil. K¢ na nakup 20 ks nizkopodlaZznich tramvaji z NPO a dalSich z
Modernizac¢niho fondu v zavislosti na nastaveni dotacniho titulu



4 |Informacni systém pro cestujici a vzhled verejné dopravy

ROPID, TSK, THMP

Opatreni predstavuje tvorbu jednotného informacniho a navigacniho systému pro obyvatele a
navstévniky hlavniho mésta, jeho postupnou realizaci formou jednotného mobilidfe s informacnimi
prvky, on-line informacni nastroje (napf. PID Litacka) a také sjednoceni vzhledu vozidel a zastavek
Prazské integrované dopravy. Soucdsti je vybavovdni prestupnich bodld VHD novym prazskym
mobiliafem podle Standardu zastdvek PID a aplikace PID Litacka s funkcemi jednotné registrace a
platby za dopravni sluzby, s aktudlnimi dopravnimi informacemi. Opatreni koordinuje ROPID s ucasti
DPP, TSK, OICT, Stfredoceského kraje, IDSK a Spravy Zeleznic. IDSK klade dliraz na to, aby vsechny nové
realizované zastavky odpovidaly standardim PID.

Soucdsti opatreni jsou systémové Upravy kompetenci mezi dotcenymi organizacemi mésta pfi spravé
zastavek a prestupnich bodud PID. Opatfeni zahrnuje i pozadavek hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje,
aby Ministerstvo dopravy CR nafidilo uplatiiovani Standardu zastdvek PID organizacim jim zfizenym
(tedy SZ a RSD). Cilem opatfeni je propagovat vyuzivani udrzitelnych druht dopravy (VHD, p&si chiize
a cyklistiky) a podporovat multimodalitu cestovani formou lepsi navigace k zastdvkdm a stanicim
hromadné dopravy.

Akce:
4.1 Jednotny informacni systém v¢. programu vybaveni prestupnich bodu
4.2 Maa$S APP — vyvoj jednotné registrace a platby pro sluzby mobility

Celkové investi¢ni naklady: budou zndmy po realizaci pilotnich projekti

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 74 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: jednotky mil. K¢ (z béZného rozpocétu TSK, THMP a OICT)
Termin realizace: priibézné do roku 2040

Pfedpoklad spolufinancovani: -



5 |Vystavba a rekonstrukce terminall, vozoven a dalsi infrastruktury VHD

DPP

Soucasti opatreni je komplexni rekonstrukce nékolika dllezitych Zelezni¢nich stanic a dale série
stavebnich akci a Uprav vozoven, dep a dalsi infrastruktury, nezbytné pro efektivni provoz VHD. Cilem
opatreni je zlepSeni sluzby VHD a efektivni zajisténi provozu a udriby vozového parku DPP, a to
primarné tramvaji, v souvislosti s trvalym ristem jejich dopravnich vykontd na novych tratich. Vétsinu
investicnich akci ve druhé skupiné v¢. vystavby vozovny Hloubétin, navyseni kapacity vozovny Motol
a projektové pripravy vozovny Branik bude realizovat DPP. U uvedenych akci DPP se s vyjimkou Upravy
vozoven predpoklada financovani z vlastnich zdroji DPP.

Soucasné budou probihat klicové investice zlepsujici sluzby poskytované na Uzemi hlavniho mésta
Prahy na Zeleznici. Konkrétné se jednd o modernizaci a dostavbu Zelezni¢nich stanic Masarykovo
nadrazi (s planovanym dokoncenim v roce 2027), Praha-Smichov a rekonstrukci odbavovaci haly
zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi. V obdobi tohoto akéniho planu bude zahajena rekonstrukce
Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov, a to vcetné vystavby nového terminalu Smichovské nadrazi (v
kompetenci INV MHMP). Soucasti rekonstrukce bude i vystavba cesty pro pési a cyklisty v okoli
terminalu a vystavba lavky v Zelezniéni stanici Praha-Smichov (viz opatfeni 25). Do roku 2026 také
probéhne 1. faze komplexni rekonstrukce zastropeni nové odbavovaci haly Zelezni¢ni stanice Praha
hlavni nadrazi, kterou tvori Uprava secesni Fantovy budovy a stavebni Upravy prostoru pod Severojizni
magistralou (v kompetenci a z financnich zdroj(i Spravy Zeleznic).

Dale se na Uzemi Stfedoceského kraje ptipravuji nové a rekonstruované termindly Nymburk (v
prostoru nadrazi Nymburk hl. n. a jeho prednadrazniho prostoru), Kutna Hora (v prostoru nadrazi
Kutnd Hora mésto a prilehlého brownfieldu) a terminal VRT Pucery/Kofenice/Becvary na pfipravované
vysokorychlostni trati Praha — Brno v okrese Kolin, s ndvaznosti na regionalni vlaky a linky autobusové

dopravy PID.

Akce:

5.1 Terminal Smichovské nadrazi — ndvaznost tras pro pési a cyklisty (2030)
5.2 Terminal Smichovské nadrazi (2030+)

5.3 Vozovna Motol — navyseni kapacity (2027)
5.4 Vozovna Hloubétin (2025)
5.5 Vozovna Branik — pfiprava (2026)

5.6 Hala pro deponaci silni¢nich vozidel JHV ve vozovné Stresovice (2025)

Akce SZ:

° Rekonstrukce Zelezniéni stanice Praha-Smichov

° Modernizace a dostavba Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi

° Komplexni rekonstrukce zastropeni nové odbavovaci haly Zeleznic¢ni stanice Praha hlavni

nadrazi



Celkové investi¢ni naklady: 14 364 mil. K¢, z toho na terminal Smichov 8 400 mil. K¢ (jen z rozpoctu
HMP)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 1 800 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: 33,7 mil. K¢ (vozovna Hloubétin), ndklady na provoz terminalu Smichovské
nadrazi nejsou vycisleny

Predpoklad spolufinancovani: kromé vlastnich zdroji DPP na udrzbu infrastruktury pro provoz VHD
se provéri moznost spolufinancovani navyseni kapacity vozovny Motol z evropskych dotacnich
zdrojd; (k tomu 9 500 mil. K& z rozpoétu SZ)



6 |Tangencidlné-okruzni spojeni VHD

IPR ve spolupraci s DPP

Opatreni obsahuje sadu aktivit vedoucich k zajiSténi stabilizace Uzemi pro budouci rozvoj tramvajovych
trati, které v Praze ve vzdalenéjsi budoucnosti vytvofi tangencidlné-okruzni spojeni vefejnou
hromadnou dopravou. Hlavnim Gcelem tangencidlniho spojeni je nabidnout obyvatelim Prahy a okoli
rychlé a kvalitni spojeni VHD a odlehcit tim mimo jiné dopravné pretizenému centru mésta. Opatfeni
pocitad s vedenim tramvajovych trati, které je nutné do roku 2030 uzemné a funkéné stabilizovat tak,
aby bylo alesponi u ¢asti z nich mozné zahajit projekeni pripravu. Seznam zaméru vychazi ze Strategie
rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 (aktualizace z roku 2021).

Opatreni obsahuje pfipravy tfi skupin akci v poradi podle priorit z hlediska systémovych dopadi a
funkéni podminénosti: 1) vychodni tramvajova tangenta; 2) severni tramvajova tangenta a 3) jizni
tramvajova tangenta.

Ad 1) Vychodni tramvajova tangenta propoji MC Praha 11, Praha 10, Praha 3 a Praha 8. Vyjma
stavajicich nebo jiz v Uzemnim planovani pfipravovanych staveb je pro dokoncéeni vychodni tramvajové
tangenty zapotrebi pfiprava dvou Usek( tramvajovych trati (prozatim pouze v Zdsaddch uzemniho
rozvoje hl. m. Prahy):

° Zabéhlickd — Eden — VrSovicka

° Kubanské namésti — Zelivského
Soucasti komplexniho feseni dotéeného Uzemi je i Uprava podjezdu ulice U VrSovického hrbitova.
Komplexni a véasna priprava téchto zamér( zvySuje funkéni i systémovy potencidl dalsich
tramvajovych trati (napf. zamér tramvajové traté na Jizni Mésto ¢i tramvajové traté tvorici tzv. jizni
tramvajovou tangentu).

Ad 2) Severni tramvajova tangenta funkéné propoji MC Praha 6 a Praha 8, jeji soucasti je tsek:

° Podbaba — Troja (Zoo) — Bohnice
Komplexni a vcasnd pfiprava tohoto zaméru zvySuje funkini i systémovy potencial dalSich
tramvajovych trati (napt. zdmér tramvajové traté Kobylisy — Bohnice). V néasledujicim obdobi se bude
pokracovat v pfipravé tramvajové trati (viz opatieni 9).

Ad 3) Jizni tramvajova tangenta funkéné propoji MC Praha 5 a Praha 4. Je izemné stabilizovana a v
nasledujicich letech spolu s dokonéenim Dvoreckého mostu pfipravi tramvajové Useky: Dvorce —
Budéjovicka a Budéjovicka — Michle (viz opatteni 9).

Akce:
6 Tangencidlné-okruzni spojeni VHD — Uzemni stabilizace a pfiprava

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢ (jde pouze o koordinaci zamérQ ze strany IPR, naklady na pfipravu
obsahuje opatreni 9)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: 0 K¢ (v opatfeni 9)

Termin realizace: priprava 2026, realizace 2030+

Pfedpoklad spolufinancovani: -



DPP

Opatreni zahrnuje vystavbu ¢dsti I. provozniho Useku trasy metra D z Pankrace do Depa Pisnice se
stanicemi: Pankrac (prestup na linku C) — Olbrachtova — Nadrazi Kr¢ — Nemocnice Kr¢ — Nové Dvory —
Libus — Pisnice — Depo Pisnice (P+R). Provoz linky bude automaticky, , bez fidi¢e”. Soucasti odhadu
celkovych nakladd na I. provozni Usek trasy metra D je i pofizeni 16 ks souprav v délce 80 m. V
horizontu tohoto akcéniho planu se pocita s vystavbou uUseku Pankrac — Olbrachtova, zahdjenim
vystavby useku Olbrachtova — Nové Dvory, pfipravou Usek(l Nové Dvory — Depo Pisnice a Il. provozniho
useku Namésti Miru — Pankrdc.

V pripadé pripravy jednotlivych Usekd metra se v tomto opatfeni jedna o otevieny seznam, ktery Ize
podle Uzemniho rozvoje a funkéni potfeby doplfiovat také o rozsifeni stavajicich linek metra.

Akce:
7 Metro D — I. provozni Usek v€. pofizeni 16 souprav (2031)

Celkové investi¢ni naklady: 104 930 mil. K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 30 650 mil. K¢
Naklady na provoz za rok: 1 200 mil. K¢ (od 2031)
Termin realizace: 2031 (Usek Pankrac — Nové Dvory)
Predpoklad spolufinancovdni: 40 000 mil. K¢ z avéru EIB



8 |Nové tramvajové traté — priprava a realizace

DPP

Opatreni zahrnuje realizaci a pfipravu sedmi Usekd tramvajovych trati v souladu s platnou Strategii
rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 (aktualizace z roku 2021). Dva z téchto Usek( budou
postaveny v samotném centru mésta, tedy na Vaclavském namésti a v jeho blizkosti, a to s primarnim
cilem odlehcit dopravné pretizenému centru mésta. Zbyvajicich pét zpravidla radidlnich Usekd se
nachazi v okrajovych ¢astech mésta a jejich hlavni pfinos spociva ve vytvoreni rychlého a pohodiného
spojeni pro obyvatele mésta tak, aby byli motivovani pouZivat k cestdm do mésta predevsim
hromadnou dopravu. Pro dopravni obsluhu na novych tramvajovych tratich pofidi DPP 40 ks novych
nizkopodlaznich tramvaji (akce X.2 v opatreni 3).

Jmenovité opatfeni zahrnuje realizaci nasledujicich isek( nebo jeji zahajeni:
8.1 Tramvajova trat Vaclavské namésti (2027)

8.2 Tramvajova trat Pocernicka (2027)

8.3 Tramvajova trat Pankrac (2024)

8.4 Tramvajova trat Muzeum (2027)

8.5 Tramvajova trat Kobylisy — Sidlisté Bohnice (2030)

8.6 Tramvajova trat Libus — Nové Dvory (2027)

8.7 Tramvajova trat Malovanka — Strahov (2027)

Celkové investi¢ni naklady: 7 137 mil. K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 4 855 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: 159 mil. K¢ (po zprovoznéni vSech Usekd)

Termin realizace: postupné do 2030

Predpoklad spolufinancovani je u Usekl tramvajové trati Vaclavské nameésti, tramvajové trati
Muzeum, tramvajové trati Malovanka — Strahov a tramvajové trati Pocernicka reSen podanou Zadosti
o spolufinancovani az 85 % ndakladd z OPD 3 (1. vyzva); u Usek( tramvajové trati Kobylisy — SidliSté
Bohnice se predpokldda podani Zadosti o spolufinancovani v ndsledujicich vyzvach.



9 |Nové tramvajové traté — pfiprava zamérl

DPP

Opatreni zahrnuje sadu aktivit v oblasti pfipravy dalsi skupiny tramvajovych trati a dale zajisténi
stabilizace GUzemi pro budouci rozvoj, zejména v okrajovych Castech kolejové sité. Seznam zaméra
tramvajovych trati vychazi ze Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 (aktualizace z
roku 2021). Opatreni tvori dva typy aktivit: 1) pfiprava Usekd tramvajovych trati s pravdépodobnym
dokoncéenim po roce 2026 a 2) Uzemni stabilizace pro budouci pfipravu dalSich tramvajovych trati. U
obou skupin Usekl se jedna o otevieny seznam, ktery Ize doplfiovat o nové zaméry podle tzemniho
rozvoje a funkéni potreby.

Ad 1) Priprava Usek0 s pravdépodobnym dokoncenim po roce 2026:

Tramvajova trat OlSanska — Habrova

Tramvajova trat Bolzanova — Hlavni nadrazi — Muzeum

Tramvajova trat Podbaba — Troja — Bohnice (severni tramvajova tangenta)
Tramvajova trat Nadrazi Modrany — Komorany

Tramvajova trat Dvorce — Budéjovicka — Michle

Tramvajova trat Spofilov — Opatov — Haje

Tramvajova trat Nadrazi Podbaba — Suchdol

Tramvajova trat Dablice — Letfiany — Cakovice

Tramvajova trat Kubanské nam. — Vinohradska (vychodni tramvajova tangenta)
Tramvajova trat Dédina — Dlouha Mile

Tramvajova trat Kobylisy — Zdiby (terminal Sedlec)

Tramvajova trat Vypich — Motol

Ad 2) Uzemni stabilizace pro tramvajové traté tak, aby bylo mozné zahjit jejich projekéni pfipravu:

® Nové tramvajové traté v HoleSovicich (napf. Délnicka — Veletrzni)
° Sidlisté Repy — Zli¢in

® Bila Hora — Sidlisté Repy (prodlouzeni do ulice Slanska)

L Nadrazi Hostivaf — Petrovice — Jizni Mésto

® Dlouha Mile — Terminal 3 — Prague Airport Park

Akce:

9 Priprava dalsich tramvajovych trati (podle seznamu vyse)

Celkové investi¢ni naklady: 6 700 mil. K¢ (souhrnné v akci 9)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 145 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: 367 mil. K¢

Termin realizace: prubézné probihajici priprava a uzemni stabilizace

Predpoklad spolufinancovani: u usek( tramvajové trati OlSanskd — Habrova je podand Zadost na
spolufinancovani az 85 % naklad z OPD 3; u Useku tramvajové trati Kobylisy — Zdiby (terminal
Sedlec), Bolzanova — Hlavni nadrazi — Muzeum, Spofilov — Opatov — Héje se predpoklada podani
Zadosti o spolufinancovani v nasledujicich vyzvach.



10 |Rekonstrukce ulic, odstranéni bariér a zatraktivnéni verejného prostoru

TSK

Opatreni zahrnuje 1) revitalizaci vyznamnych méstskych tfid a dalSich ulic; 2) lokaIni Gpravy verejného
prostoru v ramci rozpoctovych bali¢kd ,,Praha bez bariér”, ,,Chodnikovy program“ a ,Schodisté a pési
propojky“ a 3) tvorbu generelu verejnych prostranstvi, ktery v budoucich letech usnadni koordinaci
veskerych projektli ve verejném prostranstvi. V pripadé rekonstrukci vyznamnych prazskych ulic se
jedna o komplexni Feseni, ktera zahrnuji opravy chodnik(, vymény povrcha, tvorbu nové, tzv. modro-
zelené infrastruktury, osvétleni a bezbariérové zpfistupnéni zastavek verejné dopravy. Podoba
realizace je vidy vysledkem projedndvani se vsemi klicovymi aktéry, tedy méstskou ¢asti, DPP, ROPID,
TSK, IPR, ODO MHMP a DOSS. Cilem opatreni je zvysit komfort uzivani verejného prostoru predevsim
pro pési, cestujici VHD a cyklisty a dale podpofit jeho pobytovou kvalitu, podminky pro lokalni
podnikdani a turistickou atraktivitu.

Ad 1) Do roku 2026 bude zahajena nebo dokoncena rekonstrukce méstskych trid: Seifertova, horni
Cast Vaclavského nameésti, Klapkova, Dukelskych hrdinG (jako soucast vystavby nebo rekonstrukce
tramvajovych trati), Vinohradska a Plecnikova alej. Dale bude pokracovat priprava rekonstrukce ulice
Jana Zelivského, Upravy Severojizni magistraly (etapa 2 — Legerova a etapa 3 — Sokolskd) a opatieni
doprovazejici vystavbu metra D, Revoluéni tfidy a Vitézného namésti.

Ad 2) Obsah balickovych akci (,Praha bez bariér”, ,Chodnikovy program“ a ,Schodisté a pési
propojky“) se kazdorocné vytvari na zakladé aktudlnich pozadavk( a pfipravenosti jednotlivych
projektll, pricemz ,Chodnikovy program“ predstavuje ndstroj zvySovani kvality chodnikd.
Rekonstrukce stavajicich pésich zkratek a propojeni véetné schodist je doplrikem uli¢ni pési sité, ktery
prispiva k zachovani svébytného charakteru Gzemi.

Ad 3) Generel verejnych prostranstvi je nastrojem koordinace strategii, koncepci a projektl tykajicich
se verejnych prostranstvi v celoméstském meéritku. Smyslem generelu neni vytvoreni dalsiho
komplikovaného koncepcniho dokumentu, ale promitnuti existujicich koncepcnich dokument( na
celoméstské i lokalni Urovni do uceleného systému a vytvoreni predpokladli pro jejich provazani a
koordinaci. Mésto poskytne vrstvu zakladniho generelu, tedy souhrn stdvajicich podminek pro vyuziti
Uzemi na zakladé uzemnéplanovacich podkladli a méstskych strategii. Findlni vrstvu generelu
zformuluji pro sva uzemi jednotlivé méstské casti. Pro financovani findlni vrstvy generelu se
predpoklada vyuziti dotacniho schématu.

Akce:

10.1  Severojizni magistrdla — zvyseni bezpecnosti vSech uZivatell (projektova pfiprava; realizace
2030)

10.2  Metro D — doprovodna opatreni (2030+)

10.3  Rekonstrukce Seifertovy (2028)

10.4 ,Praha bez bariér” (2030)

10.5 ,Chodnikovy program® (2030)

10.6  ,Schodisté a pési propojky” (2030)



10.7  Generel vefejnych prostranstvi (2026)

10.8  Rekonstrukce Jana Zelivského — pfiprava (2026)

10.9  Rekonstrukce Klapkovy (2026)

10.10 Plecnikova alej (2026)

10.11 Revitalizace vyznamnych méstskych tfid (2026/2030)

Celkové investi¢ni naklady: 6 900 mil. K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 2 000 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: soucasti bézné udrzby (TSK)

Termin realizace: balickové akce pribézné do 2030

Pfedpoklad spolufinancovani: DPP, a. s., se bude vlastnimi zdroji podilet na souvisejicich
rekonstrukcich tramvajovych trati na vySe jmenovanych méstskych tridach



11 |Celomeéstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty v centru

ODO MHMP / realizace TSK

Pfedmétem opatreni je dostavba souvislé sité cyklistickych tras v centru mésta, které zdsadné zvysi
atraktivitu cyklistické a pési dopravy pro pravidelnou pfepravu osob. Ze sité byly vybrany Useky, které
navazuji na jiz existujici infrastrukturu pro pési a cyklisty. Dojde tak k vyznamnému uceleni systému
tras, zkraceni cestovni doby a ke zvysSeni jejich bezpecnosti a atraktivity. Do roku 2026 je planovdna:

Realizace Usekd

° A1 Trojsky most — Stromovka (pfiprava a realizace)

° A2 Pristavisté, VySehradsky tunel, etapa Il a vyjezd z lodénice (realizace)

° A3 Novy Smichov: Radlicka — Nadrazni — koordinace a pfiprava napojeni na termindl Smichov
° A3 Draini promenada — 1. etapa (pfiprava a realizace v zavislosti na dostupnosti pozemkd,

koordinace projektu se Spravou Zeleznic)
° A6 Argentinska — Dukelskych hrdinG (realizace)

Projektova priprava usekt

° Al prijezd centrem — most Legif
° A2 Povlitavskd promendda — 1. etapa (pfiprava a realizace), tj. revitalizace stdvajiciho profilu
° A3 Vitava — Drdzni promendda

Koordinace praci na Usecich cyklotras, které jsou pfimo ovlivnény jinymi stavebnimi projekty, a proto
je nutné koordinovat jejich pfipravu tak, aby na sebe projekty navazovaly

° A2 prlichod trasy centrem

° A3 Novy Smichov

° A4 prlichod trasy centrem

° A5 napojeni na Hlavni nadrazi — Vinohradska

Seznam zamér( bude pribézné aktualizovan podle postupujici ptipravy jednotlivych projektl v
souladu s cili Pldnu rozvoje nadfazenych cyklistickych tras na uzemi hl. m. Prahy.

Akce:
11 Celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty v centru mésta

Celkové investi¢ni naklady: 1 100 mil. K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 340 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: nevycisleny

Termin realizace: 2026

Predpoklad spolufinancovani: bude provéreno financovani ze SFDI, pfipadné dalsich fond( EU



12  |Ostatni celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty

ODO MHMP / realizace TSK

Opatieni ma za cil pokracovat v dostavbé souvislé sité vyznamnych cyklistickych tras mimo centrum
mésta, které zdsadné zvysi atraktivitu cyklistické a pési dopravy pro pravidelnou prepravu osob v
jednotlivych méstskych ¢astech. Z celkové sité byly vybrany Useky, které na jiz existujici infrastrukturu
pro pési a cyklisty navazuji. Dojde tak k vyznamnému uceleni systému tras, zkraceni cestovni doby a
ke zvySeni bezpecnosti a atraktivity. Do roku 2026 je planovana:

Realizace nasledujicich usekl

A1 Radotin — rozsiteni cyklostezky (realizace)

A2 Ledarny (realizace)

A2 nadrazi Modfany — Komorany (pfiprava a realizace)

A3 Kolovraty (realizace)

A4 Jizni Mésto — Spofilov (realizace vice na sebe navazujicich projekt()
A4 Letrianské corso

A7 Branik — Labut, I. etapa

A7 Letnanské cyklopasy

A9 Severovychodni cyklomagistrala: Vysocany (realizace nékterych usek()

A50/A0 Horni Po&ernice — Cakovice (realizace)

Projektova priprava useki

A3 Hostivar — Dolni Mécholupy, Uhfinéves (priprava)
A4 Hdje — Uhrinéves (vyhleddvaci studie)

A4 Jizni Mésto Il (priprava)

A5 Krejcarek — Kyje (vyhleddvaci studie)

A7 Pod Taborem (priprava)

A9 Severovychodni cyklomagistrdla: 1. etapa (priprava)

Koordinace praci na Usecich cyklotras, které jsou pfimo ovlivnény jinymi stavebnimi projekty, a proto
je nutné koordinovat jejich ptipravu tak, aby na sebe projekty navazovaly:

° A7 Dejvice (pfiprava a koordinace s projektem méstské ¢asti)

° A9 Krejcarek — Balabenka (koordinace se Spravou Zeleznic a méstskym okruhem)
° A9 Severovychodni cyklomagistrala: Vysocany (koordinace nékterych usek()

° A9 Severovychodni cyklomagistrala: Pod Klicovem — Rajska zahrada — Opocenska

(koordinace)

Dale se planuje realizace dvou uUsek(l na hranici Stredoceského kraje

° A6 Veleslavin — Ruzyné — Hostivice (koordinace se Sprdvou Zeleznic a navaznost na smlouvu o
spolupraci na projektu ,Kladenska drazni cesta, Usek Praha-Ruzyné — Kladno“ se
Stfredoceskym krajem)

° A5 Béchovice — Poficany (pfiprava a koordinace se Spravou Zeleznic)



Seznam zamérud bude pribézné aktualizovan dle postupujici pfipravy jednotlivych projektl v souladu
s cili Planu rozvoje nadfazenych cyklistickych tras na tzemi hl. m. Prahy.

Akce:
12 Ostatni celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty

Celkové investicni ndklady: 900 mil. K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 280 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: nevycisleny

Termin realizace: 2026

Predpoklad spolufinancovani: bude provéreno financovani ze SFDI, pfipadné dalsSich fondd EU



13

Dalsi infrastruktura a opatreni k rozvoji cyklistiky

ODO MHMP

Opatreni podporuje vyuzivani kola pro dopravu na Uzemi hlavniho mésta. A to formou nékolika

nastroju, které vedle bezpecné cyklistické infrastruktury zvysuji komfort, celkovou bezpecnost, a tedy

atraktivitu jizdy na kole. Dale je soucasti opatfeni koordinace vystavby cyklostezek a péSich propojeni

Prahy a Stredoceského kraje (opatfeni 10 a 33).

Opatreni zahrnuje napf.:

Akce:
13

cyklomobilidf — stojany na kola, pristfesky, vystavbu uzamykatelnych verejnych koldren na
vybranych dopravnich uzlech a B+R (planovano je otevieni dvou kolaren rocné);

zaclenéni bikesharingu do Prazské integrované dopravy — bikesharing je do vefejné hromadné
dopravy integrovan prostfednictvim zvyhodnéni pUjcovného sdilenych kol pro drzitele
dlouhodobého predplatniho kupdnu (aktualné je zapujceni mechanického kola na 2x 15 minut
denné zdarma). Integrace ceny pljcovného na tzv. posledni mili do predplatného VHD na
jedné strané zvySuje dostupnost Uzemi prostfedky VHD v kombinaci s pGjéenym kolem, na
druhé strané v pozitivnim smyslu odrazuje cyklisty od prepravy vlastnich jizdnich kol v
prostiedich VHD;

zptistupnéni stanic metra pro cestujici s kolem

Dalsi infrastruktura a opatreni k rozvoji cyklistiky (2026)

Celkové investi¢ni naklady: 300 mil. K¢
Investi¢ni ndklady v letech 2025-2026: 65 mil. K¢
Naklady na provoz za rok: 17,5 mil. K¢ z béZnych provoznich nakladd ODO MHMP

Termin realizace: 2026

Predpoklad spolufinancovani: ne



14  |Protihlukova opatteni automobilové a verejné dopravy

TSK

Opatreni spociva v realizaci vybraného feseni zajistujiciho dodrzovani hlukovych a imisnich limitd v
oblastech s obytnou zastavbou, které doporucuje Studie sniZeni hlukové a imisni zatéZe severni Cdsti
mésta. Studie multikriterialné provéfila rizné varianty a doporucila reseni k dosazeni cil(i vedoucich
ke zlepseni Zivotniho prostiedi, a to podle platnych i budoucich hygienickych limitd. TSK dale
zpracovala navrh ¢aste¢ného zahloubeni vozovky v jednom sméru v ulici V HoleSovickach, soucasti
opatreni bude vybér a realizace konkrétniho reseni.

Opatreni také zahrnuje plnéni akéniho planu snizovani hluku aglomerace Praha v kompetenci
Reditelstvi silnic a dalnic. Realizaci opatfeni vyzaduje stavajici neuspokojiva situace v nékterych
¢astech mésta. V pripadé plnéni akéniho planu snizovani hluku aglomerace Praha se jedna o vybér akci
z Akcniho pldnu sniZovani hluku aglomerace Praha, konkrétné o samostatné protihlukové stény Ci valy

v gesci RSD.
Akce:
14 Doprovodna opatfeni v HoleSovickach

Celkové investi¢ni naklady: 370 mil. K¢

Investi¢ni ndklady v letech 2025-2026: 209 mil. K¢
Naklady na provoz za rok: nevycisleny

Termin realizace: 2027

Pfedpoklad spolufinancovani: SFDI



Bezpecnostni Upravy prechodl pro chodce, nehodovych mist a dalsi infrastruktury pro aktivni

15
mobilitu

ODO MHMP / realizace TSK

Realizace balickového opatfeni pro akce BESIP zvysi prostfednictvim stavebnich Uprav na vybranych
mistech bezpecénost Ucastnikd silnicniho provozu. Primdrné cili na chodce, ¢imz chce zvysit atraktivitu
aktivni mobility. Jedna se o nové prechody nebo jejich Upravy v¢. pfisvétlovani, zvldstni pozornost je
pak vénovana uUpravam v okoli Skolskych zafizeni. Lokality jsou vybirany na zakladé doporuceni
pracovni skupiny BESIP pii ODO MHMP, a to ze seznamu pozadavk( méstskych ¢asti a vystupl projektu
Bezpecné cesty do Skol. Doporuceni zohlednuje celoméstsky vyznam navrhovanych zmén, projekty
nasledné realizuje TSK.

Priklady projektd v investi¢ni pripravé:

° Edisonova — novy prechod pro chodce a Uprava autobusové zastdvky
° Karlickdé — Zderazskd — Jelenovskd — Uprava kriZzovatky

° Ceskoslovenského exilu — Pavelkova — uprava pfechod(i pro chodce

° Brigddnikt — Turnovského — Uprava prostoru kfiZovatky pred Z$
Akce:

15 Akce BESIP

Celkové investi¢ni naklady: 1 100 mil. K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 305 mil. K¢.

Naklady na provoz za rok: z béZného rozpoctu TSK na udribu komunikaci
Termin realizace: pribézné do roku 2026/2030

Predpoklad spolufinancovani: -



16 |Zklidnovani dopravy u skol, v rezidencnich zénach a v prazské pamatkové rezervaci

ODO MHMP

Opatreni zahrnuje Upravy dopravnich rezim( v oblastech, kde se pohybuje velké mnoZstvi osob véetné
déti nebo kde jsou zvlastni divody pro ochranu Uzemi pred negativhimi dopady dopravy. Tedy v
mistech, jakd jsou napt. v praiské pamdatkové rezervaci. Typickym prikladem dpravy je zfizovani ,zén
30“ a zavadéni dalSich mistnich Gprav provozu s cilem zvysit bezpecnost nejvice zranitelnych tcastnik(
silniéniho provozu, a to pfi zachovani nebo zvydeni kvality vefejného prostoru. Upravy se provadéji s
ohledem na potifeby rGznych typd uZivateld oblasti, véetné zasobovani zboiim. Upravy probihaji v
souladu s pozadavky méstskych ¢asti a dalSich dalezitych aktérd (napf. Skol) a také se strategickymi
dokumenty mésta.

Realizaci opatieni podporuje HMP aktivity $kolskych zafizeni a MC ve snaze o zvy$eni bezpeénosti v
okoli Skol a ddle v propagaci udrzitelné dopravy déti do skoly tim, Ze: 1) ve spolupraci s nevladnim
sektorem hradi naklady na komplexni posouzeni dopravni situace a navrh opatreni k napravé; 2) nabizi
metodickou podporu v realizaci nastroji ke zklidnéni dopravy v okoli skol; 3) nabizi metodickou
podporu ve zpracovani skolniho planu mobility jako vychoziho dokumentu pro feseni problémd
spojenych s dopravni situaci v okoli konkrétni skoly a 4) zajistuje realizaci predevsim nestavebnich
opatreni ke zklidiovani dopravniho provozu na komunikacich ve spravée TSK.

Akce:
16 Program zklidriovani dopravy u skol v¢. Skolnich pland mobility, zfizovani ,,zén 30

Celkové investi¢ni naklady: 35 mil. K¢ (neinvesti¢nich nakladu)

Naklady v letech 2025-2026: 10 mil. K¢ (neinvesti¢nich naklad)

Naklady na provoz za rok: 5 mil. K¢ z béZného rozpoctu na provoz ODO MHMP
Termin realizace: pribézné do roku 2026/2030

Predpoklad spolufinancovani: ne



17 |Snizeni dopadll zasobovani mésta a donaskovych sluzeb (city logistika)

IPR, ODO MHMP

Opatreni se sklada ze: 1) strategie udrzitelné logistiky pro oblast prazské metropolitni oblasti; 2)
programu rozvoje sité mikrodep a logistickych prekladist a 3) studie provéreni moznosti zelezni¢ni a
vodni logistické dopravy v hl. m. Praze. Cilem opatfeni je omezit vyskyt negativnich jev( spojenych s
dopravou zboZi v¢. balikl, stavebniho materidlu a odpadu v podobé tranzitni dopravy pres centrum
mésta a také parkovani na pésich zénach, chodnicich a na prechodech. Dale opatteni usiluje o to, aby
se snizila spotfeba energie v dopravé, emise znecistujicich latek a sklenikovych plyntd a uli¢ni prostor
se uvolnil pro jiné poutZiti. V neposledni fadé cili na optimdlni miru posileni nakladni dopravy po
Zeleznici a po vodé (zejména pro stavebni materidl, odpady i pfepravu nadmérnych nakladd).

Strategie udrzitelné logistiky pro oblast prazské metropolitni oblasti identifikuje hlavni trasy nakladni
dopravy, oblasti generujici nakladni dopravu (sluzby, primyslova zafizeni, velkoobchod), nerovnovahu
mezi nabidkou prostorl uréenych k nakladce a vykladce nakladd a poptévkou po nich a konfliktni zény,
kde dochazi ke stfetu s ostatnimi druhy dopravy. Jeji soucasti bude vytipovani vhodnych lokalit pro
umisténi vefejnych logistickych center za hranici hlavniho mésta, spole¢né s plochami vhodnymi pro
umisténi citylogistickych center, urcenych pro zdsobovani Sirsiho centra, na Uzemi hlavniho mésta
Prahy. Strategie se dale zaméfi na mozZnosti zasobovani mésta nizkoemisnimi zplisoby a presun co
nejvétsiho objemu zboZi na tzv. posledni mili na bezemisni zplsob dopravy, zejména cargokola.
Soucdsti opatfeni je Uprava parkovani pro zdsobovani a podpora vzniku méstskych logistickych
mikrodep pro prekladku zboZi, a to na nizkoemisni zplsoby dopravy formou:

° vytipovani vhodnych lokalit s ohledem na optimalni pokryti Uzemi Prahy a napojeni na
cyklistickou infrastrukturu;
vyuzivani cargokol Ufady verejné spravy Prahy a méstskych ¢asti Prahy;

° pobidek soukromému sektoru pro vyuZivani cargologistiky a vystavbu méstskych mikrodep
v nové vystavbé velkych rezidencnich a administrativnich celkd

Akce:
17 Studie fesSeni city logistiky

Celkové investi¢ni naklady: 2 mil. K¢ (neinvesti¢nich naklada)

Naklady v letech 2025-2026: 2 mil. K¢ (neinvesti¢nich naklad)

Naklady na provoz: 2 mil. K¢ (jednorazové z bézného rozpoctu ODO MHMP)
Termin realizace: 2026

Pfedpoklad spolufinancovani: -



15 Vyména vozového parku DPP a dalSich dopravcli za energeticky Usporny a s nizkou uhlikovou
stopou

DPP

Cilem opatreni je snizit negativni dopady na kvalitu ovzdusi a klimatu, které na Uzemi praiské
metropolitni oblasti vznikaji provozem vozidel poskytujicich vefejnou sluzbu v prepravé cestujicich.
Opatreni cili na vyménu vozového parku DPP i soukromych dopravcd, jehoZ prostfednictvim jsou na
Uzemi Prahy a Stfedoceského kraje poskytovany dopravni sluzby.

V DPP se jednd predevsim o poftizeni lokalné bezemisnich bateriovych trolejbust rdznych kategorii
(délky), dale elektrobus(i rGznych kategorii (délky) a rGznych nabijecich technologii (dvoupdlova nebo
Ctyrpdlova, pripadné jind). Obnova vozového parku autobusi prostfednictvim bateriovych trolejbust
a elektrobusll znamena fyzickou nahradu stdvajicich naftovych autobus( za jejich bezemisni ci
nizkoemisni varianty. Zplsob provedeni bude formou zaddvaciho fizeni. MiZe se jednat o zdvazné
porizeni konkrétniho poctu vozidel (napf. na pofizeni trolejbust pro linky 140 a 119) nebo o tzv.
ramcové smlouvy na vétsi mnozstvi vozidel, jejichz odebrani nebude zavazné a na zakladé provadéci
smlouvy budou odebirany pouze potrebné pocty vozidel (dle potfeby v zavislosti na dokoncovani
nabijeci infrastruktury a na finan¢nich moznostech mésta). V ramci jiz realizovanych projektt z let 2022
az 2024 byly potizeny kloubové bateriové trolejbusy pro linku 140 (58) v poctu 15 ks a tficlankové
bateriové trolejbusy pro linku 119 (59) v poctu 20 ks.

Prikladem budoucich akci, realizovanych v tomto opatieni, jsou napf. ramcové smlouvy na nakup: 1)
70 ks standardnich bateriovych trolejbust (pro linky 131, 137, 176, 191 a 201); 2) 180 ks kloubovych
bateriovych trolejbusd; 3) 90 ks standardnich bateriovych trolejbus(; 4) 40 ks velkokapacitnich
bateriovych trolejbust a 5) 100 ks standardnich elektrobust. Verejné zakazky na potizeni elektrobust
a bateriovych trolejbust budou pribéiné aktualizovany podle aktudlniho schvalovani jednotlivych
projektl, v souladu s potfebou zajisténi obnovy vozového parku autobust bezemisnimi vozidly. To vie
podle evropské legislativy (Clean Vehicle Directive) a zakona ¢. 360/2022 Sb., o podpote nizkoemisnich
vozidel prostfednictvim zadavani verejnych zakdzek a verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, a
Koncepci vyuZiti alternativnich paliv v podminkdch autobusové dopravy DPP. Dale se v tomto opatieni
pocitd s rdmcovymi smlouvami na pofizeni az 140 ks kloubovych a 100 ks standardnich hybridnich
autobusd.

Dekarbonizaci provozu autobus( se v rdmci PID zabyva i Stfedocesky kraj. V pfipravé ¢i realizaci jsou
projekty na nakup parcialnich trolejbust a elektrobus( a autobus( pohanénych spalovacim motorem
na vodik. Vyuziti parcidlnich trolejbus( se pldnuje na pateini autobusové lince 375 (Ceskomoravskd —
Brandys nad Labem — Stara Boleslav). Elektrobusy testuje dopravce CSAD Stfedni Cechy, a. s., na
linkdch na Mélnicku, v Kutné Hofe probihd postupna elektrifikace linek MHD, které jsou plné
integrované do systému PID. Opatreni dale obsahuje podporu soukromych dopravcd HMP pfi
Zadostech o dotace na vyménu vozového parku a nakup novych nizkopodlaznich tramvaji.

Akce:
18.1  Pofizeni 15 ks kloubovych bateriovych trolejbust (pro projekt Elektrifikace autobusové linky
140)



18.2

18.3

18.4
18.5
18.6
18.7
18.8
18.9

Potizeni 20 ks velkokapacitnich tficlankovych bateriovych trolejbus pro linku 119
(Elektrifikace linky 119)

Ramcova smlouva na nakup az 70 ks bateriovych trolejbust (pro linky 137, 176, 131, 201 a
191)

Ramcova smlouva na nakup aZ 180 ks kloubovych bateriovych trolejbus(

Pofizeni az 140 ks kloubovych hybridnich autobust

Ramcova smlouva na nadkup aZ 100 ks standardnich hybridnich autobus

Ramcova smlouva na ndkup az 100 ks elektrobust s dvoupdlovou technologii nabijeni
Ramcova smlouva na nakup az 90 ks standardnich bateriovych trolejbus(

Ramcova smlouva na nakup aZ 40 ks velkokapacitnich bateriovych trolejbust

Celkové investi¢ni naklady: 10 162 mil. K¢ (prostfednictvim kompenzace za dopravni sluzbu PID)
Naklady v letech 2025-2026: budou uptfesnény 12/2024 v souvislosti s novou smlouvou

Naklady na provoz za rok: srovnatelné se stavajici technologii

Termin realizace: 2030

Predpoklad spolufinancovani: s vyjimkou pofizeni hybridnich autobus( se predpoklada podani
Zadosti o spolufinancovani mezi 50 a 85 % naklad(i z NPO, IROP a Moderniza¢niho fondu.



19 [Nabijeci infrastruktura pro trolejbusy a elektrobusy / elektrifikace

DPP

Pfedmétem opatreni je vystavba nabijeci infrastruktury pro elektrobusy a bateriové trolejbusy. V
podminkach hl. m. Prahy se primarné bude jednat o nabijeci infrastrukturu pro bateriové trolejbusy,
ktera obnasi vystavbu trolejového vedeni (trolejbusového typu), trakénich stozard, napajecich kabeld,
méniren a prip. také bateriovych stanic. Soucasti infrastruktury jsou dale nabijeci stani ve formé
nabijeci troleje nebo nabijeci stfisSky na konecnych zastavkach (v odstavnych stanich) a v garazich.

Elektrifikace autobusovych linek formou bateriovych trolejbust v letech 2022 az 2024 uz probéhla u
linek 140 (nové trolejbusova linka 58) a 119 (nové trolejbusovd linka 59). Rada hl. m. Prahy déle
schvdlila pripravu elektrifikace autobusovych linek formou bateriovych trolejbus( pro linky 112, 131,
137,176,191 a 201 a ve spolupraci se Stredoceskym krajem také elektrifikaci v Gseku Praha — Drevcice
— Brandys nad Labem — Stara Boleslav (stavajici linka 375). Aby mohla byt véas splnéna pfislusna
legislativa tykajici se obnovy vozového parku autobusl nizkoemisnimi a zcela bezemisnimi vozidly,
byla schvélena pfiprava elektrifikace linek 134, 142, 225, 136, 150, 174 a 184. Do roku 2026 se
predpoklada zprovoznénilinek 131, 137 a 176.

V segmentu elektrobusy, tedy Cisté bateriovych vozidel, se v podminkach hl. m. Prahy m(zZe typové
jednat o dvoji infrastrukturu — dvoupdlové ¢i ¢tyfpdlové nabijeni. V horizontu tohoto akéniho planu se
vice pocitd s infrastrukturou pro dvoupdlové elektrobusy, pilotni projekt infrastruktury pro étyfpolové
elektrobusy je v soucasnosti pozastaven. Infrastruktura pro dvoupdlové elektrobusy se sklada z
nabijeci troleje nad odstavy, trakcénich stozart, napdjecich kabell a pfipadné ménirny nebo bateriové
stanice a ddle ze zasuvky a kabelového nabijeni v gardzich. Infrastruktura je ¢aste¢né kompatibilni s
infrastrukturou pro bateriové trolejbusy. Vystavba dobijeci infrastruktury pro dvoupélové elektrobusy
bude probihat formou samostatného projektu, ktery uvazuje s realizaci nabijecich stani ve
vytipovanych lokalitach (zpravidla autobusova obratisté a terminaly) a také v gardzi VrSovice. Druhou
moznosti, jak bude pfiprava tohoto typu nabijeci infrastruktury probihat, bude forma agregovani s
projekty elektrifikaci pro bateriové trolejbusy, pfip. rekonstrukcemi tramvajovych trati, v jejichZ ramci
vznikne na uvaZovanych konecnych zastavkach i trolejova nabijeci stopa pro dvoupodlové elektrobusy.

Seznam zamér( bude pribézné aktualizovan dle schvalovani jednotlivych projekt( v souladu s cili
Klimatického planu HMP a Koncepce vyuZiti alternativnich paliv v podminkdch autobusové dopravy
DPP. Typové se u vystavby infrastruktury bude jednat o analogické projekty.

Akce:

19.1  Elektrifikace autobusovych linek — levy breh — realizace (131, 137, 176) a pfiprava (191)

19.2  Elektrifikace autobusové linky 201 — pfiprava

19.3  Elektrifikace autobusové linky 112

19.4  Nabijeci infrastruktura pro 2pdlové elektrobusy

19.5  Priprava elektrifikace dalSich linek (134, 136, 142, 150, 225, 174, 184, Praha — Drevcice —
Brandys nad Labem — Stard Boleslav)

Celkové investi¢ni naklady: 5 086 mil. K¢&

Naklady v letech 2025-2026: 1 114 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: nevycisleny

Termin realizace: 2030

Predpoklad spolufinancovani: predpoklada se podani zadosti o spolufinancovani mezi 50 a 85 %
naklad z OPD 3 a NPO



20 [Vyména vozového parku ostatnich méstskych firem

ODO MHMP

Cilem opatreni je snizit dopady provozu vozidel méstskych firem na kvalitu ovzdusi a klima. Toto
opatteni navaze na opatreni €. 329 — Elektromobily jako sluZebni vozidla pro pfispévkové organizace,
realizované v minulém obdobi platnosti P+. Pfi dalSi vyméné vozového parku budou zohlednény
vysledky provozu sluzebnich elektromobild v rdmci pilotnich projektd, které v minulém obdobi
probéhly v nékterych méstskych spole¢nostech. Na realizaci tohoto opatfeni budou pouZity
prostfedky urcené pro béiny provoz téchto firem. Pfedpoklada se, ze vyssi investi¢ni ndklady na
vymeénu vozového parku za nizkoemisni vozidla budou kompenzovany Usporou provoznich nakladd.

Soucasti opatreni je také ndkup nizkoemisnich a bezemisnich ndkladnich vozidel Prazskych sluzeb pro
svoz odpadl a druhotnych surovin, v¢. plnicich a dobijecich stanic. Do roku 2030 dojde k vyméné
vozového parku tak, aby bylo alespont 75 % spotieby energie nahrazeno bioCNG, vyrdbénym v
bioplynové stanici zpracovavajici komunalni odpad, nebo elektfinou z vlastni kogeneracni vyroby
elektfiny ve spalovné komundlniho odpadu Malesice.?

Akce:
20 Vymeéna vozového parku ostatnich méstskych firem

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Naklady v letech 2025-2026: 0 K¢
Naklady na provoz za rok: -

Termin realizace: 2030

Predpoklad spolufinancovani: nezjisténo

3 Naklady na obnovu vozového parku Prazskych sluzeb nejsou sou¢asti rozpoctu Akéniho planu P+.



21 |Snizeni energetické narocnosti dopravni infrastruktury (zejména tunelt)

DPP, TSK

Energetické Uspory dopravni infrastruktury se budou postupné realizovat formou rekonstrukci
vybranych objektd v majetku DPP a jako soucast generalni opravy Strahovského tunelu a obnovy
zafizeni Zlichovského tunelu. Energeticky Uspornd opatfeni budou realizovana dopravnim podnikem v
depech Kacerov a Zli¢in, vozovnach Pankréc, Stte$ovice, Motol, Vokovice a Kobylisy, v garazich Repy,
VrSovice, Klicov, budové CD MHP a dalSich. Na jejich realizaci budou spolu s prostfedky z Narodniho
planu obnovy a Moderniza¢niho fondu vyuZity vlastni zdroje DPP. V pfipadé péti aredld bude vyuzita
metoda Energy Performance Contracting.

Naproti tomu rekonstrukce Strahovského tunelu s investici ve vysi 6 mld. K¢ a opatfeni ve Zlichovském
tunelu budou financovany prevazné z rozpoc¢tu HMP. Vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce tuneld maji
primarné jiné cile nez energetické uspory, jsou naklady na né zahrnuty v opatfeni ¢. 50 — Rekonstrukce
stdvajici dopravni infrastruktury a technického vybaveni podle aktudlnich standardd.

Akce:
21.1  Energeticky Usporna opatreni s vyuZitim EPC (DPP)
21.2  Energeticky Usporna opatfeni s vyuzitim EPC — dalsi (DPP)

Celkové investi¢ni naklady: 935 mil. K¢ (investice z prostfedkl soukromého sektoru a dotace)
Naklady v letech 2025-2026: 0 K¢ (z rozpoctu HMP)

Naklady na provoz za rok: nezjisténo

Termin realizace: 2025

Predpoklad spolufinancovani: energeticky Usporna opatfeni v DPP se zapojenim soukromého sektoru
a spolufinancovani z NPO a Modernizacniho fondu



22 |Podpora Cisté mobility a vystavba (verejné) dobijeci a plnici infrastruktury

OICT, ODO MHMP

Do konce desetileti maji v Praze vzniknout zhruba ¢tyfti a pul tisice dobijecich stanic pro elektromobily.
Jejich budovani se Fidi doporucenimi v Generelu rozvoje dobijeci infrastruktury v hlavnim mésté Praze
do roku 2030 a Strategii podpory alternativnich pohont v Praze do roku 2030 v¢. Zdsad zrizovdni
dobijeci infrastruktury z roku 2022.

Verejna dobijeci infrastruktura (v rozsahu stanoveném generelem v obdobi 2025-2030) bude tvofit
pouze mensi podil z celé dobijeci infrastruktury na dzemi hlavniho mésta Prahy. Prvni fazi je samotny
projekt Dobijeci stanice pro Prahu, ktery aktudlné cili na vybudovani 1 500 dobijecich stanic. Jejim
zakladem jsou body pro pomalé dobijeni umisténé na stozarech verejného osvétleni (tzv. EV ready
lampy) i jako samostatné stojici dobijeci stanice. Pfi jejim budovani bude vyuZita synergie s obnovou
elektrické distribucni sité a elektrické sité verejného osvétleni. Pfipojeni dobijecich stanic na lampach
verejného osvétleni — spolecné se standardnim pripojovanim stanic pfimo na elektrickou distribuc¢ni
sit nizkého napéti — by mélo zajistit nejlepsi pomér investic nutnych k vyslednému poétu dobijecich
bodu. Navic pouze kombinace obou téchto zplsobl pripojeni zajisti potfebnou kapacitu stanic pro
rovnomeérné pokryti mésta verejnymi dobijecimi body.

Zdsady zfizovani dobijeci infrastruktury z roku 2022 uvadéji prioritni, pfipustné a nepripustné situace
pro zfizovani dobijeci infrastruktury, specifikované konkrétnimi pozadavky na design a umisténi prvk(
dobijeci infrastruktury ve verejném prostoru. A to tak, aby byl nalezen potfebny kompromis mezi
zachovanim kvality vefejného prostranstvi a poZzadavkem na rozvoj individualni elektromobility.

Soucdsti opatfeni je i studie provéfeni moznosti budovani dobijecich stanic pro lodni dopravu na
prazskych nabrezich.

Akce:

22.1  Dobijeci stanice hlavniho mésta Prahy (2027)

22.2  Studie provéfeni moznosti budovani dobijecich stanic pro lodni dopravu na prazskych
nabrezich (2025)

Celkové investicni naklady: 251 mil. K¢

Naklady v letech 2025-2026: 96 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: provoz dobijecich stanic pro elektromobily zajisti koncesionar

Termin realizace: 2025 a 2027

Predpoklad spolufinancovani: podana Zadost o spolufinancovani 80 % nakladd z OPD 3: Vyzva C. 12,
opatreni 09 — infrastruktura pro alternativni paliva — podpora rozvoje infrastruktury béznych
dobijecich stanic ve méstech a obcich



23 |Nastaveni efektivnich podminek parkovani elektromobill v ZPS

ODO MHMP

Snahou mésta je sniZzovat lokalni emisni zatéZz z automobilové dopravy i prostorové zahlceni vefejného
prostoru mésta (parkujicimi) auty. V ramci podpory elektromobility a budovdni pfislusné
infrastruktury mésto usiluje o rovnovdhu mezi maximalni moznou vybavenosti (hustotou) dobijeci
infrastruktury a minimalizaci poctu parkovacich mist ve vefejném prostoru mésta. Snahou je chranit
rezidentni parkovaci mista pred ,dobijeci turistikou”, ktera by vedla ke zvyseni intenzity dopravy v
lokalitdch urc¢enych zejména pro bydleni.

Verejnd parkovaci stani vybavend dobijeci infrastrukturou proto budou soucasti systému zén
placeného stani. U kazdé dobijeci stanice v zéné placeného stani budou parkovaci stani pro dobijeni
provozovana ve zvlastnim rezimu ZPS, ktery umozni v parkovacim tarifu rozliSovat, jestli se zde stojici
vozidlo nabiji, ¢i pouze stoji. Dobijeci mista v ZPS musi mit podminky nastaveny tak, aby nebyly
naruseny principy pfilehlé ZPS a aby tato stani byla funkéné zaclenéna do ZPS véetné monitoringu. To
znamena, Ze mista budou slouzZit k dobijeni, a nikoliv pouze k parkovani elektromobild.

Cilem opatfeni je nastaveni podminek pro parkovani elektromobilli v zonach placeného stani, které
zajisti vysokou obratkovost na parkovacich mistech nabijeni v okamziku zavedeni opatfeni. A to i pfi
budoucim narlstu podilu elektromobild na celkovém poctu automobild na Uzemi HMP. Prvnim
Ukolem je studie organizace a pravnich aspektd umistovani verejné dobijeci infrastruktury do zén
placeného stani. Ta bude zakladem k nastaveni detailnich podminek stdni v zéndach a jeho zpoplatnéni.
NavaZe na existujici Generel rozvoje dobijeci infrastruktury a Zony placeného stani — strategie rozvoje
parkovdni 2020-2025. Opatfeni bude mit podstatny efekt na objem parkujicich aut a sniZzovani
uhlikové stopy z dopravy.

Akce:
23 Studie organizace a pravnich aspektl umistovani verejné dobijeci infrastruktury do zén
placeného stani

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz: 1 mil. K¢ (na studii z rozpoctu na provoz ODO MHMP)
Termin realizace: 2025

Predpoklad spolufinancovani: -



24 |Nové mosty

INV MHMP

Investicni akci v tomto opatreni je dokonéeni Dvoreckého mostu jako nového dopravniho spojeni v
lokalité Lihovar — Dvorce do roku 2026. Most poskytne spojeni pro verejnou dopravu v¢. tramvajové
traté, pro cyklistickou a pési dopravu. Zvysi operativnost tramvajové sité na obou brezich Vitavy a
optimalizuje trasy autobusovych linek mimo dopravné vysoce zatizeny Barrandovsky most. Dvorecky
most je klicovou soucdsti budouci jizni tramvajové tangenty, propojujici sidlistni celky jizniho sektoru
Prahy a celoméstsky vyznamné prestupni uzly Andél, Smichovské nadrazi, Budéjovicka a Pankrac.

Predpoklada se, Ze narist provoznich nakladd vlivem zvyseni nabidky bude kompenzovan optimalizaci
autobusové dopravy (a Castecné i vlivem kratSi trasy oproti vedeni po Barrandovském mosté).
Investi¢ni naklady zahrnuji jak samotnou stavebni ¢ast mostu, tak i Upravy obou predpoli a vystavbu
tramvajové traté.

Akce:
24 Dvorecky most

Celkové investi¢ni naklady: 1 570 mil. K¢&
Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 228 mil. K¢
Naklady na provoz za rok: 1 mil. K¢

Termin realizace: 2026

Pfedpoklad spolufinancovani: -



25 |[Nové lavky, podchody, schodisté a pési cesty

ODO MHMP

Opatreni zahrnuje vystavbu novych lavek, schodist a dalsi infrastruktury pro pési a cyklisty a komplexni
rekonstrukce zhodnocujici stavajici objekty. Akce realizované v tomto opatteni ptispivaji k naplfiovani
strategickych dokumentd HMP, jmenovité zejména Strategie aktivni mobility v Praze, Analyzy
podchodii ve spravé TSK a Celoméstského systému cyklotras. Lavky, podchody a schodisté dotvareji
spolu s ulicemi podminky, které z chize Cini atraktivni zplsob pohybu po mésté. Vytvareji rychla
spojeni, kterym nemohou jiné zplUsoby dopravy na kratsi vzdalenosti konkurovat.

V roce 2024 byla dokoncena lavka z HoleSovic do Karlina. V horizontu akéniho planu 2024-2026 bude
zahajena vystavba lavky v Zeleznicni stanici Praha-Smichov (v kompetenci a s financovanim Spravou
Zeleznic) a dostavba mimouroviiového kfizeni s Zeleznici v ulici Bystra.

Akce:
25 mimouroviové kfizeni s Zeleznici v ulici Bystra
° lavka v Zeleznicni stanici Praha-Smichov (v kompetenci a s financovanim Spravou Zeleznic)

Celkové investi¢ni naklady: 158 mil. K& z rozpo&tu HMP; (265 mil. K& z rozpoétu SZ)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 89 mil. K& z rozpo&tu HMP; (200 mil. K& z rozpottu SZ)
Naklady na provoz: nevycisleny

Termin realizace: 2027

Predpoklad spolufinancovani: financovani z rozpoctu Spravy Zeleznic



26 |Projektova priprava méstského okruhu a Liberiské spojky

INV MHMP

Opatreni zahrnuje projektovou pripravu souboru staveb méstského okruhu (MO): Pelc-Tyrolka —
Balabenka (Usek ¢. 0081), Balabenka — Stérboholska radiala (Usek ¢. 0094) a Liberiské spojky (LS, €.
8313), jejichz realizaci ma byt dokoncen vnitroméstsky okruh. Délka pripravované ¢asti MO je 8,8 km,
délka Liberiské spojky je 1,4 km. Predpoklada se, Ze cca 7 km z této stavby ve formé Ctyfpruhli a v
pripletech Sestipruhl povede v razenych a hloubenych tunelech a Ze intenzita provozu dosahne cca
80 tisic aut za den.

Liberiskd spojka ma zajistit dopravu mezi mimouroviiovou kfizovatkou Vychovatelna a méstskym
okruhem v oblasti dopravniho uzlu U KfiZze — Balabenka, kde je planovana navaznost na Vysocanskou
radialu a dalsi komunikacni sit mistniho vyznamu. Soucasti stavby je dokonceni potfebné
infrastruktury v izemi brownfieldu, komplexni feseni infrastruktury pro bezmotorovou dopravu v celé
dotcené oblasti a dotvoreni nékolika prirodné a krajinarsky vyznamnych lokalit, jako je napf. Povltavi
-Bila skala.

Po dokonceni nabidne soubor staveb MO a LS alternativni trasu k Severojizni magistrale. Vznikne tak
objizdnd komunikace 3irSiho centra mésta, kterd umozni omezit prljezdnou dopravu centrem a
uprednostnit vtomto misté hromadnou dopravu a pohyb pésich i cyklistl. Pfesto neni jisté, zda nové
spojeni, vzhledem ke kaZzdoro¢nimu narlstu poctu automobill na Gzemi Prahy v fadu vyssich tisicQ,
zajisti plynulejsi a rychlejsi prljezd méstem ve sméru sever—jih a jih—sever. V kazdém pfipadé je
zprovoznéni MO vdazano podminkami EIA, mezi které patfi zprovoznéni vSech staveb MO a LS
najednou, zklidnéni dopravy v Uzemi uvnitf méstského okruhu formou mytného systému a
zprovoznéni Prazského okruhu.

Tempo projektové pripravy a objem vynaloZenych prostfedk( budou do roku 2026 pokracovat jako
dosud, a to i s ohledem na skutecnost, Ze pro zahdajeni a dokonceni stavby nema hlavni mésto Praha
bez zdsadni pomoci statu zajistény financéni prostredky.

Akce:

26.1 Libenskd spojka — pfiprava

26.2 MO Pelc/Tyrolka — U Krize — pfiprava
26.3 MO Balabenka — Rybnicky — pfiprava

Celkové investi¢ni naklady (na realizaci): 112 500 mil. K¢

Investicni ndklady v letech 2025-2026: 640 mil. K¢ (na projektovou pfipravu)
Naklady na provoz: nevycisleny

Termin (pfipravy): 2030

Predpoklad spolufinancovani: ne na projektovou pfipravu



27 |Projektova pfiprava a realizace Prazského okruhu

INV MHMP

V nejblizSich letech se bude hlavni mésto Praha na projektu Praziského okruhu (investici statu
prostiednictvim RSD) podilet realizaci tzv. zelenych pasd, které kompenzuji ¢ast negativnich dopad(
stavby na obyvatele v okoli okruhu. Podstatou opatfeni je zajisténi vykupu pozemkl podle dohody v
ramci Memoranda o spolecné spoluprdci pfi pripravé stavby ¢. 511 Prazského okruhu, které bylo
uzavfeno mezi hl. m. Prahou a RSD dne 20. 6. 2017. Rozsah ,zelenych pasG“ je stanoven studii
zpracovanou IPR. Budouci funkéni vyuZiti vykupovanych pozemk(i a ¢asti pozemkd pro realizaci
,zelenych pasid“ je v souladu s pofizovanymi zménami Uzemniho planu ¢. 2988 a 3558, které se tykaji
prislusného Uzemi.

Akce:
27 Kompenzacni opatieni PO — zelené pasy

Celkové investi¢ni naklady (kompenzacnich opatreni): 1 500 mil. K¢
Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 100 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: nevycisleny

Termin realizace: 2030

Predpoklad spolufinancovani: -



28 [Nova silni¢ni propojeni a obchvaty

INV MHMP

V obdobi akéniho planu 2024-2026 bude pokracovat ptiprava souboru staveb Hostivarské spojky a
dokonceni dokumentace pro Uzemni fizeni Radlické radialy.

V pfipadé Hostivarské spojky se jednd o spojeni ve dvou Usecich: 1) mezi Prazskym okruhem — stavbou
¢. 511 (MUK UhFinéves) a ulici Pratelstvi a 2) mezi ulicemi Rabakovskd, Ke Kablu a napojeni na
obchvatovou komunikaci Dolnich Mécholup. V prvnim Useku jde o dvoupruhovou komunikaci s
uroviovymi kfizovatkami s maximalnim vyhledovym zatiZzenim 12 tisic vozidel za den, jehoz cilem je
odstranit zbytnou dopravu z Uhfinévsi a tézkou nakladni dopravu (z kontejnerového prekladisté v
Uhfinévsi a z primyslové oblasti MaleSice — Hostivar) navést mimo obydlené oblasti na vnéjsi dalni¢ni
okruh. Ugelem druhého useku je sniZit dopravni zaté# mimouroviiové kfizovatky Primyslova —
Cernokosteleckd — Stérboholska spojka.

Dale bude dokoncéena dokumentace pro Uzemni fizeni Radlické radiadly, kterd ma byt soucdsti
nadfazeného komunikacniho systému hl. m. Prahy. Radlicka radiala je zdvazné vymezena koridorem v
ZUR hl. m. Prahy i plochou v platném Gzemnim planu hl. m. Prahy. Radlickd radidla se u Tfebonic
napojuje na Prazsky okruh ve stavajici MUK, jeji zprovoznény Usek tvoii Rozvadovska spojka ukonéena
v MUK s Bucharovou ulici. Od této kiizovatky vede trasa Radlické radidly podél severovychodniho
okraje Jihozapadniho Mésta na vychod pres Butovice a Jinonice v koridoru Radlické ulice, kde jsou
navrzeny dva tunelové Useky, vzajemné oddélené otevienym zahloubenym dsekem, umoZiujicim
dodatecné zakryti. Od lJinonic ke Zlichovu je trasa Radlické radidly navriena v samostatné trase
tunelem, ktery je v prostoru Zlichova na Upati Divéich hrad(i zaustén do budouci MUK s méstskym
okruhem. Radlicka radidla umoZni pfevést ¢ast vnitroméstské automobilové dopravy mezi zapadnim
sektorem hlavniho mésta a jeho centralni oblasti na trasu s vysokym podilem tunel(l a rozsahlymi
protihlukovymi opatfenimi. Zprovoznéni Radlické radialy umozni snizeni dopravniho zatiZzeni Prahy 5
v ulicich s prevainé obytnou zdstavbou (napt. Plzernskd, Vrchlického). Zaroven jeji zprovoznéni
predstavuje riziko velkych provoznich komplikaci na méstském okruhu v jihozapadni ¢asti mésta a
dopravni indukce automobilové dopravy z priméstskych oblasti zapadné od Prahy. Dale mUzZe byt
ohroZena konkurenceschopnost verejné dopravy na jihozapadu mésta.

Tempo projektové pripravy Radlické radidly a objem vynaloZenych prostfedk(i budou do roku 2026
pokracovat jako dosud, a to i s ohledem skutecnost, Ze pro zahdjeni a dokonceni stavby nema hlavni
mésto Praha bez zdsadni pomoci statu zajistény financéni prostredky.

Akce:
28.1  Hostivarska spojka
28.2  Radlické radidla — JZM Smichov — priprava

Celkové investi¢ni naklady (na realizaci): 1 200 mil. K¢ na Hostivarskou spojku a 14 000-35 000 mil.
K¢ na Radlickou radialu (v zavislosti na rozsahu zahloubeni)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 390 mil. K¢

Termin: 2030 (pfiprava)

Predpoklad spolufinancovani: -



29 |Rozvoj telematiky (napr. fizeni tuneld, kfizovatek a dalsi)

TSK

Opatreni spociva v rozvoji pokrocilych integrovanych nastrojl fizeni dopravy na Uzemi hlavniho mésta
Prahy a jeho okoli. Jeho soucasti jsou: 1) nastroje, které s pomoci velkého mnozstvi dat kontinualné
optimalizuji dopravni proudy na Uzemi hlavniho mésta a jeho okoli, v¢. zvySovdani vybavenosti dopravni
infrastruktury (komunikaci a tuneld) technologiemi pro sbér dat a informovani cestujicich; 2)
pokracujici vystavba Multifunkéniho operacniho strediska Malovanka.

Soucasti prvniho opatfeni je rozvoj pokrocilych nastrojli fizeni provozu na Uzemi hlavniho mésta vc.
liniového tizeni méstského i Prazského okruhu. Cilem opatieni je vyvoj automatického systému fizeni
dopravy, ktery by na zakladé okamzitého vyhodnoceni dopravni situace v Sirokém Uzemnim rozsahu
umél plné optimalizovat fizeni dopravy. To stoji na husté siti proménnych pfikazovych znacek,
scéndfich fizeni dopravy prostfednictvim svételnych signalizacnich zafizeni a informacnich tabuli ZPI,
které dokdZzou reagovat na mimorddné dopravni situace, a ddle na multiagentnich adaptivnich
nastrojich Fizeni dopravy.

V pripadé scénar(l se jedna o fizeni dopravy prostiednictvim svételnych signalizacnich zafizeni a
informacnich tabuli (ZPl), které dokaZou reagovat na mimoradné dopravni situace. V pripadé
multiagentnich a adaptivnich nastrojd fizeni se jednd o Uzemné rozsahlejsi systémy dopravné
zavislého fizeni, které mohou navolit pro konkrétni situaci (napf. ve vazbé na uzavirky komunikaci,
mimoradné uddlosti a jiné vyznamné zmény kapacity dopravni sité) vhodnéjsi signalni program, ci
dokonce ménit okrajové podminky dynamického fizeni jednotlivych kfizovatek na jiné nez klasické,
prfedem vytvorené signalni programy.

Multifunkéni operacni stfedisko Malovanka bude integrovanym centrem fizeni dopravy a vybavenosti
komunikaci a tuneld, situované v prostoru severné od Bélohorské ulice. Bude sem prestéhovano fidici
stredisko dosud sidlici v ulici Na Bojisti. Dale tu budou umistény saly ustfeden TSK, stfedisko odboru
krizového Fizeni MHMP a standardni administrativni a socidlni prostory. Soucasti budovy bude
podzemni parkovisté a technologie dieselagregatu. Vystavbou objektu dojde k integraci fizeni dopravy
a vybavenosti komunikaci a tunel(l, zvySeni plynulosti a bezpecnosti vSech druh(l dopravy, integraci
slozek, které se podileji na Cinnostech souvisejicich s fizenim dopravy za bézného provozu i v
mimoradnych situacich, a vytvoreni potfebnych prostorovych narokd a podpUrnych technologii pro
dalsi dokoncované stavby sité hlavnich komunikaci i telematickych dopravnich systém( v Praze.

Akce:
29.1  Multifunkéni operacni stredisko Malovanka
29.2  Vlastnictvi a sprava SSZ, liniové fizeni MO, scénére rizeni dopravy, kooperativni systémy, ...

Celkové investi¢ni naklady: 1 280 mil. K¢
Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 340 mil. K¢
Naklady na provoz za rok: nevycisleny

Termin realizace: 2030

Predpoklad spolufinancovani: -



30 |Rozvoj a zefektivnéni zon placeného stani v¢. kontroly a vymahani pokut za prestupky

ODO MHMP

Cilem opatteni je rozvoj zon placeného stani (dale ZPS) v souladu se strategickym dokumentem Zdny
placeného stdni — strategie rozvoje parkovdni 2020-2025. Bude probihat formou rozsifovani
stavajiciho rozsahu ZPS o nové lokality (na 2adost MC) a posileni jejich funkce jako néstroje, ktery ma
sniZzovat prostorové naroky parkovani na verejny prostor. Soucédsti opatieni je optimalni nastaveni a
pribéZzna Uprava cen za parkovaci opravnéni ve vefejném prostoru, které zvysi Sance, Ze fidi¢/ka najde
volné parkovaciho misto a také Ze se zkrati ¢as na jeho hleddni. Jen diky lepsi schopnosti systému ZPS
regulovat poptavku po parkovani pljde postupné sniZovat negativni dopady parkovani aut v ulicich na
kvalitu Zivota ve mésté, a naopak ziskat prostor pro jiné vyuZziti ulic. Napf. pro pobyt samotnych lidi a
umistovani stromu a prvk( modro-zelené infrastruktury. Soucdasti opatreni je dale zména pravidel pro
parkovani zasobovacich vozidel (viz také opatfeni 17) a zefektivnéni nastroji kontroly dodrzovani
téchto pravidel. A to véetné vymahani pokut za prestupky, které funkénost celého systému ZPS
zasadné ovlivAuiji.

Akce:
30 Rozvoj a zefektivnéni zon placeného stani v¢. kontroly a vymahani pokut za prestupky

Celkové investi¢ni naklady: 20 mil. K¢ (odhad na vyznaceni novych parkovacich Usekl a dodatecné
naklady na vyuziti platebnich kanalli v¢. automatd a dodatecné naklady na monitoring dodrzovani
pravidel v novych usecich)

Investi¢ni ndklady v letech 2025-2026: 8 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: 0 K¢ (dodateéné naklady na provoz pfi rozsifeni ZPS budou pokryty
dodatecnymi pfijmy; soucasti odhadu jsou naklady na udrzbu znaceni, provoz platebnich kanall a
automatickou kontrolu; nezahrnuje naklady na obnovu uliéni infrastruktury, na které ZPS stoji,
provoz vydejen a ani souvisejici naklady [méstské policie])

Termin realizace: 2026

Predpoklad spolufinancovani: -



ODO MHMP

Mytny systém je jeden z nejucinnéjsich ekonomickych nastrojli, dokaze sniZit negativni dopady na
obyvatele a kvalitu jejich Zivota vyvolané rostoucim objemem automobilové dopravy. V obdobi 2024
az 2026 bude probihat aktualizace variant zavedeni mytného systému a zajisténi legislativnich
podminek pro jeho budouci zprovoznéni, a to v souladu se zavéry zpracované Studie praZského
mytného systému z roku 2020 a s pozadavkem na funkénost mytného systému pred zprovoznénim
méstského okruhu (v platné EIA). Studie provéfila variantni a etapové usporadani praZzského mytného
systému v zavislosti na dostavbé nadrazené komunikacni sité, zejména méstského okruhu. Aktualizace
variant se bude kromé harmonogramu tykat i technologickych a ekonomickych aspektl systému.

Akce:
31 Aktualizace variant pro zajisténi pilotniho provozu v¢. legislativnich zmén

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: 0 K¢ (naklady na aktualizaci z béZnych prostiedk ODO MHMP)
Termin realizace: 2026

Pfedpoklad spolufinancovani: -



32 |Optimalizace financovani a zajisténi sluzeb v dopravé

ODO MHMP

Cilem podplrného opatreni je optimalni nastaveni cen za dopravni sluzby a jejich pribézna uprava
zpUsobem, ktery: 1) zvyhodriuje preferované zptsoby dopravy v souladu se strategickymi cili mésta;
2) pozadovanym zplGsobem pokryva naklady na poskytovani téchto sluzeb z rozpoctu mésta a 3)
generuje prostfedky na budouci rozvoj stdle nakladnéjsi dopravni infrastruktury.

Prvnim uUkolem tohoto opatfeni — a zaroven nutnym predpokladem realizace opatfeni v rozsahu
stanoveném timto akénim planem — je zasadni zpomaleni rlstu béznych vydajd mésta na dopravni
sluzby, udrzbu a obnovu silni¢ni infrastruktury. Diky tomu budou finan¢ni zdroje na dopravni investice
v budoucnu rast, a ne klesat, jako by tomu bylo pfi pokracovani stavajiciho trendu. Zpomalit rist
béZnych vydaji mésta na dopravu (na Uroven inflace) Ize: 1) zvySenim ptijma z parkovani ve vefejném
prostoru a 2) zvySenim podilu trzeb z jizdného na kryti provozu PID (postupné na 25 % v roce 2030, jak
stanovi Ndvrh P+). DuleZité pfitom je, aby k Upravam cen parkovného a jizdného ve verejné dopravé
doslo zaroven a aby zarovert hromadnda doprava byla z hlediska ceny vZdy atraktivnéjsi nez cestovani
autem.* Pokud by tento krok optimalizace financovani sluieb v dopravé nebyl realizovan
bezprostfedné po schvaleni tohoto akéniho plan, vyZzadovalo by to Umérné zpomaleni tempa pfiprav
investi¢nich akeci.

Do budoucna bude vytvofen a udrZovan komplexni model optimalniho nastaveni cen ekonomickych
nastrojl v oblasti dopravy (parkovného, jizdného, poplatkd za prljezd nebo myta) s cilem udrZet v
Case jejich efekt na poptavku po individudlni automobilové dopravé a zamezit tim zdcpam a rostoucim
naroklm parkovani na verejny prostor. Toto podplrné opatfeni ma potencidlné zésadni efekt na
intenzitu automobilové dopravy a vyuZivani verejného prostoru. Soucasti opatfeni jsou: 1)
jednorazova zména cen dopravnich sluzeb; 2) externi studie optimalniho zpoplatnéni dopravnich
sluzeb, v¢. budouci valorizace a hodnoceni dynamickych forem zpoplatnéni parkovani; 3) provéreni
moznosti zfizeni Fondu mobility — nastroje, ktery verejnosti ukaze, jakym zplsobem se pfijmy z
dopravy k rozvoji infrastruktury a zkvalitnéni vefejného prostoru vyuzivaji; a 4) metodiky sledovani
provoznich naklad( z dopravy v méstskych organizacich.

Akce:
32 Optimalizace financovani a zajisténi vSech sluzeb v dopravé

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: 2 mil. K¢ na studie a pravni poradenstvi (z rozpo¢tu ODO MHMP)
Termin realizace: 2026

Pfedpoklad spolufinancovani: -

4 Vnimani nakladd cestujicimi pfitom hraje mnohdy vétsi roli neZ objektivni finanéni naklady.



33 |Vystavba cyklostezek a péSich propojeni Prahy a Stfedoceského kraje

S¢K, ODO MHMP

Cilem opatfeni je zajistit propojeni mezi hlavnim méstem Prahou a Stfedoceskym krajem tak, aby byla
zajiSténa prostupnost Uzemi a ndvaznost pro bezmotorovou dopravu. Veskerda propojeni jsou
budovdna na zakladé koncepcénich dokumentl obou spravnich jednotek: Koncepce rozvoje cyklistiky
ve Stfedoceském kraji na obdobi 2024-2030 a Pldnu rozvoje nadfazenych cyklistickych tras na dzemi
hl. m. Prahy. Jedna se hlavné o napojeni na nadfazenych, resp. narodnich trasach a zaroven na
patefnich, resp. nadregionalnich trasach. DulleZitou soucasti jsou projekty, které pfimo navazuji na
vystavbu vysokorychlostnich trati (Sprava Zeleznic).

Priklady Usekd s realizaci do roku 2026:

° A4 — NR 22 — Praha — Brandys nad Labem

° A6 — NA 01 — Veleslavin — Ruzyné — Hostivice (koordinace se Spravou Zeleznic a ndvaznost na
smlouvu o spolupraci na projektu , Kladenskd drazni cesta, usek Praha-Ruzyné — Kladno” se
Stredoceskym krajem)

° A5 — NR 08 — Béchovice — Poticany (pfiprava a koordinace se Spravou Zeleznic)
Akce:
33 Napojeni na cykloinfrastrukturu ve Stfredoceském kraji

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢ (soucast rozpoctu opatreni 12)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢ (soucast rozpoctu opatieni 12)
Naklady na provoz za rok: nevycisleny

Termin realizace: 2026

Predpoklad spolufinancovani: bude provéreno financovani ze SFDI a fondl EU



34 |ZlepsSeni sluzeb PID, v¢. autobusovych linek a jejich napojeni na Zeleznici

ROPID, IDSK

Zapojenim poslednich autobusovych linek do systému PID v roce 2022 byl zavrSen proces integrace
verejné linkové dopravy ve Stfedoceském kraji, a tak s vyjimkou nékterych linek MHD (napf. Kladno,
Mlada Boleslav, Kolin a Ri¢any) je jiz cely kraj dopravné i tarifné integrovan (Zeleznice byla pIné
integrovana uz drive). Ve spolupraci s mésty a obcemi probiha i nadale pribéznd optimalizace
linkového vedeni a kontinudlni zlepSovani dopravni obsluznosti jednotlivych oblasti tak, aby byl cely
systém nejen funkéni, ale i dlouhodobé finanéné udrZitelny. Diky jednotnému tarifu je dnes mozné
vytvaret efektivni pfestupni vazby napfic krajem a v maximalni mozné mire vyuzit vyhod Zeleznice jako
patefniho mddu dopravy. Ten je doplnén siti autobus(, které v uzlovych bodech na Zeleznici navazuiji.
Zaroven dochazi i ke zlepSovani patefni autobusové dopravy v mistech, kde Zeleznice chybi, je
nevhodné trasovand nebo neni konkurenceschopna. A také k postupnému rozsSifovani PID i do
sousednich kraji formou tzv. mezikrajské spolupréce, kterad bude i v dal$im obdobi pokracovat.

Dalsi pldnované zlepSovani sluzeb PID ve Stfedoceském kraji zahrnuje tyto projekty a zaméry:

° Nové koncepty kolejové dopravy — ,Strategie SCK na implementaci provozu lehkych
kolejovych vozidel, tramvaji a vlakotramvaji v systému PID“: Oddéleni infrastruktury, inovaci
a dopravni legislativy IDSK zpracovdava provozné technickou studii u ¢tyt moznych lokalit PID.
Jejim vysledkem bude doporuceni, zda a kde se vyplati tyto nové koncepty budovat a rozvijet.

° Potencial vyuZiti vysokorychlostnich trati pro rychlou regiondlni dopravu: Vybudovani
terminalu na VRT Praha — Jihlava — Brno v oblasti Pucery/Kofenice/Becvary na Kolinsku. Tento
terminal propoji Zelezni¢ni dalkovou vysokorychlostni dopravu s regionalni Zelezni¢ni
dopravou a s regionalnimi autobusy tak, Ze nabidne cestujicim z Kolinska a Kutnohorska
rychlou dopravu do centra Prahy a jihovychodnim smérem na Vysocinu (Jihlava) v intervalu 30
minut.

° Rekonstrukce stavajicich a vystavba novych autobusovych zastavek: S cilem pfibliZit PID co
nejvétsSimu poctu cestujicich a zlepsit jejich komfort pfi cestovani iniciuje IDSK vystavbu a
rekonstrukce autobusovych zastavek, které budou v pfipadé shody s prisluSnou samospravou
postaveny mésty a obcemi na jejich Uzemi. Soucdsti je program vymeény zastavkovych
oznacnik(, které presly z vlastnictvi jednotlivych autobusovych dopravcl na Stfedocesky kraj
(zastoupeny IDSK) a které jsou v tempu cca 100 kusl mési¢né postupné nahrazovany a
obnovovany.

° Elektronické informacni panely (projekt Chytré zastavky): Na Uzemi Stredoceského kraje
probiha v ramci dotacniho ndstroje Integrované teritorialni investice (ITl) pro prazskou
metropolitni oblast (PMO) modernizace zastavkového informacniho systému. Nositel ITI pro
PMO (hlavni mésto Praha) v zafi 2022 na zakladé projednané Integrované strategie ITI PMO
vyhlasil vyzvy k predkladani projektovych zamérd do programového ramce IROP pro obdobi
2021-2027. Informacni panely s LED technologii vyuZivaji energeticky efektivni LED prvky s
automatickou regulaci svitu.

° Doprava na zavolani (pilotni projekt): Zavedeni poptavkové verejné dopravy jako doplriku ci
alternativy ke klasickym linkovym autobusim pomd(zZe rozsifit nabidku verejné dopravy
zejména ve vecernim Case v oblastech, kde jiZz neni provoz béZzného autobusu s fixni trasou a



jizdnim fadem efektivni. Jako vhodna lokalita pilotniho provozu poptdvkové dopravy bylo
vybrano okoli Ceského Brodu. Disponuje kvalitnim Zelezni¢nim napojenim na Prahu, ale chybi
zde navaznd autobusova doprava ve vecernich hodinach. Do pilotniho projektu budou
zapojeny dva mikrobusy. Ty si cestujici bude moct objednat pro dopravu do okolnich obci
pomoci mobilni aplikace PID Litacka ¢i telefonické linky. IDSK pfipravuje spusténi zkuSebniho
provozu nové sluzby v 1été 2024. Jizdné bude podle tarifu PID stejné jako ve stavajicich vlacich
a autobusech PID ve Stfedoceském kraji.

° Informacni stfediska: ZvaZuji se mozZnosti rozsifeni poctu informacnich stfedisek PID ve S¢K ke
stavajicim, ktera se nachdzeji v Mladé Boleslavi, Kutné Hore, Rakovniku a v BeneSové. Pfi
rozhodnuti budou zohlednény pocty cestujicich v prislusSném regionu, zajem mést a ochota
podilet se na jejich provozu tak, aby byl efektivni.

Akce:
34 Zlepseni sluzeb PID v€. autobusovych linek a jejich napojeni na Zeleznici

Celkové investi¢ni naklady: nevycisleny (z rozpoctu S¢K)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: nevycisleny (z rozpoctu ScK)
Naklady na provoz: nevycisleny (z rozpoctu ScK)

Termin realizace: priibézné do roku 2030

Predpoklad spolufinancovéni: z rozpoctu S¢K



35 |Preference VHD ve Stfedoceském kraji

SEK

Ve Stredoceském kraji bude pokracovat vybavovani vozidel dopravcll Stfedoceského kraje, ktefi
poskytuji sluzby v rdmci PID, zafizenim pro aktivni preferenci. Takové zafizeni umoZni na SSZ na Uzemi
hlavniho mésta Prahy zvysit cestovni rychlost, plynulost a spolehlivost autobusovych linek i celkovou
ekonomickou efektivitu provozu autobusl. Konkrétné se pfipravi verejna zakazka na zamér Rozvoj C-
ITS v Praze na vybrané SSZ v Praze.

Akce:
35 Preference VHD ve StfedocCeském kraji

Celkové investi¢ni naklady: nevycisleny (z rozpoctu S¢K)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: nevycisleny (z rozpoctu ScK)
Naklady na provoz za rok: nevycisleny (z rozpoctu S¢K)

Termin realizace: 2030

Predpoklad spolufinancovani: z rozpoctu S¢K



36 [P+R a B+R na uzemi HMP, zejména u Zeleznicnich trati a na koncovych stanicich VHD

INV MHMP

Ramcové investi¢ni opatreni rozsifuje plvodni opatieni Rozvoj P+R pri stanicich metra na vytvareni
odstavnych parkovacich ploch nové také u zastdvek ZelezniCnich trati, tramvaji a jiné verejné
hromadné dopravy. Opatreni predpoklada postupné naplnéni navrhu Metropolitniho pldnu Prahy,
ktery zvaZzuje nasledujici lokality:

° Pti Zeleznicnich tratich v objemu 3 200 parkovacich mist (setfidéno podle pfirdstku kapacit):
Dlouha Mile, Horni Mécholupy, Uhfinéves, Sedlec, nadrazi Ruzyné, nadrazi Horni Pocernice,
Béchovice-stfed, Radotin, Zahradni Mésto, Klanovice, nadrazi Modrany a nadrazi Hostivar.
Souhrnné je zvaZovana realizace okolo 3 200 parkovacich stani pti Zelezni¢nich tratich.

° Pfi stanicich metra v objemu 9 320 parkovacich mist (setfidéno podle pfirGstku kapacit): Zlicin
a Zli¢in 1l (Ringhofferova), Depo Hostivar, Opatov | a Opatov Il, Depo Pisnice, Nové Butovice,
Veleslavin, Smichovské nadr., Pisnice, Stodllky, Nadrazi Kr¢, Roztyly, Stfizkov, Rajska zahrada a
Nové Dvory.

S ohledem na dostupné financni prostfedky a ostatni dopravni priority bude do roku 2026 zprovoznén
pouze parkovaci dim P+R Opatov (se 495 parkovacimi misty) a parkovaci dim Dédina (s 290 misty,
kterd budou slouZit rezidentlim). Také Sprava Zeleznic pocitd do budoucna s vystavbou parkovacich
mist v blizkosti Zelezni¢nich zastavek.

Akce:
36.1  Parkovaci diim Dédina (2024)
36.2  P+R Opatov (2026)

Celkové investi¢ni naklady: 1 100 mil. K¢
Investi¢ni ndklady v letech 2025-2026: 583 mil. K¢
Naklady na provoz za rok: 30 mil. K¢

Termin realizace: 2024/2026

Pfedpoklad spolufinancovani: -



37 |P+R a B+R v pusobnosti Stredoceského kraje

SEK

Opatreni se sklada ze sité krajskych zachytnych parkovist a jejich jednotného provozniho konceptu. Sit
krajskych zachytnych parkovist typu P+R zahrnuje lokality umisténé na radialnich pfijezdech do Prahy.
Pti lokalizaci byly zohlednény intenzity automobilové dopravy na pfijezdech do mésta, v¢. jejich
pretizeni, a tedy spolehlivosti pfijezdu, moZnosti zajisténi snadného pfristupu z radialni komunikace k
nejblizs§imu uzlu vefejné dopravy a parametry jeho obsluhy viéi Praze (jizdni doba a pocet spoji ve
$picce). Sit zahrnuje nasledujici zaméry schvalené Radou Stfedoceského kraje (k 1/2024):

Vystavba parkovisté P+R Olbramovice

Vystavba parkoviété P+R Uvaly

Vystavba parkovaciho domu Zelene¢ — Mstétice
Vystavba parkovaciho domu Hostivice
Vystavba parkovisté P+R Ceréany

Vystavba parkovaciho domu Mésice

Vystavba parkovaciho domu Tuklaty

Vystavba parkovisté P+R Rudna

Vystavba parkovaciho domu Pofic¢any

Vystavba parkovaciho domu Brandys n. L.-Stara Boleslav
Vystavba parkovisté P+R Svétice

Vystavba parkovisté P+R Dubenec

Vystavba parkovisté P+R Zdiby

Dalsi provérované lokality jsou:

° Vystavba parkovaciho domu Sedlec
° Vystavba parkovisté P+R Rostoklaty
° Vystavba parkovisté P+R Nymburk
° Vystavba parkovaciho domu Kolin

Seznam zamér( obsahuje vybér lokalit ze tfi prioritnich oblasti Stredoceského kraje, ve kterych byla v
navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli identifikovana celkova kapacita cca 6 000 parkovacich
stani. Uvedeny vycet zamérld bude pribézné aktualizovan poaktudiniho schvalovani jednotlivych
projektovych zamér( a v souladu s cili strategického rozvoje uzemniho obvodu Stfedoceského kraje a
Pldnu dopravni obsluZnosti Stfedoceského kraje.

Cilem provozniho konceptu zachytnych parkovist P+R je navrZeni jednotného systému zachytnych
parkovist P+R ve StfedoCeském kraji stejné jako v Praze, ktery by byl uzivatelsky pfijemny pro
potencidlni uzivatele. V konceptu dojde ke kategorizaci a standardizaci jednotlivych parkovist P+R a
feSeni provozu parkovist P+R s ohledem na jejich investi¢ni a provozni naklady.

Akce:
37 Provozni koncept P+R v Praze a Stfedoceském kraji

Celkové investi¢ni naklady: 2 200 mil. K¢ (z rozpoctu ScK)
Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 550 mil. K¢ (z rozpoctu SEK)
Naklady na provoz za rok: nevycisleny (z rozpoctu S¢K)

Termin realizace: 2026 a déle

Predpoklad spolufinancovani: S¢K + IROP



38 [Nové nebo posilené Zeleznicni linky, v€. vystavby a rekonstrukce zastavek

ROPID, IDSK, SZ

Opatreni obsahuje zfizeni novych a posileni stavajicich zZeleznicnich linek, které poskytnou dostate¢né
kapacitni tangencialni a radidlni spojeni na Uzemi hlavniho mésta a Stfedoceského kraje. V soucasnosti
je v provozu linka S49, pfipravovan je provoz linky S61 (prozatim v alternativni trase s ohledem na
doposud nevybudované Zelezni¢ni zastavky), posledni ze tfi planovanych linek bude realizovana v
zavislosti na rozvoji zelezni¢ni infrastruktury. VSechny linky jsou financovany z rozpoctu hlavniho
mésta Prahy.

Soucdsti opatfeni jsou nasledujici akce:
1) Nové Zelezni¢ni linky v¢. novych zastavek
a) linka S61 Praha-Smichov — Praha-Béchovice v¢. zastavek Kyje-Jiraskova Ctvrt,
Jahodnice a Hostavice
b) linka S71 Praha-Radotin — Praha-Béchovice (s planovanym datem realizace po roce

2025)
2) Rozsifeni vrstvy spésnych vlak( v PID (dokonceni linky z BenesSova a Kolina, pfiprava linky z
Berouna s realizaci po roce 2030)
3) Posileni radialnich linek ve spoluprdci se Stfedoceskym krajem
4) Zavedeni elektrického provozu linky S49 Roztoky u Prahy — Praha-Liben — Praha-Hostivar
5) Posileni Zelezni¢nich linek mimo Spicku (realizace se ocekava po roce 2027)

Ad 1) Do roku 2026 se planuje, Zze budou v provozu zastavky:
° Praha-Vystavisté (soucast linky Praha — Kladno, realizace do 2026)
) Praha-Cakovice, zdmecky park (realizace do 2026)

Zahdjena bude vystavba novych zastavek:

° Praha-Liboc (soucast linky Praha — Kladno, realizace 2026—-2029)
° Praha-Dlouha Mile (soucast linky Praha — Kladno, realizace 2026—-2029)
° Praha-Leti$té Vaclava Havla Praha (souéast linky Praha — Kladno, realizace 2026-2029)°

Ad 2) Rozsiteni vrstvy spésnych vlaku:

Jedna se o zamér rozsifeni provozu sité spésnych vlak( v siti PID, které by umoznily rychlejsi spojeni

Prahy s vyznamnymi centry ve Stfedoceském kraji, nez jaké nabizeji stavajici linky S. Jedna se o

nasledujici linky:

° R41 Praha — Kolin — Kutnd Hora; realizovdno — interval 60 minut, pocinaje jizdnim fadem
2025 interval 30 minut

S Ve Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha se dale pfedpoklada do roku 2035 vystavba dalsich
11 novych Zelezni¢nich zastavek. Dalsi ¢tyfi nové zastavky by mohly vzniknout ve 2. poloviné 30. let
21. stoleti. Predmétem posuzovani je i pocet podzemnich stanic v méstskych Zelezni¢nich tunelech
ze sedmi dosud uvaZovanych.




° R42 Praha — Nymburk — Kolin; po zkapacitnéni traté ¢. 231 a doddvce novych vozidel interval
60 minut

° R43 Praha — Mélnik / Mlada Boleslav; realizovan interval 120 minut; po zkapacitnéni traté ¢.
070 aZz 30 minut
R45 Praha — Kladno; realizovan interval 60 minut, po zkapacitnéni traté ¢. 120 az 15 minut
R46 Praha — Beroun — Pfibram; po zkapacitnéni traté ¢. 171 a dokonceni Useku RS Praha —
Beroun interval 120 minut

° R47 Praha — Beroun — Hofovice; po zkapacitnéni traté ¢. 171 a dokonceni useku RS Praha —
Beroun interval 60 minut

° R48 Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav; interval 60 minut, po vystavbé nové traté —
tzv. VSejanské a Bezdécinské spojky.

38 Provoz méstskych a radidlnich Zelezniénich linek

Celkové investi¢ni naklady: nevycisleny

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: nevycisleny

Naklady na provoz za rok: cca 290 mil. K¢ (formou dodatec¢nych nakladd na PID)
Termin realizace: pribézné do roku 2030 a dale

Predpoklad spolufinancovani: Sprava zeleznic, SEK



39 |Hledani feseni zZelezni¢niho uzlu Praha, v¢. jeho prljezdného modelu

Sz

Cilem opatreni je umoznit prijezdny model Zeleznicnich linek centrem mésta (S1, S2, S7, S9 a dalsich)
spolu s pfivedenim vysokorychlostnich trati do hlavniho mésta. V soucasnosti Sprava Zeleznic
zpracovava studii proveditelnosti tzv. Zelezniéniho uzlu Prahy (ZUP), jejiz vysledek uréi moZnosti
vyznamného rozsifeni pridjezdného modelu centralni ¢asti Zelezni¢niho uzlu Praha. Soucasti studie
proveditelnosti budou i mozZnosti financovani této strategické investice. Zacatek vlastni realizace se
predpoklada v roce 2035.

Akce:
39 Hledani feSeni Zelezni¢niho uzlu Praha v¢. jeho prljezdného modelu

Celkové investi¢ni naklady: 50 mil. K& (na studii proveditelnosti z rozpoctu S7)
Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: 0 K¢

Termin realizace: 2025

Predpoklad spolufinancovani: -



40 |Pofizeni vétsich Zeleznicnich vozidel a prodlouzeni souprav

ROPID, IDSK

Cilem opatfeni je ndkup novych elektrickych vozidel ekvivalentu EMU400, kterd budou slouZit pro
potteby doplnéni vozidlového parku na stavajicich radialnich linkach, ¢aste¢né jako ndhrada stdvajicich
jednotek EJ471 a dale pro potieby pokryti zcela novych vykond. Tyka se zejména nové trati Praha —
letisté, modernizace trati Praha — Kladno a rovnéz nového spojeni Prahy s Mladou Boleslavi pres
Milovice tzv. VSejanskou a Bezdécinskou spojkou. Jednotky by mély byt nakupovany postupné, se
zahdjenim provozu v roce 2029. Nasazeny budou na linky S1 Praha — Kolin, R41 Praha — Kolin — Kutna
Hora, S7 Beroun — Praha — Cesky Brod, S5, R45 Praha — Leti$té Vaclava Havla Praha—Kladno a v pfipadé
realizace VSejanské a Bezdécinské spojky i na linku R48 Praha — Mlada Boleslav.

Akce:
40 Poftizeni vétsSich Zelezni¢nich vozidel

Celkové investi¢ni naklady: 45 000 mil. K¢ (spolufinancovano se S¢K)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz: cca 1 500 mil. K¢ rocné (spolufinancovano se S¢K)

Termin realizace: 12/2029

Pfedpoklad spolufinancovani: spolufinancovani se S¢K v poméru cca % HMP a % S¢K



41 [Bezpecnostni Upravy Zeleznicnich prejezd na Gzemi Prahy a Stredoceského kraje

Sz

Opatreni sleduje bezpecnosti uUpravy nejvice rizikovych Zelezni¢nich prejezdd na pozemnich
komunikacich ve spravé Krajské spravy a Gdrzby silnic Stredoceského kraje (silnic Il. a lll. tfidy). Cilem
je zvysit bezpecnost na Zelezni¢nich prejezdech, a to za pomoci rliznych opatfeni (Upravou, obnovou
¢i doplnénim dopravniho znaceni, odstranénim zelené i instalaci vy$siho stupné zabezpecovaciho
zafizeni nebo mimouroviovym kfizenim). Aktudlné je v pfipravé na Uzemi Prahy a StfedocCeského kraje
225 Uprav Zelezni¢nich prejezd(; z toho 133 ma byt zruseno a 92 Iépe zabezpeceno.

Do roku 2026 se uskutecni Uprava zabezpecdeni sedmi a zruSeni Sesti prejezd(, z nichZ ten v Bubnech
bude nahrazen estakddou. Ta kromé bezpecnosti fidicd, chodcl a cyklistl vyrazné zvysi i prlchodnost
uzemim Prahy 7.

Akce:
41 Bezpecnostni Upravy Zeleznicnich prejezdl na Uzemi Prahy a Stredoceského kraje

Celkové investi¢ni naklady: 0 K& z rozpo&tu HMP; (6 000 mil. K& z rozpoétu S7)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢ z rozpoctu HMP; (1 800 mil. K& z rozpoétu SZ)
Naklady na provoz za rok: 60 mil. K& (z rozpo&tu S7)

Termin realizace: 2033

Pfedpoklad spolufinancovani: financovano ze 100 % Spravou Zeleznic



42 |Monitoring dopravy

TSK, ROPID, ODO MHMP

Zakladem efektivniho planovani rozvoje systému udrZitelné dopravy jsou presna a spolehliva data o
dopravnich a prepravnich intenzitdch, o chovani uZivatel( rlznych dopravnich sluzeb a také o
infrastrukture, kterd tyto sluzby poskytuje. Jen s pomoci kvalitnich dat Ize porozumét vlivu faktord
dopravniho systému na dopravni chovani, prognézovat stav dopravy v souvislosti s realizaci rdznych
dopravnich opatfeni a efektivné planovat investice do udrzby ¢i vzniku nové dopravni infrastruktury.
Kvalitni data slouZi ke sledovani strategickych cild mésta v oblasti udrZitelné mobility, v¢. sniZzovani
negativnich dopadd dopravy na zdravi obyvatel a globalni klima (viz téZ opatfeni 43). Na druhou stranu
v dobé, kdy jde velkd data sbirat automaticky, roste riziko jejich sbéru bez nasledné analyzy, a tedy
bez jakéhokoliv pfinosu pro rozhodovani o podobé dopravniho systému. Proto je tfeba stanovit rozsah
sbéru dat s ohledem na jejich nasledné vyufziti a dale zajistit dostatecné personalni kapacity pro jejich
analyzu.

Opatreni ddle rozviji probihajici sbér dat o uzivatelich a infrastruktufe v kompetenci jednotlivych
méstskych organizaci (v zdvorce):

1) kontinualni automaticky sbér dat o intenzitach automobilové dopravy (TSK);

2) pribézny automaticky a manuadlni sbér dat o poctech osob prepravenych v prostfedcich VHD
(ROPID);

3) periodické vybérové Setfeni dopravniho chovani obyvatel metropole, které slouzi k aktualizaci
dopravniho modelu a odhadu délby prepravni prace (v pétiletém cyklu, TSK);

4) automaticky sbér dat o parkujicich vozidlech pro ucely kontroly parkovani; do budoucna

spojeny s monitoringem stavu dopravniho znaceni a verejného prostoru (TSK, naklady
obsazeny v opatfeni 30);

5) kontinualni automaticky sbér dat o vozidlech carsharingovych sluzeb (ODO MHMP);

6) kontinualni automaticky sbér dat o intenzitach cyklistické dopravy a poctu pésich (OICT);

7) kontinualni sbér dat o uZivatelich aplikace Litacka a dotovanych sluzeb sdilenych kol (OICT);
8) periodické Setfeni vnimani podminek pro cyklistickou dopravu (ODO MHMP);

9) zavadéni standardu BIM (komplexni digitalni informacni systém pro infrastrukturu) do vsech

projektovych praci a managementu udrzby dopravnich cest ve mésté;

10) jiné specialni prizkumy pro kalibraci a validaci dopravnich model( (vyuZiti mobilnich dat pro
analyzu mobility obyvatel, prizkumy zamérené na nakladni dopravu apod.).

Kromé téchto budou probihat dalsi pilotni projekty, napf. na automaticky monitoring stavu povrch.

Akce:
42 Sbéry dat o uZivatelich a infrastrukture

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: 60 mil. K¢ z rozpoc¢td na bézné vydaje jednotlivych organizaci

Termin realizace: 2026

Predpoklad spolufinancovani: v ramci pilotnich projektl se bude Zadat o financovani z externich
zdroju



ODO MHMP

Cilem opatreni v obdobi akéniho planu 2024—-2026 je nastavit proces planovani zasadnich dopravnich
investic na zakladé dat o jejich dopadech na spolecnost, tzv. celkovych spolecenskych nakladech v¢.
uhlikové stopy. Opatfeni se v prvni fazi sklada z: 1) tvorby metodiky vypoctu uhlikové stopy a celkovych
spolecenskych nakladl pro opatreni udrzitelné mobility, v¢. jejiho ovéreni na dvou pfipadech velkych
dopravnich staveb, a 2) ndstroje usnadiujiciho vyuZivani metodiky v procesu pldanovani a rozhodovani
(webové aplikace). Opatreni rozsifuje opatreni P+ 174 — Pldn sniZeni energetickych ndroki a uhlikové
stopy dopravy uvazované pri vzniku Planu udrZitelné mobility. Opatfeni je dllezitym nastrojem
napliovani vize nizkouhlikového mésta (Klimatického pldnu hl. m. Prahy do roku 2030) sledovanim
energetickych narokd a uhlikové stopy dopravy. Metodika zdroven umozniuje sledovat plnéni
klimatickych zavazk( Prahy v oblasti dopravy a uhlikovou stopu méstskych organizaci, které ji dosud
nesleduji ve svych ESG.

Akce:
43 Vytvoreni metodiky a jeji ovéreni vc. aplikace

Celkové investicni naklady: 0 K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz: 1 mil. K¢ z rozpoctu na bézné vydaje ODO MHMP (jednorazové)
Termin realizace: 2026

Predpoklad spolufinancovani: -



44 |Spoluprace a rozdéleni kompetenci (napr. pfi spravé zastavek a na marketingovych akcich)

ROPID, IDSK, DPP, SZ

Cilem opatfeni je zefektivnit sluzby verejné hromadné dopravy na Uzemi PID a spravu potiebné
infrastruktury. Za timto Ucelem je tfeba vyjasnit kompetence a posilit spolupraci mezi organizacemi,
které se podileji na poskytovani sluzeb vefejné hromadné dopravy a spravé potiebné infrastruktury
(ROPID, DPP, IDSK, TSK, SZ a dal3i subjekty). Zohlednit je pi tom tfeba cely Gzemni rozsah PID.

Opatreni se dotyka: 1) spravy zastavek PID a jejich jednotného standardu; 2) koordinace projekt(
infrastruktury verejné dopravy (liniovych staveb, prestupnich bodd, preference verejné dopravy v
ulicnim prostoru, P+R, B+R, K+R a informacnich systémU pro cestujici) a 3) marketingovych akci.
Spole¢nym tématem pritom musi byt snaha pfildkat do hromadné dopravy co nejvice cestujicich.

Konkrétné bude v nasledujicim obdobi toto opatfeni spocivat v navrhu systémového a efektivniho
reseni a procesnich postupl koordinace (nejen projektll nové infrastruktury) zaloZené na jiz
zpracovanych analyzach soucasného neuspokojivého stavu. Prednostné budou identifikovany oblasti,
kde Ize dosdhnout nejrychlejSiho zlepSeni. Soucasti feseni bude projednani se vSemi dotéenymi
subjekty a ziskani jejich podpory pro navrhované feseni.

44 Studie mozZnosti zlepSeni spoluprdce a vymezeni kompetenci pti spravé zastavek a
marketingovych akcich

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: z rozpoctu na bézné vydaje ROPID
Termin realizace: 2026

Pfedpoklad spolufinancovani: -



45 |Zfizeni jednotného organizatora PID

ROPID, IDSK

Pro zabezpeceni skute¢né funkénosti spolecného integrovaného dopravniho systému (IDS) Prahy a
Stfedoceského kraje je Zadouci zfidit jednoho spolec¢ného organizdtora dopravy ve vlastnictvi obou
krajl. Vychozim zadkladem tohoto spolecného organizatora jsou soucasné jednotlivé prispévkové
organizace ROPID (zfizovatelem je hl. m. Praha) a IDSK (zfizovatelem je Stfedocesky kraj). Zaroven je
Zadouci spolutcast Ministerstva dopravy, a to kvali vyuZivani vyznamného podilu rychlikového
segmentu, ktery je vyhradné v jeho gesci. Financovani provozu organizdtora véetné systémovych
sluZzeb by probihalo podilové z rozpoctd jednotlivych zfizovatel( (hl. m. Praha a Stfedocesky kraj).
ZalozZeni spolecného organizatora jako pfrispévkové organizace vlastnéné obéma kraji ale brani
stavajici legislativa o rozpoctovych pravidlech Uzemnich rozpoctd. Proto je predmétem tohoto
opatreni v nasledujicim obdobi provéreni moznosti legislativnich zmén a identifikace bariér pro zfizeni
jednotného organizatora PID.

Akce:
45 Zfizeni jednotného organizatora PID — provéreni legislativnich zmén

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: z rozpo¢tu na bézné vydaje ROPID
Termin realizace: 2026

Predpoklad spolufinancovani: -



46 |Optimalizace sdilenych forem mobility (carsharingu a mikromobility)

ODO MHMP

Predmétem opatreni je prlibézna optimalizace nastaveni podminek provozu a podpory sdilenych
forem mobility, zejména carsharingu a mikromobilitnich prostfedk( (kolobézek a elektrokol). Na
predchozi fazi tvorby systému podpory carsharingu, nastaveni podminek pro jeho zvyhodnéni v
zonach placeného stani, tvorby softwarového ndstroje pro systematicky sbér dat a vymezeni
parkovacich mist pro prostifedky mikromobility navaze nejen pribézné sledovani podminek provozu
mikromobilitnich prostredkl, ale také dlsledné vymahani pozadavki mésta na jejich provoz v
dopravnim systému prazské metropole.

Akce:
46 Optimalizace sdilenych forem mobility (carsharingu a mikromobility)

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: z rozpoc¢tu na bézné vydaje ODO MHMP
Termin realizace: 2026 a dale

Predpoklad spolufinancovani: ne



47 |Dotacni schéma pro méstské ¢asti Prahy na podporu aktivni mobility

ODO MHMP

Dotacni schéma je efektivni formalizaci procesu ziskdvani podpory HMP na realizaci mistnich opatfeni.
Ta povedou ke zlepSovani infrastruktury pro aktivni mobilitu realizovanému méstskymi ¢astmi Prahy.
Jednd se o ndstroj k urychleni zlepSovani podminek pro pési a cyklisty, ktery je soucasti Strategie
aktivni mobility v Praze. Kontrolovany proces podpory zajisti, Ze realizovana opatreni budou v souladu
s dalSimi strategickymi dokumenty mésta v oblasti Uzemniho planovani, rozvoje dopravy, vefejného
prostoru a plnéni klimatického zavazku. Realizaci dota¢niho schématu dojde ke sniZzeni persondlnich
narok( na zajistovani realizace opatfeni ze strany méstskych organizaci, zejména TSK. Proces lze
rovnéZ formulovat v intencich stdvajiciho procesu pfidélovani Ucelovych dotaci méstskym castem,
ktery bude transparentné nastaven, a to véetné harmonogramu cerpani dotace a narokd na vysledna
opatreni. Prvni dotacni vyzva se predpokladd v roce 2025.

Akce:
47 Dotacni schéma pro méstské ¢asti Prahy na podporu aktivni mobility

Celkové investi¢ni naklady: 300 mil. K¢ (do roku 2030)

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 100 mil. K¢

Naklady na provoz za rok: z rozpoctu na bézné vydaje ODO MHMP
Termin realizace: 2025; podpora Zadosti do roku 2030

Predpoklad spolufinancovani: ne



48 |Vnéjsi komunikace o souvislostech mezi dopravnimi problémy a nastroji udrzitelné dopravy

ODO MHMP

Cilem opatreni je zvySovat vefejnou podporu dopravni politiky mésta, tedy celoméstsky vyznamnych

nastrojd v oblasti udrZitelné mobility. Opatfeni se sklada ze sady komunikacnich sdéleni, ktera se

budou tykat aktualnich dopravnich témat a vysvétlovat principy moderni dopravni politiky, zamérené

na kvalitu Zivota. Komunikacni sdéleni budou zahrnovat nékterd z nasledujicich témat:

1) mozné Upravy verejného prostoru, které zlepsuji kvalitu Zivota;

2) mozné zmény podminek pro parkovani ve vefejném prostoru v situaci, kdy je aut, ktera chtéji
lidé zaparkovat, vice nez kapacit, které ma mésto k dispozici;

3) stavajici a budouci naroky hromadné dopravy a udrzby silni¢ni infrastruktury na rozpocet
mésta a potfebnost pribéziné Upravy cen pro zachovani kvality dopravnich sluzeb;

4) bezpecnostni pfinosy prisnéjsiho nastaveni podminek pro zdsobovani a dovazku a pouzivani
prostiedkd tzv. mikromobility;

5) ukdzky zlepseni v oblasti dopravy, naptiklad zkracovani cestovni doby u VHD a dalsi

Cilovou skupinou komunikace bude Siroka verejnost, pfipadné se zamérenim na dospivajici, ktefi si
osvojuji budouci cestovni vzorce. Soucasti komunikace budou jednorazové akce mésta pro novinare a
novinarky, ktefi se mohou tématy ve své praci hloubéji zabyvat a podilet se tak na Sifeni jednotlivych
sdéleni. Formy sdéleni a pouZitd média budou upfesnény na zakladé nabidek mozZnych dodavatel(.
Predpoklada se, Ze vytvorené nastroje komunikace (videa, plakaty atd.) se zaroven vyuziji pfi
jednorazovych akcich v oblasti udrZitelné mobility (napf. Evropsky tyden mobility). Sdéleni budou
zaloZzena na znalostech odbornik( v oblasti dopravni politiky, verejnych politik a jejich komunikace a
zpracovana profesionalni zplisobem. Realizaci komunikacni kampané zajisti externi firma.

Akce:
48 Osvétové kampané, program vzdélavani 7aka a studentd (Z5-VS)

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Investi¢ni ndklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz: 17 mil. K¢ z rozpoctu na bézné vydaje ODO MHMP (celkem v 2025-2026)
Termin realizace: 2026 (prvni etapa)

Predpoklad spolufinancovani: ne



49 |Vnitini komunikace s MC a ostatnimi stakeholdery o nastrojich podpory udrzitelné mobility

ODO MHMP

Cilem opatfeni je 1) zlepsit komunikaci mezi HMP, méstskymi ¢astmi a dalSimi stakeholdery v oblasti
rozvoje udrzitelné mobility v Praze; 2) podpofit spravnou implementaci zdkonnych poZadavkd na
reSeni dopravni infrastruktury (v€. implementace tzv. bezbariérové vyhlasky); 3) podpofit
implementaci koncepcnich dokument(l mésta, které se dotykaji tvorby verejného prostoru s dlirazem
na jeho dopravni funkci; 4) urychlit pfenos novych poznatkd a trendl v udrZitelné méstské mobilité v
Praze do realizacni praxe; 5) posilit motivaci pro politické prosazovani modernich feseni v dopravé a
6) budovat zdkladnu kvalitnich dodavatell (projektant( a realizator(l) investi¢nich i neinvesticnich
opatteni ve vefejném prostoru. Periodicky opakované aktivity zahrnuji teoreticka Skoleni, praktické
workshopy (pfipadné jejich kombinaci), vyjezdy za priklady dobré praxe do ¢eskych i evropskych mést,
vloZné na konferencich o udrzZiteIné méstské mobilité (predevsim pro zaméstnance méstskych casti).

Celkové investi¢ni ndklady zahrnuji jednordzové ndklady na aktivity projektu v obdobi 2024-2026
(workshopy, seminare, $koleni, vyjezdy za best practice do CR i zahranici, G¢ast na konferencich a tisk
material(). Ro¢ni provozni naklady projektu tvofi ndklady na externiho koordinatora (0,25 pracovniho
Uvazku), naklady na provoz webu s redakénim systémem pro sdileni informaci a materiald a naklady
na vyddvani nepravidelného newsletteru. Nejvétsi pfinos opatfeni spociva ve zvySeni efektivity
verejné spravy mésta a vynaloZenych financ¢nich prostfedkl na jeho rozvo;j.

Akce:
49 Vnitini komunikace s MC a ostatnimi stakeholdery o nastrojich podpory udrZitelné mobility a
jejich implementaci

Celkové investi¢ni naklady: 0 K¢

Investi¢ni ndklady v letech 2025-2026: 0 K¢

Naklady na provoz za rok: 5 mil. K¢ z rozpoctu na bézné vydaje ODO MHMP
Termin realizace: prlibézné do 2030

Predpoklad spolufinancovani: ne



Rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a technického vybaveni podle aktudlnich

50
standardu

TSK, DPP, SZ

Opatreni zahrnuje rekonstrukce vybranych objektl existujici dopravni infrastruktury, které vzhledem
ke svému technickému stavu nesnesou odkladu. Jedna se o investice do komplexni obnovy silni¢ni Ci
uliéni infrastruktury, zejména mostd a kapacitnich komunikaci, a do infrastruktury a zatizeni verejné
hromadné dopravy (v kompetenci DPP).

Kromé celkovych rekonstrukci most( a dalsi silni¢ni infrastruktury (v celkové hodnoté 19,8 mid. K¢) a
investic do obnovy zafizeni DPP (v hodnoté 4 mld. K&) bude na tzemi hlavniho mésta SZ realizovat
fadu investic do modernizace Zeleznicnich trati (napf. Praha-Bubny — Praha-Ruzyné; Praha-Ruzyné —
Kladno), zlepseni zdzemi zelezni¢nich stanic, rekonstrukci stanic (nap¥. Praha-Cakovice), zelezni¢nich
mostl nebo rozsifeni odstavnych kapacit. Jedna se o investice ve vysi dalSich 30 mld. K¢ do roku 2026.

Do roku 2026 se jednd o pfipravu a realizaci nasledujicich akci:

50.1 Rekonstrukce Liberiského mostu (2026)

50.2  Soubor mostl 5. kvétna a souvisejici Upravy (2027)

50.3  Most Legii (2030+)

50.4  Palackého most — priprava (realizace 2030+)

50.5  lJizni spojka (Barrandovsky most — Spofrilovska), Mosty (2028)

50.6  lJizni spojka (Spofilovska — Primyslova) (2030)

50.7 Rekonstrukce Strahovského tunelu (2030)

50.8  Radlicka — rekonstrukce stavajici komunikace (2026)

50.9  Most Chilska — Opatov — priprava (realizace 2030)

50.10 Rekonstrukce Hlavkova mostu (2030+)

50.11 Cechiiv most — pfiprava rekonstrukce (realizace 2030+)

50.12 Most Primyslova (2027)

50.13 Pramyslovy polookruh (2030+)

50.14 Kbelskd — rekonstrukce (2027)

50.15 Modernizace stanice metra Ceskomoravska (2027)

50.16 RTT Taboritska — Seifertova (2025)

50.17 Modernizace zabezpecovaciho zafizeni — elektronickd stavédla na trase C (2027)

50.18 Rekonstrukce soustavy stanicnich pocitacl vlakového zabezpecovacde LZA na trase A v Useku
Hradcéanska az Skalka a v Depu Hostivar (2026)

50.19 Obnova zdloZniho energocentra na ZTC-1 (2025)

50.20 Modernizace komunikacnich radiovych zafizeni mezi tramvajemi a ovladacim zafizenim
vyhybek s obousmérnou komunikaci (2025)

50.21 Modernizace automatického systému dalkového Fizeni technologii ASDR-T (2027)

Celkové investi¢ni naklady: 23 831 mil. K¢ (HMP), z toho 19 750 mil. K¢ do silni¢ni infrastruktury a
4 081 mil. K¢ do infrastruktury VHD

Investi¢ni naklady v letech 2025-2026: 6 800 mil. K¢ (HMP)

Naklady na provoz za rok: nezjisténo

Termin realizace: 2030+

Predpoklad spolufinancovani: obnova technického vybaveni DPP (s vyjimkou 50.15 Modernizace
stanice metra Ceskomoravskd a 50.16 RTT Taboritska — Seifertova) z vlastnich zdroj& DPP



