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Manazerské shrnuti

Pro¢ studie/cil studie

=  Posoudit mozZnosti zvySeni kapacity traté Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov vyuZitim
technologie.
= Nastinit konkrétni moznosti Uprav traté a provozu pro zajisténi vyhledového provozu.

Infrastrukturni souvislosti
Zvyseni kapacity umozni (i samostatné):

= zkraceni tratovych oddild,
= teSeni zastavky Praha-Vysehrad jako tfikolejné se tfemi nastupisti,
= zavedeni vyhradniho provozu ETCS.

Provozni souvislosti

= Do spusténi vyhradniho provozu ETCS je tfeba zachovat maximalni rychlost 60 km/h a zavést
zdbrzdnou vzdalenost 400 m.
= Zvyseni rychlosti nad 60 km/h umozni navrzena infrastruktura soucasné se spusténim ETCS.

Vysledky navrhovych variant

= Realizace zastavky Praha-VysSehrad je kli¢ova pro obsluhu Vytoné a Albertova.

= Varianta se tfemi ndstupisti je prostorové narocna, ale umozni provézt az 20 vlakd za hodinu
a smér.

= Varianta se dvéma nastupisti nevyZaduje rozsifeni drazniho télesa, umoziuje provézt cca 16
vlakd za hodinu a smér.

=  Vyhradni provoz umozni zkratit cestovni doby a zvysit kapacitu trati o dalsi cca 1-4 vlaky za
hodinu a smér.

Je tieba... (jak pokracovat)

= Detailné provéfit uvedené moznosti zvySeni kapacity Zelezni¢ni traté.

= Realizovat dopravni infrastrukturu efektivné, pouze pro dlouhodobé stabilni rozsah provozu.
=  Urychlit zavedeni ETCS v Usecich s nedostate¢nou kapacitou traté.

=  Urychlit pfipravu a realizaci Nového spojeni 2 a stavebné rozsahlé prace soustredit tam.
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1 Uvod

Cilem studie Kapacitni posouzeni Zelezni¢ni traté Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov (ddle také
Studie) je provéfit kapacitu dvoukolejné Zelezni¢ni traté Praha hlavni nadrazi (dale také Praha hl.n.) —
Praha-Smichov s vyuZitim soudobych, modernich technickych komponent a technologii. Z hlediska
dopravni technologie se jedna predevsim o techniku a technologie v oblasti zabezpecovaci techniky.
Studie ma za cil zohlednit vyhledové pozadované rozsahy dopravy a ¢asové polohy spojli a umoznit
také rozvoj obsluhy Gzemi ndvrhem nové zastavky/zastavek v feSeném Useku traté.

Motivaci pro zpracovani Studie jsou aktualné probihajici debaty o nutnosti realizovat novy,
respektive hlavné trikolejny, Zelezni¢ni most pres feku Vitavu, pficemZ neni zfejmé, na jakych
provozné-technologickych vypoctech se tento pozadavek zaklada.

Studie Kapacitni posouzeni Zelezni¢ni traté Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov nastifiuje vychozi
predpoklady pro ziskani kapacitni Zelezni¢ni traté a predstavuje moZné Upravy soucasné traté
v oblasti kolejového FeSeni vybranych bod(, zabezpecovaci techniky a provozniho konceptu vedouci
ke zvyseni kapacity traté.

Cilem studie neni nahradit svym detailem a rozsahem studie Spravy Zeleznic. Klade si za cil nastinit
k naslednému provéreni feseni dané problematiky s vyuzitim technologie.
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2 Soucasny stav a obecné vychozi podminky

2.1 Souéasna trat a provoz

Trat (Praha-Vyso&any-) Praha hlavni nadra%i — Praha-Smichov (122, 170, 171, 173, 200 dle KIR, 525B
dle TTP) je zarazena jako draha celostatni, je dvoukolejna. Dovolena tratova trfida zatizeni je C3
(pfipustnda hmotnost 20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr). V dotéeném tratovém useku Praha-
Vysehrad — Praha-Smichov je nejvy$si tratova rychlost 60 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 m.
Normativ délky nakladniho vlaku je 346 m, normativ délky osobniho vlaku dalkové i regionalni
dopravy 255 m.

V osobni dopravé jsou dle platného GVD 2023 v Useku Praha-Vysehrad — Praha-Smichov objednavany
dalkové osobni vlaky Ministerstvem dopravy, linky Ex6, R16, R26, vlaky regionalni osobni dopravy
hlavnim méstem Prahou, linky S7, S65 a jako soupravové vlaky vedeny vlaky dopravce Regiolet
a Ceské drahy. Ve vyctu vlakG neni rozdil mezi vlaky jedoucimi v ZST Praha-Smichov do obvodu
osobni nadrazi nebo do obvodu spolecné nadrazi, které je aktudlné jiz zrusené. Jsou vedeny
3 pravidelné vlaky nakladni dopravy.

Re$eny tratovy Usek je rozdélen stanici Praha-Vysehrad, kterd je v zakladni dopravni dokumentaci
nazyvana ZST Praha-Smichov obvod Vysehrad, je souddsti stanice Praha-Smichov, odkud je dalkové
ovladana. V této studii bude oznacovana pro zjednoduseni jako dopravna Praha-Vysehrad.

V GVD 2023 je vedeno v zatizenéjSim Useku Praha-Smichov — Praha-Vysehrad v pracovni den 315
pravidelnych vlak(, v Useku Praha-Vysehrad — Praha hl.n. v pracovni den 305 pravidelnych vlak, vidy
v obou smérech dohromady. Ve $pickové hodiné se jedna o cca 11 vlakli za hodinu v jednom sméru.
V soucasné dobé neni mezi Hlavnim nadrazim a Smichovem Zzadna zastavka, jizdni doba vlakd je
proto prakticky stejna. Vlaky tak lze dobre svazkovat, tj. vypravovat na trat za sebou v relativné
kratkych intervalech, které jsou stejné jak pti odjezdu z vychozi stanice, tak pfi pfijezdu do cilové
stanice. Nejkratsi pravidelné planovany interval mezi vlaky je v sou¢asném GVD 4,0 minuty nezdvisle
na sméru.

2.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Pro provoz mezi stanicemi Praha hlavni nadrazi a Praha-Smichov existuje vice zdroja, ze kterych Ize
Cerpat poclty a poZadavky na casové polohy vlakl (poZadovany jizdni rad). Napfiklad projekt
modernizace stanice Praha-Smichov, novostavba trati Praha-Smichov — Beroun (tzv. Berounsky tunel)
a také jsou znamy pozadavky Spravy Zeleznic na pocty vlakd souvisejici s modernizaci Zeleznicni trati
pres Vltavu. Napfiklad Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha pocitd s mirné odliSnymi pocty
vlakd, nebot vlaky pro Studii proveditelnosti zadavali zastupci pfislusnych objednateld a dopravcd.
Obecné lIze konstatovat, Ze pocty vlakii a pozadavky na modelovy jizdni fad se mezi studiemi lisi a
neshoduji se pro ¢asové horizonty provozu, které téZ nejsou zcela jednotné nastaveny.

Sprava Zeleznic poZaduje v nejvytizenéjsim horizontu roku 2035 na privoz 479 vlak(l denné za oba
sméry. Z pohledu privozu cca 350 vlakd/den na soucasné dvoukolejné trati v roce 2018 se jedna
o narlst cca 36 %, ktery by mohlo byt teoreticky mozné vyjezdit na tiikolejné trati. Sprava Zeleznic
pro usek Praha-Smichov — Praha hl.n. navrhuje vyssi pocet vlak(, nez dnes jezdi na téz pretizené trati
Praha-Béchovice — Uvaly (435 vlak(i/den). Na pretizenost usuzujeme ze snah Spravy Zeleznic
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realizovat urychlené novou vysokorychlostni trat Praha hl.n. — Praha vychod pravé zdlvodu

odlehéeni konvenéni trati pfes Uvaly. Pro horizont roku 2055 pozaduje/pFedpokladd Sprava Zeleznic

pravoz 421 vlakd/den stim, Ze uvolnénou kapacitu linkami jedoucimi nové Novym spojenim 2

(tunelovou trati na hlavni nadrazi) vyuziji dalsi vlaky napftiklad z letisté nebo z Nucic (linka S6).

Rozsah dopravy pro Studii vychazi z aktualné zpracovavané Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu

Praha zdlvodu stanoveni rozsahu objednateli dopravy a posuzovani uzlu Praha jako celku,

respektive smérovani k cilové provozni i infrastrukturni varianté horizontu 2050 a 2070. Zvolené

pocty vlakd uvazuji situaci s dokonéenym Berounskym tunelem a neexistujicim Novym spojenim 2

a jsou nasledovné:

Varianta bez projektu (tj. bez Nového spojeni 2)

Tab. 1 — Rozsah provozu pro horizont 2035

pocet vlakl |zastavuje
interval za hodinu |Vysehrad
linka (Spicka/sedlo) |a smér (ano/ne) |Poznamka
S7 15+60/ 15 5/4 ano |ve $picce 5 vlakll za hodinu, z toho jeden pokracuje smér Praha-Liber
S6 30/30 2/2 ano |vloZené vlaky ve $pi¢ce od Rudné konéi na Smichové
S61 15/ 15 4/4 ano |[tangenta
R45b+R24 60/ 60 1/1 ne jede od Hostivice
Ex6 60/ 60 1/1 ne
R16 60/ 60 1/1 ne
R26 60/ 60 1/1 ne
R47b 30/30 2/2 ne spésny vlak od Berouna po staré trati

Celkem 17 vlak( za hodinu, z toho 11 zastavujicich Praha-Vysehrad a 6 projizdéjicich.

Tab. 2 — Rozsah provozu pro horizont 2070

pocet vlakl |zastavuje
interval za hodinu |Vysehrad
linka (3picka/sedlo) |a smér (ano/ne) [Poznéamka

S55 60/ 60 1/1 ano |od Hostivice
S65 60/ 60 1/1 ano |od Hostivice
S61 15/ 15 4/4 ano
R24 60/ 60 1/1 ano |od Hostivice
R47a 60/ - 1/0 ano |spésny vlak z Hofovic Berounskym tunelem
R26 60/ 60 1/1 ano
Ex6 60/ 60 1/1 ne
Ex11 60/ 60 1/1 ne pokracuje smér Havifov
R16 60/ 60 1/1 ne
R46 -/- 0/0 ne spésny vlak z Pfibrami, kon¢i Praha-Smichov
R47b -/- 0/0 ne pasmovy Sp po staré trati, jede do NS2)

Celkem 12 vlakd za hodinu, z toho 9 zastavujicich Praha-Vysehrad a 3 projizdéjici.

Tab. 3 — Skutec¢né pocty vlakli do roku 2023 a vyhledové poZzadované

Rok 2018 | 2020 | 2022 | 2023 | 2035 | 2055 | 2070
pocet vlakud ve Spickové hodiné a 1 smér 11 11 10 12 17 13 12
pocet vlakd za cely den a oba sméry 350 375 288 315 479 421 380
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Z vyhledového poctu vlakl je zfejmy Spickovy poZzadavek kolem roku 2035, kdy lze predpokladat
dokonceni Berounského tunelu a privedeni do Prahy novych vlak( od zapadu. Jiz v roce 2055 pocet
vlakd klesa, je predpokladano zprovoznéni Nového spojeni 2, tj. nova dvoukolejnd trat v tunelu.
Problematika predpokladané nedostatecné kapacity traté Praha hlavni nddrazi — Praha-Smichov trva
z pohledu Zivotnosti infrastruktury jen 20 let, pokud se nepodafi urychlit pfipravu a realizaci Nového
spojeni 2 a pribliZit ho tak blize terminm zprovoznéni prvnich Usek( VRT a Berounského tunelu.

2.3 Obecné principy k zajisSténi vétsi kapacity trati

- Harmonizace jizdnich dob, pfi stejnych jizdnich dobdach vyuziti kapacity bez nevyuZzitelnych
mezer mezi vlaky

- Ne stejné dlouhé mezistani¢ni oddily, ale oddily se stejnou dobou obsazeni vlaky — problém
predevsim na zhlavi hlavniho nadrazi, ale i Smichova, kde Ize identifikovat dlouhé doby
obsazeni (dlouhé rozvétveni a nizka rychlost pfi rozjezdu/zpomalovani)

- Nizsi rychlost vétSinou znamena vice kapacity

- Zabrzdna vzdalenost by méla odpovidat nejvyssi tratové rychlosti

- Problém zastaveni pro vyménu cestujicich

Pro maximalni tratovou rychlost 60 km/h vyhovuje zabrzdnd vzdalenost 400 m. Vzdalenost mezi
dvéma vlaky pro kapacitni vypocty jsou dva oddily mezi ndvéstidly na zabrzdnou vzdalenost. Nyni
mohou byt na trati dva vlaky od sebe vzhledem k zabrzdné vzdalenosti 700 m vzdaleny minimalné
1.400 m. PF¥i zabrzdné vzdalenosti 400 m by to bylo pouze 800 m. Zvy3eni rychlosti ze 60 km/h na
misty az 75 km/h zkrati prdjezd 700 m o cca 0,14 minuty, zatimco jizda rychlosti 60 km/h misto 700 m
jen 400 m uspofi dobu obsazeni o 0,3 minuty. Pfi zavedeni ETCS lze rozmistit lokalizacni znacky i na
kratSi neZ zabrzdnou vzdalenost. Tabulky ETCS mohou zlstat rozmistény dle provozu se 400 m
zabrzdné vzdalenosti, protoZze zaroven umozni vyuzit vyssi tratovou rychlost. Stacdi ,,pouze” doplnit
tabulky ve zhlavi velkych stanic. Zavedeni ETCS by tak pfineslo benefity, aniz by byl provoz do doby
realizace ETCS poskozovan zbytecné dlouhou zdbrzdnou vzdalenosti. Zavedeni ETCS na této trati by
pfineslo vyznamné prinosy. Dnesni trat Praha hl.n. — Praha-Smichov ma rozmisténa sousedni
naveéstidla ve vzdalenosti i pfes 1.000 m. Prvni vlak musi v sou¢asném stavu ujet pres 2 kilometry, nez
mdze na trat vyjet druhy viak.

Obr. 1 — souvislost zabrzdné vzdalenosti s odstupem dvou vlak( na trati

Zastaveni na ndacestné zastdvce vyrazné narusi rovnobéznost tras vlakll v jizdnim fadu, pobyt viaku
vytvofi (vétSinou) nevyuzitelnou mezeru. Zastavovaci vlak spotfebuje vice kapacity, nez vlak
projizdéjici. ReSenim je stfidani nastupist vlaky jedoucimi jednim smérem, prvni vlak odjizdi od
prvniho ndastupisté a druhy ve stejny Cas pfijizdi ke druhému ndstupisti, ndsledné odjizdi druhy vlak
od druhého nastupisté a k prvnimu nastupisti prijizdi tfeti vlak atd. Timto vlakova trasa jakoby
pokracuje dopravnou/zastavkou dale p¥imo, jen se jedna fyzicky o jiny viak. Redeni je vyuZito
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napfiklad ve stanici Ziirich HB (4 nastupistni hrany pro 2 sméry) a Zirich-Stadelhofen (3 nastupistni
hrany pro 2 sméry s odbockou, tj. podobny pfipad jako Praha-Vysehrad).

2.4 Dilci zavér analytické casti

Z pohledu dopravni technologie je na soucasné trati Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov zcela
nevyhovujici rozmisténi navéstidel a nasledné dlouhé tratové a staniéni oddily. Vzhledem
k realizovanym poctlim vlakd za den v minulosti je vhodné provérit moznosti Upravy zabezpecovaciho
zafizeni s cilem zkratit tratové a stani¢ni oddily. Nésledné je vhodné provéfit moznost stridani
nastupist pro zastavujici vlaky v oblasti dopravny Praha-Vysehrad (v této lokalité). V neposledni fadé
je nutné provérit ndvrh provozniho konceptu, ktery synergicky vyuzije téchto Uprav.
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3 Navrhové varianty
NiZe zminéné navrhy Uprav kolejového feseni jsou znazornény na situacich v pfiloze.
3.1 Varianta Navéstidla 3 nastupisté

Definice: Zabezpecovaci zafizeni klasického typu — svételnd navéstidla. Usporadani dopravny Praha-
VysSehrad se tfemi ndstupisti s pfichodem na jejich koncich, tj. s pfistupem smér Vyton v oblasti ulice
Vysehradska a v oblasti ulic Premyslova/Horska.

Souvislosti: Nutné rozsifeni télesa v prostoru viaduktu mezi ulicemi Vnislavova a VySehradska pro
zhlavi dopravny. Kolejové feseni pro stfidani nastupist generuje odskok osy v hlavnim sméru, tj. jizdu
odbockou tratovou rychlosti 60 km/h po vyhybkach umozniujicich rychlost 65 km/h, tedy s rezervou.

Preferovand varianta do roku 2035 - 2040, kdy bude zavedeno dle planl Spravy Zeleznic
a Ministerstva dopravy ETCS v Zelezni¢nim uzlu Praha.

3.2 Varianta ETCS 3 nastupisté

Definice: Vyhradni provoz ETCS — moznost zkraceni oddili na zhlavich obou krajnich stanic, dosaZeni
kratSich interval( mezi vlaky. Usporadani dopravny Praha-Vysehrad se tfemi nastupisti s pfichodem
na jejich koncich, tj. s pfistupem smér Vyton v oblasti ulice VySehradskd a v oblasti ulic
Pfemyslova/Horska.

Souvislosti: Nutné rozsifeni télesa v prostoru viaduktu mezi ulicemi Vnislavova a VysSehradska pro
zhlavi dopravny. Kolejové reseni pro stfidani nastupist generuje odskok osy v hlavnim sméru, tj. jizdu
odbockou tratovou rychlosti 60 km/h po vyhybkach umoznujicich rychlost 65 km/h, tedy s rezervou.
Zavedeni ETCS umozni zvyseni tratové rychlosti misty na 70 az 75 km/h, zabrzdna vzdélenost bude
hlidana elektronicky dle brzdné krivky soupravy daného vlaku.

Preferovana varianta od roku 2035 - 2040 jako vyhledové cilova. Limitem bude spusténi vyhradniho
provozu ETCS. Dle planl Spravy Zeleznic a Ministerstva dopravy v Zelezni¢nim uzlu Praha v tomto
terminu. Vzhledem ke kapacitnim pozadavkim vhodné provéfit i dfivéjsi zavedeni jako pilotni projekt
v prazském uzlu.

3.3 Varianta Navéstidla 2 nastupisté
Definice: Varianta bez nastupisté u prostredni koleje v dopravné Praha-Vysehrad.

Souvislosti: Varianta navriena pro pfipad nutnosti zachovat zcela i ¢ast viaduktu mezi ulicemi
Vnislavova a Vy$ehradska. Re$eni bez prostiedniho ndstupisté nevyZaduje odskok osy v hlavnim
sméru, ale nelze realizovat stfidani nastupist a kapacita trati neumozriuje provést vyhledové
pozadovany pocet vlak( ve vyhovujici kvalité.

3.4 Varianta ETCS 2 nastupisté

Definice: Vyhradni provoz ETCS, varianta bez nastupiSté u prostfedni koleje v dopravné Praha-
Vysehrad.
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Souvislosti: Varianta navrZena pro prfipad nutnosti zachovat zcela i ¢ast viaduktu mezi ulicemi
Vnislavova a Vy$ehradska. Redeni bez prostfedniho nastupi$té nevyzaduje odskok osy v hlavnim
sméru, ale nelze realizovat stfidani nastupist. Kapacita trati umoznuje provést 15(16) vlakd ze 17
pozadovanych ve vyhovujici kvalité.
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4 Zhodnoceni navrhovych variant

4.1 Posuzovani kapacity drahy a kvality provozu

Posouzeni kapacity prob&hlo dle Smérnice SZ 104 Provozni intervaly a nasledna mezidobi a smérnice
SZ 124 Zjistovani kapacity drahy.

Kvalita provozu je hodnocena ve tiech stupnich: vyhovujici, rizikova, nevyhovujici. Uroveri provozu

vymezuji dva typy limitnich hodnot: optimalni hodnota a kritickda hodnota.

Pro moznost vypoctu kapacity je navrzeno nize uvedené rozmisténi navéstidel.

Tab. 4 — Navrh rozmisténi navéstidel a tabulek ETCS pro vypocty kapacity

umisténi navéstidel a tabulek ETCS

navéstidlo | navéstidlo ETCS navéstidlo | ndvéstidlo ETCS
dnes navrh navrh dnes navrh navrh
km 0,400 km 0,400
km 0,800 |km 0,600 |km 0,600 S km 0,802 |km 0,800 |km 0,800
2 km 1,100 |km 1,100 g km 1,250 |km 1,250
S km 1,650 |km 1,650 | ‘€ |km 1,567 |km 1,700 |km 1,700
Elkm2,187 [km2200 |km2,200 | § km 2,150 |km 2,150
o < [km2,676 |km 2,600 |km 2,600
8 km2,900 [km2,900 | £ km 3,050 | km 3,050
“1km3,319 |km 3,430 |km 3,430 >QE) km 3,499 |km 3,610 |km 3,610
km 4,167 |km 4,000 |[km4,000 | ”|km4,079 |km 4,080 |km 4,080
km 4,345 km 4,345

Pro vypocet byly pouzity podklady a vypoctové pomicky Spravy Zeleznic.

DRUHY VLAK prvky ‘ & & & 021
7 8 9 10 ’
3v 1,5 . ol.3s. u'«.rol.
~N ~ ~ < ok v )
£ @© o x 60 | 25 2, 02 0,46 1,50
02 035 1,34
6,0 | 20 25 60 1 20 2 02 041 1,38
70 | 30 3
se s 70 |30 35 ° o 02 041 1,38
; ; 25 25 25 Nopr [vlakt:] = 45,68 38,40
pred Ngair [Vlaka] = 52,30 43,97
35 po zaokr.  zaokr. Kopr [%] = 70,05 83,33
2,5 2,12

20 1,0 25 237 Kerir [%] = 61,18 72,78
S[-]= 0,483 0,575

Praha hl.n. — Praha-Smichov (koleje "2") —_

Obr. 2 — ukazka vstupl a vystupl pti uréovani kapacity drahy

Kapacitni posouzeni dvoukolejné Zeleznicni traté Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov
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4.2 Varianty Navéstidla 3 ndastupisté a ETCS 3 nastupisté

Tab. 5 - Praha - Smichov — Praha hl.n. (koleje "1"), 3 nastupisté

Vypocdet propustnosti tratové koleje

Varianta provozu naveéstidla ETCS
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd] = 32 32
Vypocetni doba T [min] = 120 120
Celkova doba obsazeni B [min] = 58,0 57,0
Pramérna doba obsazeni b [min] = 1,81 1,78
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopr [-] = 0,69 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrir [[] = 0,79 0,79
Optimalni hodnota propustnosti nopr [Vlakd] = 45,68 46,48
Kritickd hodnota propustnosti Nggit [VIakl] = 52,30 53,22
VyuZiti optimdlni hodnoty propustnosti Kopr [%] = 70,05 68,84
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kirir [%] = 61,18 60,13
Stupen obsazeni S[-]= 0,483 0,475
Kvalita provozu

Tab. 6 - Praha hl.n. — Praha-Smichov (koleje "2"), 3 nastupisté
Vlypocet propustnosti tratové koleje
Varianta provozu navéstidla ETCS
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd] = 32 32
Vypocetni doba T [min] = 120 120
Celkova doba obsazeni B [min] = 73,0 57,0
Pridmérna doba obsazeni b [min] = 2,28 1,78
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = 0,69 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Sxrir [-] = 0,79 0,79
Optimalni hodnota propustnosti nopr [Vlakd] = 36,30 46,48
Kritickd hodnota propustnosti Nggit [VIak(] = 41,56 53,22
VyuZziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] = 88,16 68,84
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kirit [%] = 77,00 60,13
Stupen obsazeni S[-]1= 0,608 0,475

Kvalita provozu

Z provéreni kapacity pro vyhledovy rozsah dopravy plyne:

» Uprava rozmisténi navéstidel a fe$eni dopravny Praha-Vy$ehrad zajisti vyhovujici provoz i ve

varianté svételna navéstidla.

= Ve varianté svételnd navéstidla je mozné zavést cca 18 vlakd za hodinu ve sméru Praha-

Smichov a 20 vlakd ve sméru Praha hlavni nadrazi.

= Ve varianté ETCS je moZné zavést aZ cca 20 vlaki za hodinu a libovolny smér.

Kapacitni posouzeni dvoukolejné Zeleznicni traté Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov
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4.3 Varianty Navéstidla 2 nastupisté a Varianta ETCS 2 nastupisté

Tab. 7 - Praha - Smichov — Praha hl.n. (koleje "1"), 2 nastupisté

Vypocdet propustnosti tratové koleje
Varianta provozu naveéstidla ETCS
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd] = 32 32
Vypocetni doba T [min] = 120 120
Celkova doba obsazeni B [min] = 86,0 83,0
Pramérna doba obsazeni b [min] = 2,69 2,59
Optimalni hodnota stupné obsazeni Soet [-] = 0,69 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrir [[] = 0,79 0,79
Optimalni hodnota propustnosti nopr [VIakl] = 30,81 31,92
Kritickd hodnota propustnosti Nggit [VIakl] = 35,27 36,55
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] = 103,86 100,24
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kirir [%] = 90,72 87,55
Stuperi obsazeni S[-]= 0,717 0,692
Kvalita provozu rizikova rizikova
Tab. 8 - Praha hl.n. — Praha-Smichov (koleje "2"), 2 nastupisté
Vlypocet propustnosti tratové koleje
Varianta provozu navéstidla ETCS
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd] = 32 32
Vypocetni doba T [min] = 120 120
Celkova doba obsazeni B [min] = 80,0 64,0
Pridmérna doba obsazeni b [min] = 2,50 2,00
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = 0,69 0,69
Kritickd hodnota stupné obsazeni Sxrir [-] = 0,79 0,79
Optimalni hodnota propustnosti nopr [Vlakd] = 33,12 41,40
Kritickd hodnota propustnosti Nggit [VIak(] = 37,92 47,40
VyuZziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] = 96,62 77,29
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kirit [%] = 84,39 67,51
Stupen obsazeni S[-]1= 0,667 0,533

Kvalita provozu

Z provéreni kapacity pro vyhledovy rozsah dopravy plyne:

= Ve sméru Praha-Smichov — Praha hlavni nadrazi je mozné provést ve vyhovuijici kvalité pouze

15 vlakl za hodinu ve varianté svételna naveéstidla.

= Ve varianté ETCS chybi pro dosazeni provozu 16 vlakd ve vyhovujici kvalité cca 5 s.

* Resitelné pro 16 vlakd za hodinu a smér by to bylo napf. projeti stanice Praha-Vy$ehrad
linkou S6, kterd ma pfipoj po cca 3,0 minutach na zastavujici linku S7, nebo optimalizaci

rozmisténi baliz ETCS.

= Ve varianté ETCS je v pfipadé dvou nastupist Praha-VySehrad je mozné zavést az cca 20 vlaki
za hodinu a smér Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov. V opacném sméru je kapacita
vyCerpdna 16 vlaky. Kratkodobé v ptipadé pfipusténi provoz na rizikové Urovni by bylo mozné

v tomto sméru navysit pocet vlakl na 18 za hodinu.

Kapacitni posouzeni dvoukolejné Zeleznicni traté Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov
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5 Zaveér

Modernizaci traté a predevsim zabezpedovaciho zafizeni lze vyrazné zvysit kapacitu traté oproti
rozmisténim navéstidel a nevhodnou zdbrzdnou vzdalenosti. Realizaci vhodnych Uprav infrastruktur
Ize zajistit dostatecnou kapacitu pro vyhledovy rozsah provozu i na dvoukolejné trati.

Rozhodujici pro pocet vlakll bude poZadavek na obsluhu Vytoné a Albertova Zelezniéni dopravou. PFi
vhodném kolejovém fesSeni dopravny Praha-Vysehrad, usporadani s nastupistém u vSech tfi koleji,
je moZné navyseni kapacity ze soucasnych cca 11 vlakl za hodinu a smér na cca 20 vlakii za hodinu
a smér.

PoZadovany pocet 17 vlakd za hodinu a smér je pfi vyhradnim provozu ETCS zajistén ve vyhovujici
kvalité provozu, i s rezervou pro pfipadné dalsi, pozdéji nové pozadované vlaky.

Studie byla zpracovana dle Svycarské filozofie ,Technologie statt Beton”, tj. technologie misto
betonu. Nastinéné moZnosti infrastrukturnich Uprav v oblasti dopravny Praha-Vysehrad soucasné
s rozmisténim navéstidel, pfipadné znacek ETCS, podél celé trati dle pozadavk( provozu vede na
zajisténi pozadavkl objednatell dopravy a dopravcl ve stfrednédobém i dlouhodobém horizontu dle
aktualné zpracovdvané Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha.

Dilci zavéry studie respektuji a umoziuji koncepcni rozvoj Zelezniéni infrastruktury a provozu v ose
Praha hlavni nddrazi — Praha-Smichov. Studie navrhuje k realizaci pouze takovy rozsah infrastruktury,
ktery bude dlouhodobé pIné vyuZivan. Pro novou infrastrukturu smér Beroun a letiSté Praha je
vhodné zacit urychlené pripravovat navazujici a témto stavbam odpovidajici infrastrukturu Nového
spojeni 2, tunelového rozsifeni Zelezni¢niho uzlu Praha.

Pro zajisténi dostatecné kapacity a vyssi miry stability jizdniho fadu je vhodné urychlit zavedeni ETCS
v Usecich s nedostate¢nou kapacitou traté, tj. zde v celém useku Praha hlavni nadrazi — Praha-
Smichov. Je vhodné urychlit pfipravu a realizaci Nového spojeni 2 a stavebné rozsahlé prace
soustfedit zde, aby dalsi vté dobé jiz realizované ¢asti VRT a Berounsky tunel mély adekvatni
a kapacitni traté do centra Prahy.

Most pod Vysehradem zlstane i nadale dlleZzitym bodem v Zeleznicni siti. Opravu dvoukolejného
feSeni mostu je proto nutno svéfit nejlepsim odbornikiim v oboru.
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6 Podklady, zdroje a pouzité zkratky

Sluzebni pomdicky SZ, s.o. a CD, a.s. pro rok 2023
Pfedpisy SZ: SZ D1, SZ 104, SZ 124,...

Pouzité zkratky

ETCS European Train Control System

GVD grafikon verejné dopravy

Kapacitni posouzeni dvoukolejné Zeleznicni traté Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov
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7 Prilohy
Pfiloha €. 1 — Situace dopravny Praha-Vysehrad

Pfiloha ¢. 2 — GVD pro navrhovy modelovy jizdni fad

Kapacitni posouzeni dvoukolejné Zeleznicni traté Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov

16



Seznam pfiloh
Ptiloha €. 1 — Situace dopravny Praha-Vysehrad
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Pfiloha €. 2 — GVD pro navrhovy modelovy jizdni fad

Zakladni modelovy jizdni fad shodny pro vSechny varianty.
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