Ddvodova zprava {

k Tisku &islo: 2479 (2023) {

Podstata predmétu jednani

Zastupitelstvu Stiedoceského kraje predklada Integrovana doprava StiedoCeského kraje, piispévkova
organizace (dale jen ,,IDSK, p. 0.“) ke schvéleni navrh na uzavieni Smlouvy o vefejnych sluzbach v
prepravé cestujicich ve vetfejné linkové osobni autobusové doprave v systému PID (linky PID ¢. 517, 688 a
446 s opci na provoz vodikovych autobusil) pro obdobi let 2024 az 2034 od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034
(dale jen ,,Smlouva o VS*) s dopravcem MARTIN UHER bus, s.r.o., ICO: 14367971, v navaznosti na
uzaviené Memorandum o vzajemné spolupraci na projektu ,,Nakup bezemisnich vozidel pro vefejnou
dopravu® mezi dopravcem Martin Uher Bus, Stiedoeskym krajem, CEZ, a.s. a Integrovanou dopravou
Stredoceského kraje, p.o., kterym deklarovali svlij vazny zajem o rozvoj vyuziti vodiku jako zdroje Cisté
energie pro mobilitu ve StfedoCeském kraji a jehoz Dodatek €. 1 se taktéz predkladad timto tiskem k

projednani a schvaleni.

Text smlouvy byl projednan a vzijemné odsouhlasen obéma smluvnimi stranami, tedy IDSK, p. o. a
dopravcem MARTIN UHER Bus, s.r.0.

Material je ptedkladan v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23.
fijna 2007 o verejnych sluzbach v piepravé cestujicich po zeleznici, silnici a o zruseni natizeni Rady (EHS)
¢. 1191/69 a ¢. 1107/70, ve znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338 ze dne 14.
prosince 2016, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 1370/2007, pokud jde o otevieni trhu vnitrostatnich sluzeb
v preprave cestujicich po zeleznici (dale jen ,,nafizeni o vefejnych sluzbach®), zakonem ¢. 194/2010 Sbh., o
vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich a o zméné dalsich zakont, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen
»ZVS*), a zakonem €. 134/2016 Sb. o zadavani verejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen
JZINZ).

Navrh FeSeni, oduvodnéni:
V ramci zavadéni Cisté mobility dochédzi ke spusténi projektu, jehoz cilem je zakoupit a provozovat 10

standardnich 12metrovych autobusl s pohonem na zeleny vodik. Predpokladana hodnota projektu ¢ini
242 242 000,- K¢ s DPH, ze 70 % bude hrazena z vyzvy ITI Prazské metropolitni oblasti (2021-27).
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Realizace projektu byla navrzena do oblasti Mnisku pod Brdy, kde je mozno vyzkousSet vodikové vozy
V naro¢ném kopcovitém terénu. Tento pilotni projekt se tak odliSuje od dosavadnich vodikovych projektii
napiic staty EU, realizovanych v méstském provozu. Smlouva o VS bude uzaviena na zaklad€ ptimého
zadani dle ¢l. 5 odst. 4 nafizeni o vefejnych sluzbach s malym nebo stiednim podnikem, ktery provozuje
maximalné 23 vozidel s primérnou ro¢ni odhadovanou hodnotou smlouvy nizsi nez 2 000 000 eur nebo na
poskytovani méné€ nez 600 000 kilometrd v ramci vetejnych sluzeb v pfeprave cestujicich ro¢né. Pii vybéru

lokality, kde budou nasazeny vodikové vozy, se uvazovalo zejména se tfemi atributy:

1) Nasazeni v kopcovitém terénu, ktery bude velkym testem pro zatizeni vodikovych autobusu a
oveteni realného dojezdu v jednotlivych ro¢nich obdobich

2) Zdroj Cisté energie na lokalni vyrobu zeleného vodiku v elektrolyzéru a umisténi vodikové plnicky
pfimo v arealu depa dopravce

3) Obec podporujici bezemisni dopravu a vystavbu vodikového hospodatstvi

Jako nejvhodnéjsi pro tyto atributy se stala oblast Mnisku pod Brdy. Bylo zde otevieno jednani se
spole¢nosti CEZ, a. s., ktera jako jedina nabidla vyrobu zeleného vodiku z elektrické energie s vykupem ve

vodni elektrarné Vrané nad Vltavou.

Z vyse uvedenych divodu je Zastupitelstvu StredoCeského kraje piedkladan ke schvaleni navrh pro uzavieni
Smlouvy 0 VS s dopravcem MARTIN UHER Bus, s vyhrazenou zménou spocivajici v aktivaci opce na
poiizeni/nasazeni ekologicky &istych vozidel — vodikovych autobusii (dale jen ,,ECV*) v navaznosti na
Memorandum o vzdjemné spolupréci na projektu ,,Nakup bezemisnich vozidel pro vetejnou dopravu® a s
tim spojené prodlouZeni platnosti Smlouvy tak, aby provoz ECV trval minimaln& 120 mésicti od data jejich
nasazeni (plné v souladu s ¢lankem 4 odst. 4 nafizeni o vefejnych sluzbach a respektovani povinnosti

nepiekro¢eni maximalni doby mozného prodlouzeni tj. o polovinu pivodni délky uzaviené Smlouvy).

Legislativni ramec:

Stfedocesky kraj ptistoupil v rdmeci zavadeéni Cisté mobility timto pilotnim projektem k vyznamnému kroku
v oblasti podpory nizkoemisnich vozidel zavadéné podle zakona €. 360/2022 Sb., o podpote nizkoemisnich
vozidel prostiednictvim zadavani vefejnych zakazek a vefejnych sluzeb v prepraveé cestujicich, ktery nabyl
ucinnosti dne 1. prosince 2022. Jedna se o transpozici smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES
o podpofe Cistych silni¢nich vozidel na podporu nizkoemisni mobility a jeji noveliza¢ni smérnice 2019/1161

o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel.

Zavazkova smlouva s dopravcem je navrhovana k uzavieni v ramci piimého zadani podle €l. 5 odst. 4
natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v
prepravé cestujicich po zeleznici, silnici a o zruSeni natizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70, ve znéni
natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338 ze dne 14. prosince 2016, kterym se méni nafizeni
(ES) €. 1370/2007, pokud jde o otevieni trhu vnitrostatnich sluzeb v prepravé cestujicich po Zeleznici (dale
jen ,nafizeni ¢. 1370/2007°), s malym nebo stfednim podnikem, ktery provozuje maximalné 23 vozidel,
S limitem niz§im nez 2 000 000 eur nebo na poskytovani méné nez 600 000 kilometri vefejnych sluzeb

V pteprave cestujicich rocné.
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Harmonogram krokii:

Dne 30. 5. 2022 bylo schvaleno Zastupitelstvem StiedoCeského kraje usnesenim ¢&. 018-16/2022/ZK a
pozdg€ji podepsano Memorandum o vzajemné spolupraci na projektu ,,Nakup bezemisnich vozidel pro
vefejnou dopravu‘ za ti¢asti Stiedogeského kraje, IDSK, p. o., spole¢nosti CEZ, a. s., a spole¢nosti MARTIN
UHER bus, s.r.o.

Dne 29. 9. 2022 ptedlozil zadatel MARTIN UHER bus, s.r.o0., projektovy zamér na nakup 10 vodikovych
autobusti Ridicimu vyboru ITI IROP k posouzeni. Zamér byl vyhodnocen kladn& v souladu se Strategii ITI
IROP.

Dne 9. 3. 2023 byly zpracovany a schvaleny navrhy jizdnich fadu linek 446, 517 a 688, na kterych bude
provozovano 10 vodikovych autobust. Celkovy ro¢ni probeh 10 vodikovych vozidel ¢ini cca 560 000
vozkm.

Dne 24. 7. 2023 obdrzel CEZ, a. s., zavazné stanovisko od Méstského tfadu Cernosice k umisténi stavby
,»Vodikové hospodarstvi MniSek pod Brdy*, jejimz zamérem bude vyroba zeleného vodiku v elektrolyzéru
spolu se skladovanim vodiku a plnici stanice, které budou situovany na volné plose v arealu MARTIN
UHER, spol. s r.o. Tato stavba bude uzivana k vyrobé vodiku a k plnéni tlakovych nddrzi vozidel na

vodikovy pohon stlacenym plynnym vodikem.

MARTIN UHER bus, s.r.o., pfipravuje vybérové fizeni na dodavku 10 vodikovych autobusi. V ramci

predbézné trzni konzultace se vyjadiili 4 potencionalni dodavatelé.

CEZ, a. s., pfipravuje vybérové fizeni na vodikové hospodaistvi dle projektové dokumentace,
s elektrolyzérem, skladovanim a plni¢kou vodiku na 350 bar dle pfislusné legislativy. VyhlaSeni vybérového

tizeni se predpoklada v pribehu fijna 2023.

Predbézny termin nasazeni vodikovych autobusti do rutinniho provozu je v soucasné dobé stanoven
na druhé pololeti 2025. Skute¢ny termin pak bude zaviset na vysledcich a realizaci vybérovych fizeni
spolecnosti MARTIN UHER bus, s.r.o., a CEZ, a. s., na dodavku autobust a vodikového hospodarstvi,
navrhovana zavazkova smlouva je v tomto ohledu pfimeéfené flexibilni a s moznosti dil¢ich posunii terminu

nasazeni vozidel pocita.

Dodatek ¢. 1 k Memorandu
Dodatek ¢. 1 k Memorandu o vzajemné spolupraci na projektu ,,Nakup bezemisnich vozidel pro vetfejnou

dopravu* aktualizuje Casovy harmonogram plnéni Memoranda.

aroven je zde zapracovan a zdiraznén princip ,,best effort™ ze strany uc¢astnikii Memoranda ,a.s.,a
4 d d best effort* t tniktt M da CEZ

MARTIN UHER bus, s.r.0., na nichz podstatnou mérou zavisi technicka realizace celého projektu a ktefi
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prohlasuji, Ze s ohledem na specifickou povahu a inovativnost technického feSeni vodikovych autobusi a
vodikové plnici stanice jsou si védomi dilezitosti f&dného vybéru kvalitniho dodavatele a potfebnosti
kvalitniho plnéni ze strany vybraného dodavatele a k naplnéni tohoto cile vyvijeji a naddle budou vyvijet

potiebné usili.

Zavazkova smlouva s dopravcem:

Névrh na uzavieni Smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni
autobusové dopravé v systému PID (linky PID €. 517, 688 a 446 s opci na provoz vodikovych
autobusi) pro obdobi let 2024 az 2034 od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034 s dopravcem MARTIN
UHER bus, s.r.o., je koncipovan tak, ze plnéni smlouvy bude od 1.12.2024 zahajeno klasickymi
dieselovymi autobusy s tim, ze jakmile dopravce MARTIN UHER bus, s.r.o., ziska pfislusSnou dotaci
zvyzvy ITI Prazské metropolitni oblasti (2021-27) a potidi prislusné vodikové autobusy zpusobilé
k nasazeni do provozu (¢lanek IX odst. 3), dojde k aktivaci vyhrazené zmény smlouvy spocivajici v tom, Ze
nadale bude smlouva plnéna prostiednictvim vodikovych autobusti a zarovei se doba jejiho trvani v souladu

S €l. 4 odst. 4 natizeni ¢. 1370/2007 upravi tak, aby ¢inila nejméné 10 let od nasazeni autobusti do provozu.

Smlouva obsahové vychazi ze standardnich zavazkovych smluv bézné€ pouzivanych v ramei systému PID
(vCetné napt. obvyklych prav a povinnosti dopravce, Standardd kvality PID, povinnosti dopravce ohledné
odbavovaciho systému apod.) s tim, zZe obsahuje zvlastni Gpravu prav a povinnosti dopravce i objednatele
reflektujici specifika predmétného pilotniho projektu zejména sohledem na novost a komercni
nezavedenost vodikovych autobusli, vcetné napf. prava objednatele celou zavazkovou smlouvu
jednostranné ukoncit, nebudou-li ani do 31. 12. 2026 splnény vyse uvedené podminky pro aktivaci vodikové
opce.

Tato smlouva je soucasti pilotniho projektu k rozsifeni provozu ekologicky &istych vozidel. Potizeni
vodikovych autobusil a jejich nasazeni do provozu ptedstavuje na strané dopravce mimoradné vyznamnou
investici. Vzhledem Kk tomu, Ze se jedna o pilotni projekt, zalozeny na pouziti nové doposud komeréné
nerozvinuté a v praxi neodzkousené technologie vodikovych autobusti ve StfedoCeském kraji, je nutné

realizovat spravedlivou a dlouhodobé¢ udrzitelnou ekonomickou rovnovahu celé smlouvy.

Samotna smlouva vychazi z konceptu jiz schvalenych a podepsanych smluv, které byly uzavfeny v ramci
zadéavaciho fizeni vetejnych zakazek na vybér dopravci pro uzavieni smluv o vefejnych sluzbach v preprave

cestujicich v ramci PID.

Smlouva bude uzavirana v rezimu ,,netto tj. ze pfilezitosti a rizika spojena s Casovym vyvojem vyse vynosu
jsou pln¢€ na strané Dopravce, s vyjimkou specifickych situaci vyslovné pfedvidanych Smlouvou (vyrazny
pokles trzeb spojeny s mimotadnou udalosti, napt. celostatni epidemie, katastrofy). Rezim ,,brutto®, ktery
je vyuzivany u smluv o vefejnych sluzbach, které byly vysoutézeny, nelze ze zakona vyuzit. Dopravce tedy

zpracoval Vychozi finan¢ni model (dale jen ,,VFM*) pro obdobi trvani smlouvy v cendch roku 2022.
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VFM je zpracovan ve struktuie podle ptilohy €. 2 k Vyhlasce ¢. 296/2010 Sb. (urceny pro veifejné sluzby v
preprave cestujicich ve vetfejné linkové doprave), modifikované Objednatelem z diivodu pfesnéjsi precizace
nakladovych polozek pro ucely indexace nakladt. Indexace vybranych polozek je strukturovana ve vazbé
na vyvoj ceny nafty a vodiku (a to jak smérem nahoru, tak i smérem dolli), mzdy (ve vazb& na meziro¢ni
vyvoj mezd) a odpisy. Ostatni polozky budou indexovany inflacné. Prvni indexace v roce zahajeni provozu
bude provedena kumulovanég, protoze VFM je zpracovan v cenach roku 2022. Definovani vyvoje ceny po
dobu trvani smlouvy nejen ve vazb¢ na inflaci, ale i na dalsi vlivy, které se projevuji pravé v nakladech
specifického procesu vetejnych sluzeb, pfispivd k vytvofeni udrzitelné smlouvy. Nové nastaveny
mechanismus indexace neznamena zadné dal§i naklady, jen jejich lepsi rozlozeni v Case a zajisténi
ekonomicky efektivniho a spravedlivého plnéni smluv obéma stranami. V soucasné dobé tento
mechanismus aktivuje vétSina ostatnich krajl, protoze maji zajem, aby dopravci uskutec¢iiovali jizdy dle
smluv a nemuseli fesit znacné zpozdéni finan¢nich prostfedkii na pohonné médium, které mize i zdravé

podniky ptivést do velkych problému.

V ramci ¢tvrtletniho vyhodnocovani plnéni smlouvy je taktéz zavedena tzv. ,,Palivova dolozka®, ktera je
jednim z G¢innych nastroji eliminace rizik. Timto zpisobem indexace je dosazeno ziskani udrzitelnych
smluv i v piipad¢ razantniho zvyseni n¢které z nakladovych polozek. Stanoveny indexa¢ni mechanismus a
jeho postup je jasn€ popsany a predevsim transparentni, vzhledem k tomu, Ze z povahy vetejné sluzby ma
dopravce narok na uhrazeni ekonomicky opravnénych naklada a Cistého ptijmu, kterym pokryva naklady
vlozeného kapitalu. Dopravni obsluznost je sluzba ve vefejném z4jmu, kterou poskytuje nebo objednava a
financuje &i spolufinancuje slozka vefejné spravy, tedy stat nebo izemni samospravny celek (v CR kraj nebo
obec). Jejim specifickym znakem je, Ze pokud by nebyla finanén€ podporovana vetejnymi subjekty, nebyla
by poskytovana na trhu viibec, nebo by byla poskytovana v nizsi kvalité ¢i rozsahu. Predmét vymezeni
vetejné sluzby v prepravé cestujicich je uveden v §2 zakona 194/2010 Sb. V pfipad¢, pokud by nebyl
spravné nastaven indexac¢ni mechanismus (napf. z divodu zastropovani % inflace), mohlo by dojit az k
ohrozeni zajisténi dopravni obsluznosti z diivodu, Ze by dopravci nebyly uhrazeny ekonomicky opravnéné
naklady v pfipadé inflace piesahujici ,,zastropovani“ a dopravce by se tak mohl dostat do existencnich
problému. V ptipadé ukonceni Cinnosti dopravce by pak SttedocCesky kraj musel zajistit dopravni obsluznost
dle § 22 zakona 194/2010 Sb. a cena dopravniho vykonu by pak byla nasobné¢ vyssi, nez v piipadé
transparentné kalkulované ceny dopravniho vykonu v ramci VFM. Vyse uvedené indexa¢ni postupy, které
vedou k vytvoreni udrzitelné smlouvy a diivéry mezi objednatelem a dopravcem, doporucovala i Evropska
komise.

Do doby vybudovani infrastruktury umoznujici provoz vodikovych autobust (vodikova stanice a plnicka),
budou linky 517, 688 a 446 zajistovany autobusy s konvenénim pohonem, pro které je zpracovan Vychozi
finan¢ni model uvedeny v Ptiloze €. 2 tohoto Tisku a jehoZ souhrnné parametry jsou uvedeny v Tabulce ¢.
1. Pro ucel, kdy bude jiz potfebna infrastruktura vybudovéna a bude jiz umoznén provoz vodikovych
autobusti (ptedpoklad 07/2025), je ve smlouvé zakomponovan mechanismus aktivace opce na

potizeni/nasazeni vodikovych autobusti formou podminek a postupu aktivace vyhrazené zmény vozového
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parku na vodikové autobusy. Ve struktufe piilohy ¢. 4a Smlouvy Dopravce sestavil VFM-H2 pro vodikové
autobusy a Vychozi model provoznich aktiv pro vodikové autobusy (dale jen ,,VMPA-H2*) ve stalych
cenéach roku 2022, ze zndmych tdaji a odbornych odhadii. Tento VFM-H2 je sestaven bez nakladti na palivo
(vodik) a odpisii vodikovych autobusti — tyto naklady budou do VFM-H2 doplnény po vyhodnoceni
vybérového fizeni na vyrobce vodikovych autobust, které nyni probiha. Dojde-li k aktivaci vyhrazené
zmény plnéni Smlouvy ECV, budou néklady plnéni Smlouvy dle VFM pro konvenéni pohon nahrazeny
naklady plnéni Smlouvy dle VFM-H2, od data aktivace a zahajeni plnéni VS této vyhrazené¢ zmény.
Nejpozdéji 30 dnti pfed zatfazenim vodikovych autobust do provozu bude uzavien dodatek k této Smlouvé,
ve kterém budou specifikovany konkretizované podminky aktivace provozu vodikovych autobusi v souladu
s postupem dle Smlouvy, véetn¢ ptipadnych smluvnich pokut vztahujicich se specificky k vodikovym
autobustim. Po aktivaci opce a nahrazeni ptivodniho VFM pro konvenc¢ni autobusy novym VFM-H2 pro
vodikové autobusy dojde k nartistu kompenzace pro dopravce ze strany Sttedoceského kraje. Tento nartst
nahrazeny danym typem ECV), vzhledem k tomu, Ze pofizeni a provoz vodikovych autobust bude drazsi,
nez potizeni dieselovych autobust. Dale pak i v souvislosti s vy$§imi mzdami fidi¢t z davodu prostoji
fidi¢d zpasobenych mensi efektivitou obéhii vozidel zplisobené samotnou technologii pohonu vlivem
Cerpani vodiku, pfeneseni rizika na fidice spojené s ¢erpanim vodiku, naklady na $koleni v ramci pouzivani
nové technologie pohonu, poctu fidi¢t potfebnych k bezproblémovému zajisténi provozu vodikovych
autobusu tak, aby byly splnény podminky dotace souvisejici s probéhem jednotlivych vozidel (je zde
pocitano s ¢asem vykonu na samotné lince, piejezdy do gardze, Cas potiebny Cerpani vodikd apod.).
Navyseni ceny dopravniho vykonu nyni neni znamo, jelikoz, jak bylo uvedeno vyse, dopravce nyni soutézi

vyrobce vodikovych autobust a neni tedy znama pofizovaci cena.

Smlouva je koncipovana tak, ze k aktivaci vyhrazené zmeény vozového parku ekologicky cistymi
vodikovymi vozidly dojde za pfedpokladu, Ze dopravce MARTIN UHER bus, s. r. 0. ziska ptislusnou dotaci
zvyzvy ITI Prazské metropolitni oblasti (2021-27) a poftidi piislusné vodikové autobusy zptisobilé
k nasazeni do provozu prostiednictvim vybérového fizeni (¢lanek IX, odst. 3). V piipad¢, Ze dopravce splni
vyse uvedené podminky a nedojde k poruseni jeho povinnosti, bude probihat finanéni plnéni ze strany Kraje
spojené s thradou nakladd na provoz vodikovych autobust a to i za predpokladu, Ze dojde k preruseni
provozu vodikovych autobusti z divodu vzniklych doc¢asnych ¢i trvalych piekazek, které vznikly nezavisle
na vili dopravce a vyplyvaji znovosti a nedostatecné zavedenosti technologie provozu vodikovych

autobust a souvisejici infrastruktury.

Soucasti smlouvy je taktéZ povinnost dopravce uchazet se o dotaci na pofizeni vodikovych autobusd na
zaklad¢é 39. Vyzvy IROP — nizkoemisni a bezemisni vozidla pro vetejnou dopravu — SC — 6.1 (ITI) a
vynalozit veskeré spravedlivé pozadovatelné usili, aby tuto dotaci ziskal.

Soucasti smlouvy je podminka dopravce, ze vodikové autobusy dopravce nesmi prodat bez souhlasu

Stiedoceského kraje.
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Hodnotové parametry Smlouvy pro linky 517, 688 a 446

- provoz autobusi s konvenénim pohonem

Dopravni vykon Kompenzace za
na tzemi SCK 5 Kompenzace za
’ LrokvKe 10 et v K&
1 rok [km] (pramér za 10 let)
559 266,6 34982 327,38 349 823 274,88

Tabulka ¢. 1

Kompenzace ptedstavuje financni narok dopravce za plnéni zavazku vefejné sluzby (rozdil nakladl a
predpokladanych trzeb), bez DPH v cenach roku 2022, urcena dle Vychoziho finan¢niho modelu,
uvedeného v pfiloze ¢. 2. Jednotlivé polozky VFM budou kazdym rokem kumulované indexovany.
Vzhledem k piipravé provozniho souboru na vodikovy provoz je zvySena neefektivita obéhi dieselovych
vozidel promitnuta i do celkovych nakladd na dieselovy provoz a to i pres to, Ze dopravce vyvinul Gsili na
snizeni téchto nakladii formou subdodavek. Provoz autobust s konven¢nim pohonem se vSak predpoklada
pouze po nezbytné nutnou dobu na zac¢atku smlouvy (pfedpoklad provozu dieselovych autobust od 12/24 —
07/25), do doby nasazeni vodikovych autobusti.

Vzhledem k situaci, kdy potizeni vodikovych autobusii bude pro dopravce znamenat mimotadné
vyznamnou investici, bude v ptipad¢ aktivace této vyhrazené zmény smlouva prodlouzena tak, aby provoz
vodikovych autobust trval minimaln€ 120 mesicti od data jejich nasazeni do provozu s tim, ze vSak nelze
piekroc¢it maximalni dobu mozného prodlouzeni tj. o polovinu pivodni délky uzaviené Smlouvy. Toto
prodlouzeni je plné€ v souladu s ¢lankem 4 odst. 4 nafizeni o vefejnych sluzbach. Timto prodlouzenim
Smlouvy bude soucasné zajisténa podminka udrzitelnosti projektu uvedena ve vyzvé o dotaci. SCK ziské
taktéz ekonomicky vyhodnéjsi cenu, protoze fixni slozky nakladii se rozlozi do delsiho ¢asového obdobi.
Vzhledem k tomu, ze zahdjeni provozu vodikovych autobust k predpokladanému terminu je podminéno
celou tfadou okolnosti, které pfi uzavirani smlouvy nelze spolehlivé ptedjimat, mize byt nasazeni
vodikovych autobusti v nezbytném rozsahu odlozeno na pozd¢jsi dobu, nebo naopak zahajeno diive, bude-
li to technicky a provozné mozné. Nasazovani vodikovych autobust do provozu bude mozné i postupné,

dohodne-li se takto SCK s dopravcem.

Vozidla budou plné vybavena dle Standardt kvality PID a dopravce se zavazuje tyto standardy u vozidel s
konven¢nim pohonem i ECV plné uplatitovat. V ptipadé technologickych piekazek v konstrukci vozidla,
které neumoziuji 100% splnéni parametrd Standardd kvality PID, bude mozné vydat vyjimku z té€chto

standardu.

Smlouva o vefejnych sluzbach v piepraveé cestujicich ve vefejné linkové osobni autobusové dopravé v
systému PID, kterou bude uzavirat SCK s dopravcem je uvedena v piiloze &. 1. Pfiloha ¢. 10 Smlouvy

»Standardy kvality PID* nejsou soucasti prilohy Tisku, vzhledem k jeji datové velikosti a nemoznosti
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nahrani do systému GINIS. Pfi podpisu Smlouvy bude tato pfiloha soucasti. Pfilohu v platném znéni je
mozné nalézt na strankach: https://pid.cz/standardy-kvality/autobusy/.

V soucasné dob¢ neni znam piesny termin, kdy dojde k aktivaci opce na zprovoznéni vodikovych autobustl,
nicméné, aktualni harmonogram po¢itd se zahajenim v poloviné roku 2025. Zarovent za soucasnych
podminek a stavu porizeni vodikovych autobusii neni mozné presné stanovit navysSeni kompenzace ze strany
Kraje, nicméné kompenzace bude vzhledem k technologii provozu vodikovych autobust vyssi, nez za

soucasného stavu.

Zpracoval:
Ing. Andrej Hoffman
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