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Priority Spravy zeleznic

— Modernizace a vystavba tranzitnich zeleznicnich
. o
koridoru (1., I1I. a IV. koridor)

— Modernizace Zelezni¢nich uzlQ a stanic
— Elektrizace trati

— Konverze (prechod na jednotnou napajeci soustavu
25kV,50Hz)

— Zvyseni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy (GSM-R,
ETCS, modernizace prejezdl)

— Rozvoj digitalizace a technologii (technické mapy)

— Vyuziti obnovitelnych zdroju a inovaci

— Efektivni vyuziti evropskych finan¢nich prostfedku
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Elektrizace zeleznicni sité (predpoklad do roku 2030)

Navrh vyhledové elektrizace

e ¢lektrizace realizovana

e elektrizace schvalena

s elektrizace k provéfeni
elektrizace nepfedpokladana
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Elektrizace konvenéni Zelezniéni sité v CR

Elektrizace trati = snizeni emisi, kraceni cestovnich dob (dynamika, odstranéni
A4 v O
preprahu), rekuperace

— v celé délce vozebnich ramen

— v nezbytné casti vozebnich ramen umoznujicich provoz vicezdrojovych vozidel

— v projektové pripraveé cca 41 investicnich akci s celkovymi investicnimi

NI

naklady cca 232 mld. K¢ (z toho naklady na elektrizaci cca 19 mld. Kc¢)

Elektrizace trati v realizaci

— Elektrizace a zkapacitnéni trati Olomouc - Sumperk
— 3 kV DC s pripravou na konverzi na 25 kV, 50 Hz AC, termin dokonceni 2023

— Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna
— 25kV, 50 Hz AC, termin dokonceni 08/2024

— Modernizace trati Praha Masarykovo n. - Kladno-Ostrovec (lGsek Kladno - Kladno-Ostrovec)
— 25kV, 50 Hz AC, termin dokonceni 12/2029



Elektrizace konvenéni zelezniéni sité v CR
— Elektrizace trati 25 kV, 50 Hz AC)

— Modernizace trati Plzen — Domazlice - statni hranice SRN (dok.2029)

— Revitalizace a elektrizace trati Nyfany — HeFmanova Hut (dok. 2025)

— Modernizace a elektrizace trati Nymburk - Mlada Boleslav (dok. 2031)
— Elektrizace trati Tynisté nad Orlici — Castolovice - Solnice (dok.2026)

— Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice - Veseli n. L. (dok.2027)
— Rekonstrukce a elektrizace trati Blazovice - Veseli n. M. (dok. 2027)

— Elektrizace trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou/Bojkovice
meésto/Luhacovice (dok.2030)

— Boskovicka spojka (dok.2025)
— elektrizace trati v Useku Skalice nad Svitavou - Boskovice
— Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek - Frydlant nad

svIrvsy

— soubor staveb s predpokladanym dokoncenim v roce 2031
— Modernizace a elektrizace trati Kojetin — Hulin (dok.2030)
— dokonceni elektrizace pro vyhledovou relaci Brno - Zlin stred
— Modernizace a elektrizace trati Praha-Vysocany - Vsetaty (dok.2030)
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Elektrizace konvenéni Zelezniéni sité v CR

— Elektrizace trati 25 kV, 50 Hz AC)

— Elektrizace trati Praha-Smichov — Rudna u Prahy - Beroun
— Elektrizace trati Kralupy nad Vitavou - Neratovice

— Elektrizace trati Mlada Boleslav - Liberec - statni hranice PL
— Elektrizace trati Jaromér - Svoboda nad Upou/Broumov

— nutné vyckat dokonceni studie proveditelnosti RS5 Praha — Wroclaw, obsahujici posouzeni modernizace
casti konvencni sité v oblasti severné od Hradce Kralové

— Elektrizace trati Brno/Bfeclav - Znojmo

— pravdépodobna vysledna varianta obsahuje elektrizaci a modernizaci traté Breclav - Znojmo
(zdvoukolejnéni v Useku BozZice - Znojmo), traté Strelice — Ivancice (Oslavany)/Moravsky Krumlov

— soucasti studie a vysledného reseni bude zfejmé i novostavba trati cca v Useku Unkovice (odbocka z
VRT RS2) - Bozice

— Elektrizace trati Ti$nov - Nedvédice - Zd'ar nad Sazavou
— Elektrizace a modernizace trati Ostrava-Svinov - Krnov
— Elektrizace a modernizace trati Pardubice — Havlickliv Brod/Svitavy
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Konverze konvenéni zelezniéni sité v CR

U investicnich akci probiha priprava na budouci prechod na 25 kV, 50 Hz

— detailnim feSenim (harmonogramem) konverze se zabyvaji oblastni studie zmény trakce

Realizaci konverze:
— dochéazi k Usporam energie a tim CO2;
— snizuje se uhlikova stopa zZeleznice;
— snizuji se provozni naklady vlakl = vy&$i konkurenceschopnost hlavné nakladni zelezni¢ni dopravy;
— cesta k presunu nakladni dopravy ze silnice na zeleznici;
= dalsi zplisob a cesta ke zatraktivnéni zeleznicni infrastruktury pro dopravce

Nyni realizované stavby konverze:
— Konverze na 25 kV, 50 Hz v iseku Rikovice - Hranice na Moravé (mimo);

Aktualné pripravované stavby konverze:
— Konverze na 25 kV, 50 Hz v Giseku Hranice na Moravé - Polanka nad Odrou

— Konverze na 25 kV, 50 Hz v Giseku Hranice na Moraveé — Vsetin
— Statni hranice Slovenska republika (Strelna) - Vsetin (mimo) - konverze

— Zmeéna trakcéni soustavy v useku Praha Radotin (mimo) - KrallGv Dvlir (mimo)
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Detailnim feSeni konverze vcetné harmonogramu projednavame v ramci ,oblastnich" studii zmény trakce
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Konverze konvencni zeleznicni site v CR

Konverze trakéni soustavy
Etapizace postupu pfepinani na trakéni soustavu 25 kV AC 50 Hz
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Projekty prosté elektrizace pro dalkovou osobni a nakladni
zeleznicni dopravu

Zadani Ministerstva dopravy (zari 2022)

— Umoznéni elektrického provozu na zeleznicni siti formou investicné omezenych
\'4 ’ ’ - 14 ’ A4 =V ’ ’ O
opatreni, a to u vybranych linek dalkove zeleznicni dopravy a vybranych provozu
v nakladni zeleznicni doprave.

— V pripadé dalkové osobni zeleznic¢ni dopravy se pak jedna o uvazovanou
elektrickou vozbu formou standardnich elektrickych jednotek a souprav klasické
vozby s elektrickym hnacim vozidlem, anebo formou elektrickych jednotek
s bateriemi pro moznost jizdy v elektrickeé trakci i v Usecich bez trakcniho vedeni.

— Pfedpokladany horizont pro zahdjeni elektrické provozu téchto viakli se olekava
v roce 2028

— Predpoklad financovani z Moderniza¢niho fondu EU (emisni povolenky)

=> Sprava zeleznic zpracovala Technicko-ekonomickou
rozvahu a v 02/2023 predlozila na Ministerstvo dopravy
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Principem projektl prosté elektrizace je elektrizace Useku trati pro umoznéni vozby
elektrickymi hnacimi vozidly pripadné bateriovymibez nutnosti dalSich investicné
narocnych Uprav trati.

Provérované oblasti:

— Praha - Pfibram - Ceské Budéjovice

— Severovychodni Cechy

— Plzen - Zatec

— Olomouc - Krnov - Opava

— Kralupy nad VIt. - Kladno (vcetné odb. Jenecek - Stredokluky)

— Havli¢ktiv Brod - Zdirec nad Doubravou

— Predpokladany termin realizace 2025 - 2027

Sprava zeleznic zpracovava Technicko-ekonomickou rozvahu a jeji termin
predlozeni na Ministerstvo dopravy je 28.2.2023
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Projekty prosté elektrizace - Technicko-ekonomicka rozvaha

Number of tracks, electrification systems and
numbers according to timetable
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Praha - PFibram - Ceské Budé&jovice
Severovychodni Cechy

Plzen - Zatec

Olomouc - Krnov - Opava

Kralupy nad VIt. - Kladno (vcetné
odb. Jenecek - Stredokluky)

Havli¢kav Brod - Zdirec nad
Doubravou
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Projekty prosté elektrizace — Technicko-ekonomicka rozvaha

Cile zpracovani dokumentace jsou nasledujici:
— stanoveni zakladnich parametrt bateriovych elektrickych jednotek,
— stanovit zakladni dopravné technologické potreby dotcenych linek dalkové dopravy,
— oVeérit rozsah navrhované elektrizace modelovymi vypocty spotreby elektrické energie,

— navrhnout potrebna zarizeni pro napajeni bateriovych jednotek dle provérovaného rozsahu
elektrizace,

— definovat zakladni podminky plynouci z elektrizace stridavou trakci AC 25 kV, 50 Hz na ostatni
subsystémy infrastruktury,

— stanovit odhad investicnich naklad{ na realizaci trak¢niho vedeni, napajecich zarizeni
a pripadné dalsi objektivné znamé opatreni u ostatnich subsystému infrastruktury,

— stanovit zakladni podminky pro navazujici procesy projektové pripravy, realizace a provozu,
vcetné vyhodnoceni zakladnich potencialnich rizik,

— vyhodnotit zavéry a stanovit doporuceni pro jednotlivé casti zeleznicni sité.
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Projekty prosté elektrizace — Technicko-ekonomicka rozvaha

Koncepce dalkové zeleznicni dopravy

— Primarni zaméreni této technicko-ekonomické rozvahy je z hlediska zZeleznicni
dopravy v oblasti dalkové zeleznic¢ni osobni dopravy. Konkrétné vybranych
rychlikovych linek. Jedna se o linky, které jsou aktualné provozovany i o linky,
jejichz provoz se uvazuje ve vyhledu.

— Jedna se o nasledujici linky:
— R10: Praha - Hradec Kralové - Trutnov
— R14a: Pardubice - Stara Paka - Liberec
— R14b: Usti nad Labem - Ceska Lipa - Liberec
— R21a: Praha - Turnov - Tanvald
— R21b: Praha - Mlada Boleslav - Ceska Lipa
— R22a: Kolin - €Ceska Lipa - Rumburk
— R22b: Kolin - Mlada Boleslav - Liberec
— R25: Plzen - Zatec - Most
— R26: Praha - Pfibram - Ceské Budé&jovice
— R27: Olomouc - Krnov - Ostrava
= 14




Projekty prosté elektrizace - Technicko-ekonomicka rozvaha

Koncepce regionalni a nakladni zeleznicni dopravy

— Problematika regionalni osobni zeleznicni dopravy neni v tomto dokumentace
zohlednéna. Reseni této dopravy bude zahrnuto v navazujicich projektovych
dokumentacich, pripadné bude reSena samostatnymi koncepénimi dokumenty.

— Redeni nakladni dopravy bylo omezeno na vybrané traté, kde Ize uvaZzovat se

stavbou prosté elektrizace a tato elektrizace bude nakladni dopravou vyuzitelna.

— Jedna se o Useky:
— JaroméF - Trutnov (ndkladni i dalkova osobni .
zeleznicni doprava)

— Kralupy nad Vitavou - Kladno-Ostrovec
spolu s isekem Jenecek - Stredokluky,

— Havli¢kav Brod - Hlinsko v Cechach.

NI
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Projekty prosté elektrizace — Technicko-ekonomicka rozvaha

Koordinace se souvisejicimi stavbami Spravy zeleznic

— Investicni akce

— Na fadé mist aktudlné probiha projektova pfiprava zelezni¢nich staveb at uz v Usecich neuvazovanych
pro prostou elektrizaci nebo i pfimo v téchto Usecich.

— Dle charakteru staveb se jedna o stavby s lokalnim dopadem, jako jsou napfriklad rekonstrukce
tratovych Usekd nebo Zelezni€nich stanic, ale zaroven i stavby se zadsadnim dopadem, jako je napftiklad
soubor staveb nového zelezni¢niho spojeni Praha - Mlada Boleslav - Liberec.

— Stavby prosté elektrizace bude v dalSich stupnich projektové pripravy nutné koordinovat s témito
stavbami. Koordinace bude muset byt zajiSténa zejména technicky, aby nedochazelo ke zmarenym
investicim nebo v krajnim pfipadé znemoznéni jejich realizace.

— Opravné prace

— Jednotlivé Zeleznic¢ni traté a stanice vyzaduji v kratkodobém a stfednédobém horizontu i realizaci
opravnych praci vzhledech k technickému stavu a stari konkrétnich ¢asti zelezni¢ni dopravni cesty. Lze
obecné predpokladat, ze provozovani bateriovych jednotek bude vyzadovat vyssi naroky na spolehlivost
dopravni infrastruktury a zaroven bude vyzZadovat minimalizaci vylukovych opatreni.

— U jednotlivych trati je proto potrebné realizovat zasadni opravné prace nejpozdéji do roku realizace
prosté elektrizace (2028) a eliminovat tak pocet staveb a s nimi spojenych vyluk v obdobi alespon péti
let od uvedeni bateriovych jednotek do provozu

16
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Projekty prosté elektrizace - Technicko-ekonomicka rozvaha

Trakcéni napajeci stanice pro trakcni vedeni AC 25 kV

Principy reseni trakénich napajecich stanic (TNS) je v obecné roviné nutné uvazovat v souladu se
studii koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu schvalenou dne 20. 12. 2016, tudiz
pri uvazované elektrizaci trati pocitda s napajenim trakéniho vedeni napétim 25 kV AC.

Soucasti zpracovani této technicko-ekonomické rozvahy nebyl navrh konkrétnich lokaci pro realizaci
novych TNS. Zpracovani takového navrhu bude mozné az v podrobnéjsSim projektovém stupni pfi
zohlednéni investi¢nich nakladd a mistnich podminek. A bude pro né&j nutné zejména:

— zpracovat energetické vypocty pro pozadovanou a vyhledovou dopravu s odpovidajicimi
vykony vilaklli a popisem infrastruktury,

— s ohledem na zjisténé parametry mista pripojeni stanovit koncepci navrhu klasické x SFC
technologie pro dany projekt,

— na zakladé vysledkli energetickych vypoctlli definovat parametry zadosti o rezervovany prikon
z distribucni sité 110 kV resp. 22 kV,

Zakladni mozné technologie TNS

=

— Trakcni transformovna 110/25kV - jednofazové transformatory v zapojeni T i V, pripadné
doplnéna aktivnim balancerem nebo kompenzacnim zafFizenim

— Ménicova napajeci stanice (SFC - static frequency converters)
— napajena z distribucni sité 110kV
— napajena z distribucni sité 22kVv
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Projekty prosté elektrizace - Technicko-ekonomicka rozvaha

Nabijeci stanice pro dobijeni baterii pri pobytu souprav v zeleznicnich
stanicich

— Na zakladé zjisténych dostupnych zarizeni pro dobijeni bateriovych jednotek béhem pobytu souprav
v zelezniCnich stanicich byl jako potencidlni priklad technického zarizeni posouzena napajeci stanice
spolecnosti Rail power systems GmbH a F&S PROZESSAUTOMATION GbmH, které se aktualné testuje
v siti DB Netz. Jedna se o zarizeni, které zahrnuje:

— technologicky objekt v podobé
bézného kontejneru, véetné
technologického vybaveni,

— privodni vedeni VN o napéti 22 kV
s vykonem odpovidajicim
konkriétnim potrebam,

— vedeni VN z technologického objektu
s vystupnim napétim AC 25 kV, 50
Hz,

— trakcni vedeni v podobé trakcni

podpéry a zesileného trakcniho
vedeni

18
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Projekty prosté elektrizace - Bateriové jednotky

NI

Pro spravné stanoveni podminek pro technickou koncepci staveb prosté elektrizace a
konkrétnich parametrl bateriovych jednotek je kromé& podrobnych vypoctd prubé&hu
kapacity baterii nutné stanovit realné faktory, které mohou mit vliv na spolehlivost
provozu. Jedna se zejména

— vliv mimoradnosti v Zelezni¢nim provozu,

— vylukova opatfeni,

— vypadky elektrického napajeni nebo snizeni elektrického vykonu,
— ubytek kapacity baterii v Case, apod.

U Usekd, kde je dosahovdno méné nez 50 % kapacity baterie, je nutné hledat takové
Upravy, které povedou k lep&im vysledkim a redlnym moznostem zavedeni bateriovych
jednotek na prislusné linky dalkové dopravy. Zpravidla se jedna o tato opatreni a jejich
kombinace:

— uvazovani vicesystémovych jednotek i se stejnosmérnym systémem DC 3 kV.

— navyseni kapacity baterii.

— rozsifeni Gsekl prosté elektrizace. V nékterych pripadech miize byt vyhodnym resenim
rozsifit uvazovany rozsah elektrizované sité o dalsich tratové Gseky a stanice.

— terminovy posun nasazeni bateriovych jednotek (v navaznosti na konverzi)
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Koordinace s vystavbou sité ETCS L2/L1 LS/ L1 LS Stop
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Plan vystavby ETCS na tratich Spravy zeleznic podle variant
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Koordinace termin( elektrizace s |mplementaC| ETCS (European train control system) dle
~Planu moderniho zabezpeceni ceské Zeleznice - Implementace evropského viakového

zabezpecovaciho zarizeni ETCS"

=
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Projekty prosté elektrizace - zaver

— Zarazeni prvnich investicnich akci prostych elektrizaci do planu investicni
infrastruktury
—Elektrizace trati Havli¢k@v Brod - Zdirec nad Doubravou - Hlinsko
— Prosta elektrizace trati Kladno - Kralupy nad Vitavou vc. Jenec - Stredokluky
— Prosta elektrizace tratového Gseku Zdice - Pisek

— Zarazeni novych investicnich akci pro vystavbu infrastruktury
bateriovych vozidel do planu investicni vystavby

—Zrizeni dobijeci stanice BEMU v Zst. Krnov
—Zrizeni dobijeci stanice BEMU v zst. Budisov nad Budisovkou

— Vyhodnoceni zbyvajicich provérovanych Gsekili z technicko-ekonomické
rozvahy s Ministerstvem dopravy

— Hledani dalsich usekl prostych elektrizaci pro regionalni dopravu
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Dekuji Vam za pozornost.

Ing. Pavel Paidar
Usek modernizace
Odbor pripravy staveb

Praha, 30.brezna 2023



