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Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vy$kov Zameér projektu

Nézev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod
adresa v&etn& PSC: Nerudova 1, 779 00 Olomouc

IC: 70994234
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ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce Modernizace trati Brno — P¥erov, 2. stavba Blazovice — Vy$kov

1) Identifika¢ni udaje projektu:

&islo projektu’ 5003520003
nazev projektu: Modernizace trati Brno — Pterov, 2. stavba Blazovice — Vyskov
misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Predpokladané investi¢ni ndklady v cenové trovni roku: smiSend | -rok- 2006-2032

Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Vetejné rozpoCty — doprava - 28 974 185 34942 824
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 28 974 185 34 942 824

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo ptidéleno




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy:
Rozsah stavby ,,Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice —
Vyskov* je definovan studii proveditelnosti zpracovanou v roce 2015. Dne 1. 9. 2015
byla na Centralni komisi Ministerstva dopravy CR schvalena varianta M2 této studie.
V ramci této varianty je zachovan stavajici zelezni¢ni koridor v¢etné vSech dopraven.

Predmétem schvalené studie proveditelnosti je Zelezni¢ni spojeni mésta Brna
vychodnim smérem, piedev§im do Pierova, Ostravy, Olomouce a Zlina.

Zelezni¢ni trat’ Brno — Pierov, jejiz soudasti je i Gsek BlaZovice — Vyskov, je
uvedena v ,,Rozhodnuti ¢.884/2004/EC, ptiloha III* Evropské unie a patii k pfednostnim
projektim v ramci zelezni¢ni osy ¢. 23 ,,Gdansk — Varsava — Brno/Bratislava — Viden*.
Trat’ v tseku Blazovice — Vyskov je elektrizovana stiidavou trakci 25 kV 50 Hz a je
soucasti sit¢ TEN-T.

Piiprava a realizace stavby ,,Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba
Blazovice — VySkov* musi byt koordinovana s témito investi¢nimi akcemi:
e stavba SZ ,Modernizace trati Brno — Pierov, 3. stavba Vyskov — Nezamyslice*
(realizace 2025-2029);
e stavha SZ ,Modernizace trati Brno — Pferov, 1. stavba Brno — BlaZovice
(realizace 2026-2030);
e stavba SZ ,Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna* (realizace 2022-2023);
e stavba SZ ,Rekonstrukce tratového useku BlaZovice (mimo) — Nesovice
(vCetn)“ (realizace 2022-2025);
e stavba SZ ,Rekonstrukce tratového tiseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)*
(realizace 2022-2024);
e stavba SZ , Rekonstrukce ZST Kyjov* (realizace 2022-2023);
e stavba SZ , Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)*
(realizace 2023-2025);
e stavba SZ , Vystavba TNS Brno-Cernovice (realizace 2022-2024);
e stavba SZ ,,Optimalizace trati Nezamyslice — Olomouc*, ktera byla rozdélena na
tf1 Casti a to:
o ,,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov (realizace 2025-2028)
o Rekonstrukce ZST Prost&jov hl. n. (realizace 2025)
o ,,Modernizace trati Prostéjov — Nezamyslice (realizace 2025-2027).
e Terminal IDS JMK u odb. Rousinov (1zemni rezerva);
e Zapadni pfivadé¢ Vyskov.

Hlavnim cilem stavby v souladu s vySe uvedenou Studii je:

e vyrazné zvySeni propustnosti trat¢ pfedevs§im dle Planu dopravni obsluhy
tizemi CR zpracovaného MD CR pro obdobi 2012 — 2016;

e optimalni vyuZiti traté pro osobni 1 nakladni dopravu, zlepSeni ptestupnich vazeb
mezi zelezni¢ni, ale také autobusovou dopravou;

e vhodngjsi obsluha uzemi se zafazenim do IDS JmK (rovnomérné rozlozeni
dopraven a pfesun nastupnich bodl blize k zéstavbe);

e dosazeni technickych parametrt pro danou kategorii traté, predevsim TSI;

e vyrazné zlepSeni dopravni nabidky (tj. rozsah a casova poloha, zkraceni jizdnich
dob, taktovy provoz)

e zvySeni bezpeCnosti Zelezni¢ni dopravy (tj. peronizace, odstranéni Groviiovych
kiizeni s pozemnimi komunikacemi, nasazeni zabezpeCovaciho zafizeni



3)

3. kategorie, piip. ETCS, zavedeni informaéniho systému a dalkového ftizeni
zelezni¢ni infrastruktury);
e dosaZeni systémovych jizdnich dob.

Uvedené umozni zvysit predevSim propustnost trati tak, ze zavedena taktova
osobni doprava se stane pateti IDS JMK.

Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Trat’ Brno — Pierov je v useku Brno hl.n. — Blazovice dvoukolejnou Zeleznic¢ni
trati ¢. 340 dle KJR (dle TTP ¢. 318 B) Veseli nad Moravou — Brno, v tseku Blazovice —
Holubice jednokolejnou trati dle TTP ¢. 315 D a vuseku Holubice — Pierov
jednokolejnou trati ¢. 300 dle KJR (dle TTP ¢&. 315 A a 305 G). Délky trati jsou
nasledujici:

e (Veselin. M.) — Blazovice — Odb. Brno-Cernovice 13,314 km
e Holubice — Blazovice 2,860 km
e Nezamyslice — Holubice — (Kfenovice h. n. — Brno hl. h.) 33,301 km
e Pierov — Nezamyslice 25,392 km
e Celkova délka Pierov — Odb. Brno-Cernovice 75,167 km

Tratovy usek Odb. Brno Cernovice — Ponétovice (nova km 12,006 — 21,000) je
stavebn¢ soucasti Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB).

Trat’ Brno — Pferov je v useku Brno — Nezamyslice elektrizovana stfidavou
trakéni soustavou 25kV/50Hz, v useku Nezamyslice — Pferov stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV. Trat' je vyuzivana predevSim osobni dalkovou dopravou na rameni
Brno — Ostrava a Brno — Olomouc. Tyto relace vyuzivaji v Gseku Brno — Blazovice
dvoukolejné trati Brno — Veseli nad Moravou, dale jedou tzv. Holubickou spojkou do
Holubic a dale po trati Brno — Pierov.

Zeleznicni svrsek a spodek

Stavajici trat’ se vyznacuje predevSim nedostatecnou kapacitou a nizkou
tratovou rychlosti, ktera zplsobuje zvlast¢ v segmentu piiméstské dopravy
nekonkurenceschopnou jizdni dobu.

Ptehled stavajicich dopraven a tratovych rychlosti useku Blazovice — VySkov

km dopravny km V(km/h)
Slapanice 10,422
Blazovice 16,624=0,000 40%)
0,740 70
2,460 60%*)
Holubice 2,860=28,592
31,764 90
32,008 80
Rousinov 32,368
32,615 70
33,050 90
Komotany u Vyskova 36,020
Lule¢ 40,366
46,430 80
Vyskov na Moravé 46,858
*) jizda odbockou



Na trati Brno — Pierov je stavajici svrSek S49 pievazné z roku 1976 na
betonovych prazcich SB6. Vyhybky jsou tvaru S49 na dievénych prazcich z let 1983-
1992. Na useku trati Brno — Veseli nad Moravou byla v mezistani¢nim tseku Slapanice
— Blazovice provedena rekonstrukce v roce 2015, v useku je vlozen svrsek tvaru 49E1
na betonovych prazcich B91 S/2.

Nastupisté v Zzelezni¢nich stanicich jsou uroviiové pfistupna S pevnou
nastupi$tni hranou. Nastupist¢ v jediné zastdvce rekonstruovaného tuseku zast.
Velesovice jsou vysky 300 mm nad temenem kolejnice. Tyto konstrukce nevyhovuji
pozadavkim vyhlasky ¢. 398 pro bezbariérovy piistup.

Mosty a propustky
V tuseku se nachdzeji mostni objekty rlizného stafi, konstrukci a v rlizném
stavebnim stavu:

— u mostll se rok vystavby pohybuje mezi 1887-1940. Nosnou konstrukci tvofi
ocelové konstrukce, klenby cihelné a z prostého betonu, zabetonované nosniky,
zabetonované kolejnice;

— stafi propustkl je obdobné. Jejich nosné konstrukce jsou tvoieny zabetonovanymi
kolejnicemi, kamennym zdivem a Zelezobetonovymi troubami.

V useku stavby nejsou v souéasnosti opérné ani zarubni zdi.

Mostni objekty umoziuji provozovat zelezni¢ni dopravu pii maximalni tratové
rychlosti v = 80 km/h a tratové tfidé zatizeni C3. Cast z nich nevyhovuje svym
prostorovym usporadanim platnym vyhlaskam, normam a predpistim.

V oblasti stavby jsou mostni objekty:

a) Vtrase budouci trati, které budou rekonstruovany, rozsifeny, prestavény,

nebo nahradi stavajici uroviova kiizent;

b) v c¢asti nové trasované traté vedené mimo dosavadni trat, kde budou

navrzeny jako nové objekty;

€) mimo trasu budouci traté, které ztrati sviyj ucel a budou zruseny.

d)

Zelezni¢ni mosty a propustky

a) stavajici mostni objekty, které jsou situovany v misté budouciho vedeni trasy a
které budou pfevazné kompletné piestavovany

e Zelezniéni propustek v ev. km 14,531 (novy km 24,313) o jednom otvoru pievadi
2 koleje pres stdlou vodote¢. Nosnou konstrukci tvofi Zzelezobetonové
prefabrikované patkové trouby se spodni stavbou tvofenou betonovou deskou.
Délka propustku je 14,2 m. Uhel kiiZeni je 90°.

e Zelezni¢ni most v ev. km 15,993 (novy km 25,760) o jednom otvoru pievadi trat
pfes mistni komunikaci se zatrubnénym stalym vodnim tokem Romza. Svétlost
5,5 m, prijezdna vyska 4,1 m. V pfiném sméru je rozdélen na 3 dilatacni celky,
klenbovou ¢ast Sitky 9,85 m z prostého betonu, zelezobetonovu desku §itky 12,45
m a shodnou konstrukci Sitky 24,5 m ve vlastnictvi Cementdrny Mokra (km
0,082).

e Zelezniéni most v ev. km 27,952 (novy km 27,956) o jednom otvoru pievadi
jednokolejnou trat’ ptes silnici I11/4161 se zatrubnénym stdlym vodnim tokem
Holubicky potok. Nosnou konstrukci tvofi zelezobetonova deska ulozena na
zelezobetonovych opérach zalozenych na pilotach. Svétlost mostu je 8,5 m (Sikma
svétlost 9,6 m), podjezdna vyska 4,52 m Uhel kiiZeni je 62°.
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Zelezni¢ni propustek v ev. km 28,278 (novy km 28,323) o jednom otvoru pievadi
dvé¢ tratové koleje a kolejovou spojku pres odvod srazkové vody. Nosnhou
konstrukci tvofi zCasti zelezobetonové trouby (pod kolejemi) a zc¢asti
7elezobetonova deska Uhel kiiZeni je 89° pro kolej &. 1 a 88° pro kolej &. 2.
Zelezniéni most v km 28,447. V soudasném stavu je v daném kilometru Giroviiovy
ptejezd.

Zelezniéni propustek v ev. km 28,810 (novy km 28,849) o jednom otvoru pievadi
6 koleji pfes obCasny vodni tok. Nosnou konstrukcei tvoii zelezobetonové trouby
DN1000 mm. Volna vyska je 1,00 m, kolméa svétlost 1,00 m, celkova $itka nosné
konstrukce je 76,049 m. Uhel kiizeni je 84°.

Zelezni¢ni most v ev. km 29,474 (novy km 29,523 — piestavba na propustek) o
jednom otvoru pievadi 1 kolej pres inundaci. Nosnou konstrukci tvofi kamenna
klenba. Rozpéti konstrukce je 6,70 m, volnd vyska pod mostem 2,40 m. Pod
mostem se nachdzi odvodnéni dalni¢niho télesa svedené do potoka Rakovec stokou
DN1000.

Zelezni¢ni most v ev. km 30,005 (novy km 30,050) o jednom otvoru pievadi 1
kolej, ptes silnici III. tfidy. Nosnou konstrukci tvoii kamennd polokruhové klenba.
Svétlost mostu (kolma) je 7,55 m, volna vyska 4,30 m, Sitka mostu 6,34 m, uhel
kiizeni 90°.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 30,070 (novy km 30,115) prevadi jednokolejnou
trat’ ptes stalou vodotec€. Objekt tvoii dvojice Zelezobetonovych trub DN 1250 mm.
Sitka objektu je 27,0 m, thel kiizeni 85°.

Zelezni¢éni most v v ev. km 40,464 (novy km 39,438) tvoii klenba z&asti kamenna
a zC&asti betonova pres polni cestu a HOZ. Opéry kamenné klenby jsou kamenné,
opéry Zelezobetonové ¢asti jsou Zelezobetonové. Svétlost mostu (kolma) je 4,13 m,
volna vyska 3,16 m, Sitka 15,66 m, thel kiizeni 90°.

Zelezniéni most v ev. km 46,056 (novy km 44,699) o jednom otvoru pievadi jednu
tratovou kolej pres stalou vodotec - potok Drntivka a mistni komunikaci. Nosnou
konstrukei tvoifi zelezobetonovd monolitickd vej¢itd presypand klenba. Délka
mostu je 11,8 m, Sitka 21,94 m, thel kiizeni 90°.

Zelezni¢ni most v ev. km 46,497 (novy km 45,147) o jednom otvoru pievadi dvé
tratové koleje pres silnici 1I/379 — ulice Purkyiova. Nosnou konstrukci tvofi
zelezobetonové prefabrikované dodatecné predpinané nosniky. Délka mostu je
21,0 m, sitka 11,50 m, minimalni podjezdna vyska 5,4 m, thel kiiZzeni 90°.
Zelezniéni most v ev. km 47,212 (novy km 45,869 — kolej &. 1) o jednom otvoru
pfevadi 1 kolej pfes komunikaci III. tfidy ¢. 37728 (ulice Dé&dicka). Nosnou
konstrukci tvoii kamenné polokruhova klenba vetknutd do opér. Volna vyska je
6,80 m, kolma svétlost je 7,60 m.

stavajici mostni objekty, které jsou situovany mimo budouci vedeni trasy, které
ztrati svij ucel a budou zruSeny

Zelezniéni propustek v ev. km 15,084,

Zelezniéni most v ev. km 2,225.

Zelezni¢ni most v ev. km 31,310.

Zelezni¢ni most v ev. km 31,807.

Zelezni¢ni most v ev. km 32,035.

Zelezni¢ni most v ev. km 32,305.

Zelezniéni propustek v ev. km 32,630.

Zelezniéni propustek v ev. km 32,887.




e Zelezni¢ni propustek v ev. km 33,198.
e Zelezni¢ni most v ev. km 33,420.
e Zelezni¢ni most v ev. km 33,750.
e Zelezni¢ni most v ev. km 34,592,
e Zelezni¢ni propustek v ev. km 35,518.
e Zelezni¢ni most v ev. km 36,095.
Zelezniéni most v ev. km 36,750.
Zelezniéni propustek v ev. km 36,961.
Zelezni¢ni most v ev. km 38,139.
Zelezniéni propustek v ev. km 38,559.
Zelezni¢ni most v ev. km 39,272.
Zelezni¢ni most v ev. km 39,505.
Zelezni¢ni most v ev. km 39,808.
Zelezniéni propustek v ev. km 40,192.
Zelezniéni propustek v ev. km 41,436.
Zelezniéni propustek v ev. km 41,959.
Zelezni¢ni most v ev. km 42,631.
Zelezniéni propustek v ev. km 43,522.
Zelezniéni propustek v ev. km 44,060.

Stavajici silni¢ni mosty a propustky

e Ochranné sité na nadjezdu km 28,238 — mostu o tfech polich s horni mostovkou,
nosnd konstrukce Zelezobetonova prefabrikovana deska.

e Ochranné sité¢ na nadjezdu km 29,387 — most, ktery prevadi dalnici D1 pres
stavajici zeleznic¢ni trat’.

e Silni¢ni most v novém zkm 30,785 bude zdemolovan, nebot’ komunikace 11/430
kterou prevadi bude pteloZena do nové polohy.

e Silni¢ni most v novém zkm 39,911 pievadi silnici [11/4314 ptes stavajici Zeleznicni
zatfez. Nosnd konstrukce je tvofena tfemi kamennymi klenbami o svétlé Siice
otvordl 9,50 m. Celkova délka mostu je 52,61 m, délka premosténi 32,90 m, Sitka
nosné konstrukce 7,70 m, volné vyska pod mostem 10,76 m.

Pozemni stavby
Jako vypravni budovy jsou vyuzivany ptvodni objekty vybudované v roce
1887, u objektii se prubézné provadi bézna udrzba.

7ST BlaZovice

Budova bude v ramci stavby demolovana, je v kolizi s kolejovym feSenim.
Jako nahrada budou vybudovany nové piistiesky pro cestujici a novy technologicky
objekt. Stav budovy (S) je 42,58 %, kategorie budovy D, potadi kategorizace 485,
potadi index 328, budova slouzi pro odbaveni cestujicich.
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331256 | stanice | Blazovice | 0-399 D |ANO | 485 | 328 | 42,58 % | ne |BNO|SSV |JHM

ZST Holubice

Vypravni budova neni soucasti PRRON, neslouZi pro odbaveni cestujicich.
V ramci stavby v ni budou provedeny pouze stavebni Gpravy V piizemi.

7ZST Rousinov

Budova bude v ramci stavby ponechana bez vyuziti, nachazi se mimo budouci
trat’. S timto majetkem bude nakladano dle Koncepce PROON, kapitola 4.14. Stav
budovy (S) je 30,02 %, kategorie budovy D, potadi kategorizace 627, potfadi index 328,
budova slouzi pro odbaveni cestujicich.
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359059 | stanice | Rousinov | 0-399 D |ANO | 627 | 707 | 30,02% | ne |BNO| SSV |JHM

7ST Lulet

Budova bude vramci stavby demolovana, nebot je Vv Kkolizi sbudoucim
prednadrazim prostorem. Jako ndhrada je navrzena v nové poloze nova vypravni
budova. Stav budovy (S) je 56,56 %, kategorie budovy D, poradi kategorizace 628,
potadi index 216, budova slouzi pro odbaveni cestujicich.
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7ZST Vyskov na Moravé

Objekt vypravni budovy v zst. VySkov na Moravé byl postaven v roce 1868.
Budova je tfipodlazni, ¢astecné podsklepend, ma obdélnikovy ptdorys 81,6 x 19,5 m.
Pidorys budov tvofi tfi dvoupodlazni hlavni lod¢ kolmo piedstupujici, které jsou
spojeny dvéma jednopodlaznimi objekty, ptestieseni je sedlovd nebo valbova stfecha.
Objekt se vyuziva k zajisténi Zelezni¢niho provozu, pro cestujici vefejnost, nebytové
prostory pro sluzby — provoz restaura¢ni a bytové jednotky. Stav objektu vypravni
budovy v soucasné dobé odpovida roku vystavby. Byly provadény drobné udrzovaci
prace, posledni oprava casti 2. NP v roce 2009 nebyla dokoncena. Najemce restaurace
provadél na vlastni naklady stavebni upravy v odbytovych plochéach restaurace, véetné
opravy rozvodil plynu, vodovodni a kanaliza¢ni sit€¢ pfi vybudovéani novych WC pro
hosty restaurace. V roce 2004 doslo k Gpravam kuchynské casti, WC a zazemi pro
persondl, nové rozvody topeni atd. Stfesni krytina je z eternitovych taSek na bednéni,
klempiiské vyrobky z pozinkovaného plechu. Objekt neni v pamatkové zdéné, neni
kulturni pamatkou, a proto nebyl proveden historicky priizkum.

Stav budovy (S) je 50,60 %, kategorie budovy C, poradi kategorizace 126,
poradi index 96, budova slouzi pro odbaveni cestujicich.
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Moravé

Zabezpecovaci zarizeni

ZST Blazovice

Zelezni¢ni stanice Blazovice véetné predavkového kolejisté  vlecky
Cementarna je zabezpeCena releovym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim (RZZ) 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 — releovym zabezpedovacim zafizenim v individualnim
provedeni z roku 1966 s kolejovymi obvody 275 Hz. Vyhybky jsou zabezpeceny
elektromotorickymi prestavniky, navéstidla jsou svételna. Na Slapanickém zahlavi jsou
dva urovnové piejezdy v km 15,545 (P7907) a v km 15,280 (P7906) zabezpecené PZS
3ZNI s dvojitymi zavorami a 3SNI bez zavor typu AZD 71. Do RZZ jsou navézana
tratova zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) useku Slavkov u Brna — BlaZovice hradlovy
poloautomaticky blok, useku BlaZovice — Slapanice automatické hradlo AH88 s
kolejovymi obvody 75 Hz, v useku Holubice — BlaZzovice AH88 s kolejovymi obvody
75 Hz, useku Blazovice — vlecka Cementarna AH, které je v soucasné dobé vypnuto.

ZST Holubice

Stanice Holubice je vybavena stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim (SZZ)
2. kategorie elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim vzoru 5007 se dvéma
zéavislymi stavédly na St. 1 a St. 2. Navéstidla jsou svételna. Vyhybky na rousinovském
zhlavi jsou zabezpeCeny mechanickymi pfestavniky a mechanickymi zavorniky, na
kfenovickém zhlavi elektromotorickymi piestavniky. Vyhybky do manipulacnich koleji
a vykolejky jsou ru¢né stavény a uzamcéeny. Kolejisté stanice je ¢asteéné izolovano, pro
spolupraci s vlakem jsou na rousinovském zhlavi v ¢innosti izolované useky. Na




kfenovickém zhlavi jsou v ¢innosti kolejové obvody 75 Hz, které slouzi pro ovladani
piejezdu a pro vybavovani jizdnich cest. Na kienovickém zhlavi je tiikolejny piejezd v
km 28,404, zabezpeceny PZS 3SNI bez zavor s kolejovymi obvody 75 Hz. Do SZZ jsou
navazana TZZ tseku Rousinov — Holubice (releovy poloautomaticky blok bez izolace
trati), iseku Holubice — Kienovice h. n. (releovy poloautomaticky blok bez izolace trati)
a useku Holubice — BlaZovice (automatické hradlo AH88 s kolejovymi obvody 75 Hz).

ZST Rousinov

Stanice Rousinov je zabezpecena SZZ 2. kategorie RZZ TEST 14 s kolejovymi
obvody 75 Hz. Na komotanském zahlavi jsou dva troviiové piejezdy v km 32,966 a
v km 32,623 zabezpecené PZS 3ZBI s poloviénimi zavorami typu AZD 71. Do SZZ
jsou navazana TZZ useku Komotany u Vyskova — Rousinov (automatické hradlo AH83
s kolejovymi obvody 75Hz) a useku Rousinov — Holubice (releovy poloautomaticky
blok bez izolace trati).

ZST Komotany u Vyskova

Stanice Komotany u VySkova je zabezpecena SZZ 2. kategorie RZZ TEST 14
s kolejovymi obvody 75 Hz. Ze stanice odbocuje vlecka Jitona. Do SZZ jsou navazana
TZZ tuseku Lule¢ — Komotany u VySkova (TZZ RPB bez izolace trati) a tseku
Komotany u Vyskova — Rousinov (automatické hradlo AH83 s kolejovymi obvody
75Hz na trati).

ZST Lule¢

Stanice Lule¢ je zabezpecena SZZ 2. kategorie RZZ TEST 14 s kolejovymi
obvody 75 Hz. Do SZZ jsou navazana TZZ useku VySkov na Moravé — Lule¢
(automatické hradlo AH83 s kolejovymi obvody 75 Hz) a tseku Lule¢ — Komotany u
Vyskova (TZZ RPB bez izolace trati).

ZST Vyskov na Moravé

Stanice Vyskov na Moravé je zabezpecena SZZ 2. kategorie RZZ TEST C bez
1zolace stani¢nich koleji s izolovanymi kolejnicemi na zhlavich a s kolejovymi obvody
75 Hz. Do ivanovického zahlavi je zapojena vlecka D.P.S. Trade s.r.o,, na lule¢ském
zhlavi je zapojena vlecka LUKROM s..r.o.. Do SZZ jsou navazana TZZ useku
Ivanovice na Hané — VySkov na Moravé (automatické hradlo AH83 s kolejovymi
obvody 75 Hz) a tseku Vyskov na Moravé — Lule¢ (automatické hradlo AH83 s
kolejovymi obvody75 Hz).

ZST Kienovice horni nadrazi

Stanice Kienovice horni nadrazi je zabezpecena SZZ 2. kategorie RZZ TEST
14 s kolejovymi obvody 75 Hz. Sousednimi stanicemi jsou Holubice a Sokolnice.
Stanice neni pfimo dotcena modernizaci traté, ale bude z ni zajiStén vstup do oblasti
ETCS. V mezistani¢nim tseku Holubice — Kifenovice horni nadrazi je TZZ 2. kategorie
RPB bez kontroly volnosti traté. Na trati nejsou piejezdy.

ZST Slavkov u Brna

Stanice Slavkov u Brna je zabezpecena ve stavajicim stavu SZZ 2. kategorie
podle TNZ 34 2620 — elektromechanickym zabezpeovacim zafizenim s Fidicim
pfistrojem a dvéma zavislymi stavédly. Pro vybavovani vlakovych cest slouZi izolované
kolejnice. Sousednimi stanicemi jsou Bucovice a BlaZovice. Tato stanice neni piimo
dotéena modernizaci trat¢, ale bude z ni zajistén vstup do oblasti ETCS. V
mezistani¢nich usecich Bucovice — Slavkov u Brna — Blazovice jsou TZZ 2. kategorie
hradlovy poloautomaticky blok.

Tato stanice by méla byt ve vychozim stavu pro pfedmétnou stavbu vybavena
v rdmci stavby ,,Modernizace trat¢ Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)“, kde bude




navrzeno elektronické TZZ s oddilovymi navéstidly na trati a s pocita¢i naprav bez
pienosu kodu narodniho VZ a bez ETCS. ETCS na této trati bude budovano pozdéji ve
stavbé ,,ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou®. Ve stanici Blazovice
bude tvazka nového SZZ na nové¢ vybudované TZZ 3. kategorie elektronického typu
Blazovice — Slavkov u Brna.

Mezistanicni usek Holubice — Blazovice
V mezistani¢nim tseku Holubice — Blazovice je TZZ 3. kategorie automatické
hradlo AH88 s kolejovymi obvody 75 Hz. Na trati nejsou piejezdy.

Mezistani¢ni usek Rousinov — Holubice
V mezistani¢nim useku Rousinov — Holubice je TZZ 2. kategorie releovy
poloautomaticky blok bez izolace trati. Na trati nejsou piejezdy.

Mezistani¢ni usek Komotany u VySkova — Rousinov

V mezistani¢nim useku Komotany u Vyskova — Rousinov je TZZ 3. kategorie
automatické hradlo AH83 s kolejovymi obvody 75 Hz. Na trati je v km 33,576 piejezd
zabezpeceny PZS 3SNI bez zavor s kolejovymi obvody 75 Hz.

Mezistanicni usek Lule¢ — Komotany u Vyskova
V mezistani¢nim useku Lule¢ — Komotany u VySkova je TZZ 2. kategorie
(releovy poloautoblok bez izolace trati). Na trati nejsou picjezdy.

Mezistani¢ni isek VySkov na Moravé — Lule¢

V mezistaniénim useku Vyskov na Moravé — Lule¢ je TZZ 3. kategorie
(automatické hradlo AH83 s hradlem Drnovice s kolejovymi obvody 75 Hz). Na trati
jsou piejezdy v km 45,128 a na hradle Drnovice v km 43,577 zabezpeceny PZS 3SNI
bez zavor typu AZD 71.

Sdélovaci zaFizeni
V useku odbocka Brno Zidenice — odbocka Brno Cernovice se v soucasné dobg
nachazi jedna trubka HDPE (opticky kabel SZ o kapacité 16 vlaken) ve $patném
technickém stavu, rezervni HDPE v tomto Useku neni.

V tseku odbo¢ka Brno Cernovice — Zst. Brno Slatina je od odbocky po
km 2,528, polozena jedna trubka HDPE ve $patném technickém stavu a dva metalické
tratové kabely o kapacit¢ 2,5XN a 50XN, oba kabely jsou ve Spatném stavu. Od
km 2,528 do zst. Brno Slatina jsou polozené¢ dvé HDPE trubky (¢erna a modra) a
metalické kabely 3XN a 20XN v provedeni TCEPKPFLEZE. Usek od km 2,528 po
zst. Brno-Slatina byl rekonstruovan vroce 2015. V celém useku odbocka Brno
Cernovice — zst. Brno-Slatina je v provozu opticky kabel o kapacité 48 vlaken.

V tiseku Brno-Slatina — Slapanice v sou¢asné dobé& probiha pokladka dvou
trubek HDPE s optickym kabelem 72 vldken a nového tratového kabelu o kapacité
20XN v provedeni TCEPKPFLEZE. V tiseku Slapanice — Blazovice je v sou¢asné dobé
provozovana nasledujici kabelizace: 1x HDPE ve velmi Spatném technickém stavu, 1x
DOK 48 vlaken, 1x TK 15XN ve $patném stavu. Rezervni HDPE v tomto useku neni.

Mezi BlaZzovicemi a Kienovicemi horni nadrazi je v souc¢asné dobé polozena
jedna trubka HDPE ve $patném stavu (dalkovy opticky kabel 12 vlaken), rezervni HDPE
neni. Mezi Kfenovicemi horni nadrazi a Slavkovem u Brna je polozena jedna trubka
HDPE (déalkovy opticky kabel 48 vldken), rezervni HDPE neni. V tseku Blazovice —
Slavkov u Brna je metalicky tratovy kabel 15XN.
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V Gseku Kienovice horni nadrazi — VySkov na Moravé je metalicky
kombinovany kabel DK DCKAYPBV 33DMO0,9 + 9XV1,3 a metalicky tratovy kabel
DCKAYPBV 8DMO0,9. V useku Blazovice — Holubice je v provozu metalicky tratovy
kabel 5XN.

Ve vSech stanicich je pouze stdvajici metalickd mistni kabeldz, pouze v
Blazovicich jsou polozeny mistni optické kabely k rozvadécim EOV. V jednotlivych
stanicich jsou v provozu telefonni a hodinové rozvody a stavajici hodinova zafizeni. Ve
stanicich Blazovice, Rousinov a Vy$kov na Moravé jsou V provozu digitalni telefonni
ustiedny TTC2000, které jsou soucasti sluzebni telefonni sité.

V soucasné dobé je zakladnovou radiostanici vybavena kazda stanice v useku
stavby. Z diivodu navaznosti odbo¢nych trati zistanou v provozu pouze mistni radiové
sité ve stanicich Blazovice a VySkov na Moravé.

Stavajici traté Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou jsou vybaveny
analogovym tratovym radiem TRS.

Silnoproudé rozvody a zarizeni
Stavajici rozvodny nizkého napéti, kabelové rozvody nizkého napéti a
osvétleni, dalkové ovladani usekovych odpojovaci, elektrické ohfevy vymén a drazni
trafostanice VN/NN byly pribézné opravovany a rekonstruovany. Osvétleni kolejisté v
zelezni¢nich stanicich je z osvétlovacich véZi nebo stozarii JZ. Osvétleni Zelezniénich
zastavek zajist'uji osvétlovaci stozary vysky 6 m.

Z elektrodispecinku jsou dalkové ovladany napdjeci stanice a ménirna
Nezamyslice, spinaci stanice Kifenovice a jednotlivé useky trakéniho vedeni. Stav
silnoproudych zafizeni odpovida dob¢ jejich vystavby, resp. rekonstrukce.

Trakéni a energeticka zarizeni
Usek Blazovice — Nezamyslice (vCetné prilehlych trati) je elektrizovan
soustavou 25 kV, 50Hz (oznaceni 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC).

Napéjeni je zajisténo z trakéni transformovny Nezamyslice (od styku dvou
soustav) v km 60,510 ve sméru na Brno. Spinaci stanice Kienovice je situovana v km
25,749 ve sméru na Kienovice hl. n., paralelni neutralni pole je ve spojce Holubice —
Blazovice vkm 1,385. Napajeni je mozné z trakéni transformovny Modfice tiemi
samostatnymi potahy od Brna po uvedenou spinaci stanici Kifenovice.

S ohledem na elektrizaci provedenou v letech 1994 — 1996 se v celém tuseku
vyskytuji plivodni materidly. V prabéhu nasledujicich let nebyla provedena Zadna
zasadnéjs$i oprava nosnych lan nebo troleji. Systém trakéniho vedeni je na hlavnich i
vedlejSich kolejich plné kompenzovany. B&hem provozu byly postupné nahrazeny
nevyhovujici izolatory.

Trak¢ni vedeni v jednotlivych usecich bylo navrzeno pro pfislusnou tratovou
rychlost podle tehdy platné vzorové sestavy ,,S“. Hlavni koleje jsou elektrizovany
hlavni sestavou TR 100 Cu + NL 50 Bz, plné kompenzovano se stalym tahem v troleji i
nosném lan¢ 10 kN. Vedlejsi sestavy v pfedjizdnych kolejich ve stanicich vedlejsi
sestavou TR 80 Cu + NL 50 Bz, pIné kompenzovano se stalym tahem v troleji i nosném
lan¢ 8 kN. Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych ¢asti trakéniho vedeni je
feSena individualnim ukolejnénim.
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Po dokon&eni modernizace II. TZK v useku Pferov — Ostrava stoupla vyrazné
intenzita dalkové Zzelezni¢ni dopravy na rameni Brno — Ostrava; v soucasné dobé
jednokolejna trat’ neumoziiuje provozovat regiondlni osobni dopravu S takovymi
jizdnimi dobami, které by byly konkurenceschopné vii¢i silni¢ni dopravé. Dopravny a
zastavky jsou navic v mnoha piipadech ve vétsi vzdalenosti nez 500 m od ptirozeného
sttedu obci, ¢imz prodluzuji dochazkovou vzdalenost cestujicich a tedy i atraktivitu
spojeni. Stavajici trat’ je navic z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz
vyrazné za hranici své Zivotnosti, coz dale snizuje jeji uzitnou hodnotu.

Naplni posuzované stavby je proto kompletni rekonstrukce zelezni¢ni
infrastruktury tratového useku Blazovice — VySkov a zdvoukolejnéni trati. VSechny
zelezni¢ni prejezdy budou nahrazeny mimouroviiovymi kiizenimi, ostrovni nastupisté
budou spojena s vypravnimi budovami podchody, které zajisti pfistup osobam se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Smyslem téchto uprav je dosahnout maximalni tratové rychlosti 200 km/h s
tiidou zatizitelnosti D4 a prostorovou prichodnosti UIC-GC. Dané upravy umozni
zvysit predev§im propustnost trati tak, aby ji bylo mozné vyuzivat pro taktovou osobni
dopravu, ktera se tak stane pateti IDS JMK.

Pozadavky na technické feSeni:

Vedeni modernizované trati Brno — Pferov je navrzeno po trase Brno —
Blazovice — Holubice — Pterov, kde se pfedpoklada hlavni zatéZ relace Brno — Pierov.
V ramci této 2. stavby (Blazovice — VySkov na Moravé) bude zdvoukolejnén a
modernizovan uUsek Blazovice (v¢etn€¢) — VySkov na Moravé (vCetné). Zacatek
kolejovych uprav bude v km 23,925 trati Brno — Pterov (odpovida km 14,150
mezistaniéniho useku Slapanice — BlaZovice stavajici trati Brno — Veseli nad Moravou).
Konec kolejovych tprav bude v km 45,900. Konec smérovych tprav do stavajici
jednokolejné trati Vyskov — Ivanovice na Hané bude v km 46,088 (odpovida stavajicimu
staniCeni km 47,439). Vzhledem k pteloZzce trati za zelezni¢ni stanici Vyskov bude
stanice dokoncena do plného kolejového rozsahu az v ramci 3. stavby VySkov na
Moravé — Nezamyslice.

Modernizace bude feSit komplexni rekonstrukci Zelezni¢ni infrastruktury traté
Blazovice — Vyskov, jeji zdvoukolejnéni v celém utseku s maximalni rychlosti v
definitivnim stavu 200 km/h. Dvoukolejna trat’ se napoji do kolejové upravenych
Zeleznicnich stanic.

Soucasti stavby je 1 vystavba a rekonstrukce technologickych zatizeni pro
zadanou trat'ovou rychlost 200 km/h se soucasnym zvySenim bezpec¢nosti Zelezni¢niho
provozu a komfortu cestujici vefejnosti.

Celé trat’ Pferov — Brno bude v cilovém stavu dalkové ovladana z CDP Prerov
a vlakova doprava bude vedena pod vyhradnim provozem vlakového zabezpecovace
ttidy A ETCS L2. Vlakovy zabezpecova¢ ETCS L2 na celém useku traté Prerov —
Blazovice soucasn¢ s dalkovym ovlddanim z CDP Pierov bude aktivovan az po
dokonceni vSech usekl stavby. Do té doby bude provoz na tomto useku 2. stavby
Blazovice — Vyskov na Moravé fizen usekové z JOP VySkov na Moravée a jizdy vlakl
budou bez VZ ETCS L2 s maximalni tratovou rychlosti 100 km/h a zabrzdnou
vzdalenosti 700 m.

Navrh technického feSeni bude vychazet z pozadavka dopravni technologie
zelezni¢niho provozu. Modernizovand trat’ musi vyhovét jak pro rychlou expresni
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osobni dopravu, tak pro piiméstskou osobni dopravu a trasovani ndkladnich vlak.
Vysledné technické feSeni je tak kompromisem mezi riznymi pozadavky:
e zvyseni rychlosti na 200 km/h vyvolava v nékterych tsecich souvislé prelozky
trati;
e nutnost zachovat nebo zlepSit dopravni obsluznost vyzaduje piiblizeni trasy
k stavajicim sidlum;
e 7Zeleznicni stanice Blazovice — zruSeni nastupiSt ve stavajici poloze, zfizeni
novych na zahlavi stanice;
e 7Zelezni¢ni stanice Holubice — zruSeni nastupist ve stavajici poloze, zfizeni
novych na zahlavi stanice;
e zastavka VeleSovice — zruSeni zastavky;
e 7Zeleznicni stanice Rousinov — zruSeni stanice, zfizeni zastavky a odbocky v
odsunuté poloze;
e 7zeleznicni stanice Komotfany u VySkova — zruseni stanice (nova trasa vede
mimo);
e Zeleznicni stanice Lule¢ — rekonstrukce stanice ve stavajici poloze se smérovymi
upravami;
e 7Zeleznicni stanice Vyskov na Morave — rekonstrukce stanice ve stavajici poloze.

Redeni elezni¢nich stanic a zastivek

Néavrh kolejisté Zelezni¢nich stanic a dopraven bude vychazet z pozadavku na
plnou peronizaci vSech stanic a dosazeni uzitecnych délek hlavnich a ptedjizdnych
koleji n€kterych stanic pro vlaky délky 740 m. Rychlosti do pfedjizdnych koleji budou
navrhovany dle zavéri dopravni technologie zpravidla 60 — 80 km/h, v piipadé
excentricky umisténych néstupist’ na vjezdu ve spravném sméru az 130 km/h. Kolejové
spojky mezi hlavnimi kolejemi na jednom zhlavi 60 km/h, na druhém 80 — 100 km/h dle
mistnich podminek.

Vsechny provozované vleCky v daném tseku budou napojeny na
rekonstruované kolejisté, odpojena bude zrusend vlecka TUSCULUM v Komoftanech.

Reseni nastupist’ v Zelezniénich stanicich a zastavkach

Pii rychlosti do 200 km/h budou navrhovany nastupiStni hrany u hlavnich
koleji. V zastdvkach bude pro rychlost 200 km/h navrZzeno zvétSeni minimalni Sitky
nastupisté na 4,00 m. Umisténi nastupist’ a ptistupovych cest bude feSeno s ohledem na
minimalizaci rizika vstupu cestujicich do kolejiste, pIn¢ v souladu s vyhlaskou ¢. 398 a
TSI

Zastavka VeleSovice bude zruSena, nastupist¢ v Blazovicich a Holubicich
budou piisunuta blize k obci.

V ramci stavby jsou navrzeny dva typy nastupiStnich hran. Ve stanicich jsou
navrzena nastupisté tvaru L bez konzolovych desek az do rychlosti 200 km/h vcetné. Na
zastavkach Holubice zastavka a Rousinov jsou navrZena ndstupisté mostového typu
tvofenda betonovymi deskami ulozenymi na podélnych nosnicich.

Névrhové parametry trasy

Tratova rychlost v celém tuseku bude 200 km/h bez lokéalnich omezeni.
Maximalni hodnota pfevySeni 120 mm a nedostatku pievySeni 100 mm. Maximalni
podélny sklon bude navrzen 10 %o v oblasti tuneld. Minimalni polomér smérového
oblouku 2.300 m. Miniméalni polomér zaobleni vyskového oblouku 16.000 m.

Osova vzdalenost tratovych koleji bude 4,2 m, v oblasti jednokolejnych tunelt
se roz§ifi az na 35 m.
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Ve stanicich bude osova vzdalenost mezi hlavnimi kolejemi 5,0 m, mezi
hlavnimi a ptedjizdnymi kolejemi pak min. 5,5 m.

Konstruk¢ni feSeni Zelezni¢niho svrSku

V hlavnich a pfedjizdnych kolejich bude uvazovano s pouzitim kolejového
svisku UIC60 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.
Vyhybky v hlavnich kolejich, pojizdéné rychlosti 200 km/h v hlavnim dopravnim sméru
budou navrzeny s pohyblivymi hroty srdcovek.

Konstrukce prazcového podlozi

Vysledna skladba konstrukce prazcového podlozi bude navrzena nasledujici:

- 35 cm kolejové loze stérkové

- 50 cm $térkodrt’ 0-63

- 40 cm Stérkodrt’ stabilizovana cementem

- zlepSena zemni plan (zlepSena zemina vapenocementovym pojivem
tloustky 42 cm po zhutnéni, nebo mechanické zlepSeni) — navrh dle kvazihomogennich
celkt

Névrh sklonti svahti nasypu a zéaiezu

Z vypoctu stabilitné a prostoroveé nejvyhodnéjsi vychazi svah v dolni ¢asti ve
sklonu 1 : 2,00 (pevné neogenni jily) — lavicka 5 m — horni ¢ast svahu 1 : 2,50 (sprase,
sprasové hliny tuhé az pevné konzistence).

Vysvahovani predportalovych tseki bude pouze s 1 lavickou.

Z vyse uvedenych zasad bude vychazet navrh vzorovych pticnych fezl pro
mezistani¢ni useky.

Navrh pfi¢ného fezu v mezistani¢nim useku

Sitka plané Zelezni¢niho spodku je proménna a zavisi na umisténi kabelové
trasy. Kabelova trasa bude oboustranné vedena v pochozich betonovych kabelovych
zlabech Sitky 55 cm se zamky. Odvodnéni v zafezech bude navrZeno otevienymi

piikopy.

Zelezniéni piejezdy

Vsechna kiizeni s pozemnimi komunikacemi budou navrzena jako
mimouroviova, stavajici Zelezni¢ni ptejezdy budou zruSeny s nahradou novymi
spojovacimi komunikacemi nebo mimotrovitovym kiizenim.

Opusténé useky trati

V opusténych usecich trati bude demontovan kolejovy rost, stdvajici kolejové
loZe bude ponechano na misté a bude srovnano lehkou technikou. Vybrané zarezy budou
pouzity pro trvalé ulozeni vytézenych zemin.

Staniceni trati a rozsah feSeného useku
Stani¢eni bude navazano na stavbu Modernizace trati Brno — Pferov, 4. stavba
Nezamyslice — Kojetin.

Mostni objekty budou posuzovany v celém useku stavby nasledovné:
e Nové mostni konstrukce budou navrzeny v souladu s CSN EN 1991-2 na uginky
zatézovaciho vlaku LM71 s klasifika¢nim soucinitelem 1,21 a SW/2;
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e Zatizitelnost ponechavanych objektd musi vyhovét tratové tiidé zatizeni D4/120
a D2/200. Toto plati i ve vybézich do odbo¢nych trati.

e Prostorova prichodnost bude s ohledem na maximalni tratovou rychlost 200 km/h
navrzena v souladu s CSN 73 6201 na VMP 3.5. Ve vybézich do odboénych trati bude
VMP navrzeno s ohledem na maximalni tratovou rychlost dané trati a situovani
objektu (stanice x $ira trat’).

V dopravnich bude nové kolejisté¢ zabezpeceno stani¢nim zabezpeCovacim
zafizenim (SZZ) 3. kategorie podle normy TNZ 34 2620 elektronického typu s
dalkovym ovlddanim z CDP Pierov. Vyhybky budou zabezpeceny elektromotorickymi
prestavniky (na jazycich, pfip. 1 na prestavitelnych srdcovkach podle typu vyhybky a
rychlosti) a doplnéné snimaci poloh jazykt. Pro detekci kolejovych vozidel budou
pouzity pocitace naprav. V této dob¢é budou ve vSech stanicich v ¢innosti navéstidla s
kompletni sestavou navéstnich svétel pro naveésténi potifebnych rychlosti. Pti zapinani
ETCS L2 se vypnou z ¢innosti ta ndvéstni svétla, kterd nebudou potiebna pro navésténi
vlakovych cest pro jizdy vlakd pod ETCS. V soucasné dobé neexistuji zasady, jaka
navéstni svétla budou pifi ETCS na névéstidlech svitit, toto bude dotfeSeno v dalSim
stupni projektové dokumentace.

Vjezdova navéstidla budou umisténa min. 100 m pied trakénim délenim, cca
300 m pted krajnimi vyhybkami. Odjezdova a cestova navéstidla budou umisténa tak,
aby byla na dopravnich kolejich o délce vétsi nez 700 m vzdalena min. 20 m od
namezniku, piip. 100 m od namezniku, pokud bude potiebna ochranna draha v délce
100 m pfi nenulové uvolnovaci rychlosti 20 km/h a neni zde odvratna kolej. Na hlavnich
kolejich ve stanici, kde by byla odjezdova navéstidla od cestovych navéstidel pred krajni
vyhybkou vzdalena vice nez dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti 700 m, budou zfizena na
stanicnich kolejich dalsi cestova navéstidla. Ostatni stani¢ni koleje nejsou z pohledu
prekroceni zabrzdné vzdalenosti feSeny. Navéstidla budou u hlavnich koleji pojizdénych
rychlosti 200 km/h takové konstrukce, ktera bude vyhovovat uvedené nejvyssi tratové
rychlosti. U ostatnich koleji budou pouZita navéstidla typu AZD 71.

Pro navésténi posunu v jednotlivych stanicich budou kromé hlavnich
naveéstidel ziizena 1 potfebna sefad’ovaci navéstidla.

Na trati v jednotlivych mezistani¢nich usecich mezi stanicemi Blazovice —
Vyskov budou zfizena nova elektronickd tratova zabezpecovaci zatfizeni (TZZ), ktera
budou integrovana do technologickych pocitact pfilehlych SZZ. TZZ budou
3. kategorie podle TNZ 34 2620 s prostorovymi oddily na trati bez navéstidel pouze s
lokaliza¢nimi znackami ETCS na hranici prostorovych oddili s délkami prostorovych
oddila 400 -700 m (podle pozadavkt dopravni technologie).

Volnost trati bude kontrolovdna pocitaci naprav. Budou uvazovany pocitace
naprav, které mezi ustfednami komunikuji po optickych kabelech. S ohledem na
ptedpokladanou rychlost 200 km/h a absenci kolejovych obvodid bude nutno feSit
potfebna opatieni pro zjiStovani lomi kolejnic apod. Tato problematika bude dale
feSena ve spolupraci 013 a O14 SZ.

Nova kabelizace bude provedena s ohledem na elektrizaci traté stfidavym
systémem 25 kV, 50 Hz. V ptipravné dokumentaci budou navrzeny kabely delsi nez
500 m s ochrannym metalickym plastém TCEKPFLEZE. Ostatni kratké kabely od
rozdélovaci k jednotlivym prvkim ve stanici, budou bez ochrany TCEKPFLEY.
Kabelové trasy na trati budou feSeny pro kabely sdélovaci a zabezpeCovaci po jedné
stran¢ traté, po druhé bude vedena trasa kabell silnoproudych. Kabelové trasy budou
navrzeny v pochozich zlabech. Na mostech budou kabely ulozeny v betonovych zlabech
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vedle fimsy v kolejovém lozi, v tunelech budou vedeny ve zlabech umisténych podél
stén tunelu.

Tratova kabelizace bude navrzena v usecich Blazovice — Vyskov, Blazovice —
Slapanice, Blazovice — Kfenovice horni nadrazi a BlaZovice — zast. Kienovice dolni
nadrazi. V téchto usecich bude polozen metalicky tratovy kabel, dvé trubky HDPE
(provozni a zalozni) a opticky kabel 72 vldken do provozni HDPE. Z davodu
zélohovani sdé€lovacich, zabezpeCovacich a silnoproudych technologii a zajisténi
jednotného profilu optické kabelizace bude tratova kabelizace feSena i v navazujicich
tisecich Brno Cernovice — Brno Slatina, kde bude v &4sti trasy doplnéna zalozni trubka
HDPE a v celém useku vyménény dalkovy opticky kabel za profil 72 vldken, Brno
Cernovice — Brno Zidenice, kde budou polozeny dvé trubky HDPE s tratovym
metalickym kabelem a do provozni HDPE bude polozeny dalkovy opticky kabel v
profilu 144 vlaken (z toho 72 vlaken bude zapojeno ve sméru na Blazovice a 72 vlaken
bude soucasti zalozniho tzv. brnénského okruhu) Kienovice dolni nadrazi — Slavkov u
Brna, kde bude vyménény stavajici dalkovy opticky kabel za profil 72 vldken do
stavajici trubky HDPE a z DOK bude do zast. Kfenovice dolni nadrazi vyvedeny
vypich. Timto feSenim bude zajiSténa kontinuita optického propojeni v profilu 72
vlaken az do centra systémovych sitovych technologii tj. do ATU Brno Maloméfice, a
budou pfipravené zalozni okruhy a navaznosti na optické dalkové trasy na odbocnych
tratich.

Ve stanicich bude nové navrzena mistni kabelizace, pro informaci cestujicich
budou zfizeny rozhlasové a vizualni informacni systémy. V celém useku stavby bude
trat’ pokryta signdlem GSM-R, smérem na Brno bude déale pokryty i usek Blazovice —
Brno Zidenice.

Pro napdjeni jednotlivych zafizeni umisténych ve stanicich, zastavkach a
V tunelech budou navrzena silnoprouda technologickd zafizeni. Napdjeni stanic a
zastavek bude z nového distribu¢niho rozvodu 22 kV kabelem 22 kV vedenym z nové
NTS 22 kV Blazovice do nové NTS 22kV Vyskov. V jednotlivych stanicich a u tunelt
budou vybudovany trafostanice 22/0,4 kV véetné rozvoden nn napajené z tohoto
rozvodu 22 kV. Z trafostanic 22/0,4 kV bude rovnéz zajisténo napajeni elektrického
ohfevu vymeén a zabezpecCovaciho zafizeni. ZaloZni napéjeni zabezpecovaciho zafizeni
bude zajisténo z trakéniho vedeni 25 kV prostfednictvim trafostanic 25/0,4kV. ZaloZni
napajeni odbérti u tunelt bude ze stabilniho zalozniho zdroje s automatickym startem.

Napédjeni trakéniho vedeni této stavby se predpoklada z trakénich napajecich
stanic Cernovice, Nezamyslice a piipadné Budovice. V Zelezni¢ni stanici BlaZovice
bude vybudovéana spinaci stanice pro piipadné pii€né propojeni obou stop trakéniho
vedeni a propojeni trak¢niho vedeni trati ve sméru na Slavkov u Brna a Kienovice.

Nové trakéni vedeni pro uvazovanou rychlost 200 km/h bude navrzeno v celém
novém dvojkolejném useku vcetné novych tunelti, Stavajici trakéni vedeni v
navazujicich usecich bude upraveno. Stavajici trak¢ni vedeni v jednotlivych opusténych
usecich trati a Zelezni¢nich stanic bude demontovdno. Rozsah navrhu nového a uprav
stavajiciho trakéniho vedeni je dan rozsahem stavebnich Uprav stavby. Obsahem je i
navrh trakéniho vedeni v novych Zelezni¢nich tunelech a koordinace navrhovaného
trakéniho vedeni s umélymi stavbami, Zelezni¢nimi mosty, zarubnimi a opérnymi zdmi,
nastupisti a silnicnimi nadjezdy.

Predmétem stavby je také pfipojeni napdjeciho vedeni nové spinaci stanice
(SpS) Blazovice a pfipojeni trafostanic 25/0,4 kV pro zabezpeCovaci zafizeni.
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Navrh schématu napdjeni, déleni trakéniho vedeni a rozsah zatrolejovani v
jednotlivych dopravnéach bude v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu
s energetickymi vypocty stavby.

V Zelezni¢nich stanicich a dopravnach bude feSen elektricky ohiev vyhybek
(EOV) v rozsahu pozadavka dopravni technologie, nové osvétleni, nové rozvody nn a
dalkové ovladani usekovych odpojovacu. Na zastavkach bude navrzeno osvétleni a
pfislusné rozvody nn. Napdjeni odbéra ve stanicich véetné EOV a na zastavkach bude z
kabelového rozvodu 22 kV, resp. z trafostanice 22/0,4kV. Jednotlivé trafostanice budou
uzemnény. Soucasné bude navrzeno osvétleni tunelti vcetné pfislusnych kabelovych
rozvodu a napajeni zatizeni GSM-R.

Vzdusna a kabelova vedeni VN, NN a VO v majetku mimodraZznich majitelt,
kterd budou v oblasti poSkozeni stavbou, budou pielozena v piedstihu pred zahdjenim
stavby mimo oblast vystavby.

4b) PoZzadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

5)

V soucasné dobé€ je posuzovana trat’ vybavena analogovym tratovym radiovym
systtmem. V cilovém stavu bude v souladu s Narodnim implementacnim planem
ERTMS jako tratovy radiovy systém vyuzivan digitalni syst¢ém GSM-R. Tento systém
bude implementovan tak, aby umozioval funkci vzdaleného zastaveni vlaku z terminalu
telefonniho zapojovace v souladu s TS 3/2014-S.

Trat’ Brno — Pferov je zafazena v rdmci EU do zékladni sité (core network)
TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Soucasti stavby je proto rovnéz vybudovani
systému ETCS L2. Pro tento systém budou zfizeny automatické vstupy do oblasti vSech

pfipojnych trati.

Navrzené technické feSeni musi umoZnit zaclenéni do nadstavbového systému
déalkového ovladani a musi umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych
zafizeni z dispecerského pracovisté v CDP Prerov, a to jak z dispecerskych salt, tak
Z pracovi$té dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty.

V ramci této stavby budou sdélovaci zafizeni a ostatni technologické celky
provedeny tak, aby byly okamzit¢ zaClenitelné do systému dalkového ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni. Nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude zapojeno do
déalkového ovladani z CDP Pierov.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich souboru:

Zabezpeclovaci zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni na modernizovaném useku traté¢ 2. stavby bude
navrzeno na zabezpecovacim zafizeni na trati Pferov — Brno hl.n. v tseku Vyskov na
Moravé — Holubice — K¥enovice horni nadrazi, dale v tiseku Holubice — Blazovice a na
trati Veseli nad Moravou — Brno hl.n. v tseku Slavkov u Brna (mimo) — Blazovice —
Slapanice (mimo). Na modernizovaném useku traté 2. stavby zaniké stanice Komotany
u Vyskova a nov¢é budou stavebné upraveny zelezni¢ni stanice VySkov na Moravé,
Lule¢, Holubice, Blazovice a odbocka Rousinov.

Z zeleznicni stanice Blazovice budou do Zelezni¢ni stanice Holubice vedeny
dvé trati:

e dvoukolejnd trat’ s rychlosti 200 km/h, kterd povede holubickym tunelem a s
prijezdem rychlosti 200 km/h v Blazovicich po kolejich ¢. 101, 102
Vv definitivnim stavu po napojeni nov¢ trati smér Brno;
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e jednokolejna trat’ ve stavajici stopé s tratovou rychlosti 70 km/h a zabrzdnou
vzdalenosti 700 m.

V useku Blazovice — Slapanice ziistane po této 2. stavbé tratova rychlost
100 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 m bez ¢innosti vlakového zabezpeCovace. Proto
vystroj viezdovych navéstidel od Slapanic 1S, 2S i odjezdovych navéstidel do Slapanic
zustane 1 po zavedeni ETCS s iplnou sestavou navéstnich svétel. Ve sméru na Slavkov u
Brna ziistane napojena dvoukolejna trat’ stdvajicim zpisobem.

Na zahlavi stanice smér Slapanice bude zfizena zastavka ,,Blazovice zastavka“
u dopravnich koleji ¢. 1b, 2b.

Ve stanici Blazovice budou dopravni koleje €. 4, 2, 1, 3 a odevzdavkové koleje
¢. 205, 207, 209, 211 vlecky ¢. 5009 Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka
spole¢nost zavod Mokra. Uvedené stani¢ni koleje budou na lichém zhlavi napojeny do
dvoukolejné trat¢ smér Slavkov u Brna s tratovou rychlosti 100 km/h a zabrzdnou
vzdalenosti 700 m a do jednokolejné traté smér Holubice s tratovou rychlosti 70 km/h a
zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Do tratové koleje do dopravny Cementarna Mokra bude
napojeno i odevzdavkové kolejisté vlecky €. 5009. Do lichého zhlavi budou napojeny i
kusé manipulacni koleje €. 6, 8, 10. Na sudém zhlavi budou vSechny stani¢ni koleje
napojeny do stani¢nich koleji 1b, 2b. Ze smért Slavkov u Brna a z vlecky Cementarna
Mokra a i odjezdy do téchto smért budou jizdy bez ETCS a proto budou vjezdova i
odjezdova navéstidla téchto smérti s iplnou sestavou navéstnich svétel. Uplnou sestavu
navéstnich svétel budou mit 1 cestova navéstidla na kolejich ¢.1d, 2d.

Ze sméru Slavkov u Brna bude prozatim provoz bez ETCS a z této trat¢ bude
proveden automaticky vstup do oblasti ETCS. Po dokoneni stavby
»ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou bude automaticky vstup do
oblasti ETCS upraven. Obdobn¢ bude proveden vstup do oblasti ETCS ze sméru
Slapanice. Z vle¢ky Cementirna Mokra bude proveden vstup do oblasti ETCS na
odevzdavkovém kolejisti vleCky ve stanici Blazovice.

Vnitini zafizeni stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni bude umisténo v
technologickych prostorach nové technologické budovy ve stanici. Napdjeni bude
zajidténo z distribuéniho vedeni 22 kV SZ a zilozni napajeni z trakéniho vedeni. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

Béhem piestavby stanice bude provoz od Slapanic do Slavkova u Brna a jizdy
na vlecku Cementarna Mokra zabezpecen mobilnim provizornim zabezpeCovacim
zatizenim (M-PZZ) v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

V useku BlaZzovice — Cementarna Mokra bude vybudovdno nové TZZ
3. kategorie navazané na stavajici SZZ cementarny.

Pro automaticky vstup do oblasti ETCS ve sméru od Slavkova budou
rozmistény balizy pro pfihlaseni do sit¢ GSM-R a pro ptihlaSeni do oblasti ETCS L2.

Stanice Holubice bude napojena hlavni dvoukolejnou trati s rychlosti 200 km/h
do odbocky Rousinov, jednokolejnou trati do ZST Kfenovice horni nadrazi s rychlosti
100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700 m a do ZST Blazovice dvéma vyse uvedenymi
tratémi

Na zéhlavi stanice na dvoukolejné trati smér Blazovice bude zfizena zastavka
,Holubice zastavka“ na dopravnich kolejich ¢. 1c, 2c. Jednokolejna trat’ smér Blazovice
bude vedena mimo tuto zastavku.
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Ve stanici Holubice budou dopravni koleje ¢. 4a-4, 2, 1, 3b-3-3c, 5,
manipulac¢ni kusa kolej ¢. 6 a odvratné koleje 3a, 4b.

Vnitini zafizeni stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni bude umisténo v
technologickych prostoraich nové technologické budovy ve stanici. Napajeni bude
zajisténo z distribu¢éniho vedeni 22 kV SZ a zalozni napajeni z trakéniho vedeni. Na
budove¢ bude ziizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

Pro zajisténi provozu béhem prestavby stanice bude provoz zabezpecen
mobilnim provizornim zabezpeCovacim zafizenim v kontejnerech s provizorni
kabelizaci.

Zelezni¢ni stanice Rousinov bude kolejové upravena na odbocku s dvéma
kolejovymi spojkami. Pied vyhybkami smérem od Holubic bude zfizena zastavka
Rousinov. Odbocka se zastdvkou se bude nachdzet mezi habrovanskym tunelem a
rousinovskym tunelem. Odbocka bude kryta vjezdovymi navéstidly, smérem od Holubic
budou z diivodu viditelnosti umistény pted rousinovskym tunelem.

Vnitini zafizeni stani¢éniho zabezpecovaciho zatizeni odbocky bude umisténo v
technologickych prostorach nové technologické budovy na odbocce. Napijeni bude
zajidténo z distribuéniho vedeni 22 kV SZ a zilozni napajeni z trakéniho vedeni. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

Béhem prestavby stanice na odbocku bude casteCny provoz zabezpeceny
uzamcéenim vymén vymeénovymi zamky a kli¢e budou zavéSovany na tabule na klice.

Ve stanici Lule¢ budou dopravni koleje 4, 2b-2-2c, 1b-1-1c, 3, 5, kusé
manipulacni koleje 4a, 6 zapojené do sudého zhlavi, a odvratné koleje ¢. 5a, 3a. Mezi
dopravnimi kolejemi 3 a 5 bude ostrovni nastupisté, mezi dopravnimi kolejemi 4 a 2
bude zfizeno jednostranné nastupisté u koleje €. 2.

Hlavni navéstidla budou stozarova, pouze navéstidlo Lc3 bude umisténo na
navéstnim krakorci pro zajisténi jeho viditelnosti pies nastupisté u koleje €. 3. Z dil¢ich
koleji 2b, 2, 2¢c, 1b, 1, 1¢ budou zfizena cestova navéstidla.

Vnitini zafizeni stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni bude umisténo v
technologickych prostoraich nové technologické budovy ve stanici. Napdjeni bude
zajidténo z distribuéniho vedeni 22 kV SZ a zilozni napajeni z trakéniho vedeni. Na
budové bude zfizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

Béhem prestavby stanice bude c¢asteCny provoz zabezpeceny uzamcenim
vymeén vymeénovymi zamky a kli¢e budou zavéSovany na tabule na klice.

Ve stanici Vyskov na Moravé budou dopravni koleje ¢. 3-3b, 1, 51-51a, 52-
52a, 2, 4, 6 a manipula¢ni kusé koleje ¢. 5, 5a, 3a, 10, 12.

Na lichém zhlavi bude kolejisté stanice prozatimné napojeno na jednokolejnou
trat’ smér Ivanovice na Hané, toto zhlavi bude upraveno v ramci 3. stavby.

U dopravni koleje ¢. 3 bude jednostranné nastupisté ptilehlé k vypravni
budové. Mezi dopravnimi kolejemi 1 a 51-51a a mezi kolejemi 52-52a a 2 budou
zfizena ostrovni nastupiste.

Do stanice budou napojeny vlecky €. 5267 Vlecka D.P.S. Trade s..r.o. a vlecka
¢. 5268 Vlecka LUKROM s.r.o0.

Hlavni navéstidla budou stozarova, pouze navéstidla ScS1a a Le52 u délenych
dopravnich koleji u ostrovnich nastupist’ budou umisténa na navéstnich krakorcich pro
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zajisténi jejich viditelnosti ptes nastupisté u koleje ¢. 3. U dil¢ich koleji 2b, 2, 2¢, 1b, 1,
1¢ budou zfizena cestova navéstidla.

Vnitini zafizeni stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni bude umisténo v
technologickych prostorach stavajici vypravni budovy ve stanici. Napdjeni bude
zajisténo z distribuéniho vedeni 22 kV SZ a zalozni napéjeni z trakéniho vedeni. Na
budove¢ bude ziizena zasuvka pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu.

Pro zajisténi provozu béhem prestavby stanice bude provoz zabezpecen
mobilnim provizornim zabezpeCovacim zafizenim v kontejnerech s provizorni
kabelizaci.

Ve stanicich a na odbocce budou zfizeny balizy v kolejisti u vjezdovych,
odjezdovych a cestovych navéstidel a SZZ bude ptipraveno k aktivaci ETCS L2 v 5.
stavbé.

V mezistani¢énim useku Blazovice — Slavkov u Brna bude v ramci stavby
»Modernizace trat¢ BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo)*“ vybudovano nové TZZ
3. kategorie - elektronické TZZ s oddilovymi navéstidly na trati a s poc€itaci naprav bez
pfenosu kddu narodniho vlakového zabezpecovace a bez ETCS. ETCS bude budovano
pozdéji ve stavbé ,,ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou®. Ve stanici
Blazovice bude nové SZZ navazano na nové vybudované TZZ 3. Kategorie
elektronického typu Blazovice — Slavkov u Brna.

V ramci této 2. stavby budou na trati vybudovany balizy pro zajiSténi vstupu
do oblasti ETCS ve stanici BlaZovice.

Po dokonceni stavby ,,ETCS+DOZ+GSM-R Blazovice — Veseli nad Moravou*
bude vstup do oblasti zménén na funkci Handover mezi dvéma radioblokovymi
centralami, coz bude fesit uvedena stavba

V mezistani¢nim useku Blazovice — Holubice na dvoukolejné trati s rychlosti
200 km/h bude navrzeno nové elektronické TZZ 3. kategorie s jednim prostorovym
mezistanicnim oddilem na trati, integrované do technologickych pocitaca SZZ
v ptilehlych stanicich. Stejné zatizeni bude navrzeno na jednokolejné trati Blazovice —
Holubice s rychlosti 70 km/h.

V mezistani¢énim tseku Holubice — Kfenovice horni nadrazi jednokolejné trati
s rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700 m bude navrzeno elektronické TZZ,
integrované do technologickych pocitaci SZZ Holubice navazané na SZZ Kienovice
horni nadrazi.

V mezistani¢nim useku Holubice — Rousinov na dvoukolejné trati s rychlosti
200 km/h bude navrzeno elektronické TZZ 3. kategorie, integrované do technologickych
pocitact SZZ ptilehlych stanic. TZZ bude se tfemi prostorovymi oddily v kazdé koleji
ohrani¢enymi lokalizacnimi znackami.

V mezistaniénim useku Rousinov — Lule¢ na dvoukolejné trati s rychlosti
200 km/h bude navrzeno elektronické TZZ 3. kategorie, integrované do technologickych
pocitacti SZZ v prilehlych stanicich. TZZ bude se Sesti prostorovymi oddily v kazdé
koleji na trati ohrani¢enymi lokalizaénimi znackami.

V mezistanicnim tUseku Lule¢ — VySkov na Moravé na dvoukolejné trati s
rychlosti 200 km/h bude navrzeno elektronické TZZ 3. Kkategorie integrované do
technologickych pocitact SZZ v pfilehlych stanicich. TZZ bude s péti prostorovymi
oddily v kazdé koleji na trati ohrani¢enymi lokaliza¢nimi znackami.
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V tseku Blazovice — dopravna Cementarna Mokréa bude navrzeno nové TZZ 3.
kategorie, integrované do SZZ Blazovice, navazané na SZZ dopravny Cementarna
Mokra. Volnost traté bude zjist'ovana pocitaci naprav.

Cela trat’ Pferov — Brno bude v cilovém stavu dalkové ovladana z CDP Pterov
a vlakova doprava bude vedena pod vyhradnim provozem VZ tiidy A ETCS L2.
Vlakovy zabezpecova¢ ETCS L2 na celém tuseku trat¢ Pierov — BlaZzovice soucasné s
dalkovym ovladdnim z CDP Pferov bude aktivovany az po dokonceni vSech useki
stavby, kdy budou vybudovany pienosové cesty mezi jednotlivymi stanicemi a CDP
Prerov. Po dokonceni 2. stavby bude provoz na useku Blazovice — Vyskov na Morave
fizen usekové z JOP Vyskov na Moravé a jizdy vlakii budou bez VZ ETCS L2 s
maximalni tratovou rychlosti 100 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700 m.

Soucasti stavby budou upravy zafizeni DOZ na CDP Pierov, upravy pracovisté
dispecerti, zména SW DOZ a zména SW v jednotlivych stanicich Blazovice, Holubice,
Rousinov, Lule¢, Vyskov na Moravé a piezkousSeni zafizeni.

Vybaveni technologii zabezpecovaciho zatizeni dispecerského salu, mistnosti
DOZ, mistnosti ETCS a napajeni pro DOZ a ETCS bude soucasti 5. stavby. Realizace
DOZ by meéla byt na trati Brno — Prerov s ohledem na stavajici stav sdélovaciho a
zabezpeCovaciho zafizeni feSena ve sméru od Prerova z diavodu absence optického
kabelu a GSMR v celé trati Brno — Prerov. 5. stavba by proto méla predchazet 4. stavbé
a vSem ostatnim stavbam ¢. 3 a 2. Pfedpoklada se, ze v ramci 5. stavby budou na CDP
Pterov ztizeny skiin¢ DOZ, zajistény vSechny potiebné pienosové cesty v useku Kojetin
— Pferov a vybaven fidici sal. V ramci 4. stavby bude provadéno pouze doplnéni a
upravy systémdl.

Sdélovaci zarizeni
Trat'ova kabelizace bude navrzena v usecich Blazovice — VysSkov, BlaZzovice —
Slapanice, Blazovice — Kfenovice horni nadrazi a BlaZovice — zast. Kienovice dolni
nadrazi. V téchto Usecich bude poloZen metalicky tratovy kabel, dvé trubky HDPE
(provozni a zalozni) a opticky kabel 72 vldken do provozni HDPE. Z divodu
zalohovani sdélovacich, zabezpeCovacich a silnoproudych technologii a zajisténi
jednotného profilu optické kabelizace bude tratova kabelizace feSena i v navazujicich
tisecich Brno Cernovice — Brno Slatina, kde bude v &asti trasy doplnéna zalozni trubka
HDPE a v celém useku vyménény déalkovy opticky kabel za profil 72 vlaken, Brno
Cernovice — Brno Zidenice, kde budou polozeny dvé trubky HDPE s tratovym
metalickym kabelem a do provozni HDPE bude polozeny dalkovy opticky kabel v
profilu 144 vlaken (z toho 72 vlaken bude zapojeno ve sméru na BlaZovice a 72 vlaken
bude soucasti zalozniho tzv. brnénského okruhu) Kienovice dolni nadrazi — Slavkov u
Brna, kde bude vyménény stavajici dalkovy opticky kabel za profil 72 vlaken do
stavajici trubky HDPE a z DOK bude do zast. Kfenovice dolni nddrazi vyvedeny
vypich. Timto feSenim bude zajiSténa kontinuita optického propojeni v profilu 72
vlaken az do centra systémovych sitovych technologii tj. do ATU Brno Maloméfice, a
budou pfipravené zalozni okruhy a navaznosti na optické dalkové trasy na odbocnych
tratich.
Celkové bude ve stavbé nasledujici trat'ova a dalkova kabelizace:

usek Blazovice — Vyskov:

* metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE

»  2x trubka HDPE modra a ¢ernd barva (provozni a rezervni HDPE)

* 1x dalkovy opticky kabel 72 vldken
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tisek BlaZzovice — Slapanice:

* metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE

*  2x trubka HDPE modré a ¢ernd barva (provozni a rezervni HDPE)

* 1x dalkovy opticky kabel 72 vldken

tisek Slapanice — Brno Slatina:

* neni nutné zadné kabelové doplnéni, vyfeSeno v rdmci jiné€ stavby

tisek Brno Slatina — Brno Cernovice:

« 2x HDPE od odb. Brno Cernovice do km 2,528 (cca 600m). Od km 2,528 do
zst. Brno Slatina se nové HDPE napoji na stavajici HDPE

* nahrada stavajiciho DOK 48 vlaken za novy DOK 72 vldken

* metalické kabely TK 15XN 0,8 a 3XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE v tiseku od
odb. Brno Cernovice do 7km 2,528 (cca 600 m). Od km 2,528 do Zst. Brno Slatina se
nové kabely naspojkuji na stavajici tratové kabely, které byly realizované v jiné stavbé
a jejichz stav je dobry

tisek Brno Cernovice — Brno Zidenice zastavka:

* metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE

* 2x trubka HDPE modra a ¢erné barva (provozni a rezervni HDPE)

* 1x dalkovy opticky kabel 144 vlaken, trasa je soucasti tzv. brnénského okruhu

usek Blazovice — Kfenovice horni n.

* metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE,

*  2x trubka HDPE modré s pruhem a ¢erna barva s pruhem (provozni a rezervni
HDPE), stavajici modra HDPE, ktera je ve Spatném stavu, bude timto nahrazena

* 1x dalkovy opticky kabel 72 vladken

usek Blazovice — Kienovice dolni n. — Slavkov u Brna:

* metalicky kabel TK 15 XN 0,8 v provedeni TCEPK..ZE, v Giseku BlaZovice —
Kfenovice dolni n., dale na Slavkov u Brna bude ponechany v provozu stavajici TK

* 2x HDPE modré a ¢erna barva (provozni a rezervni HDPE) v useku BlaZovice
— Kfenovice dolni n., dale na Slavkov u Brna bude vyuZivana stavajici HDPE, ktera se v
Kitenovicich dolni n. napoji na novou provozni HDPE.

* 1x DOK 72 vlaken, DOK nov¢ polozeny v celém tiseku Blazovice — Slavkov u
Brna, v useku Blazovice — Kfenovice jako novy kabel, v useku Kienovice dolni n. —
Slavkov u Brna se stavajici kabel 48vl. vyméni za novy.

Ve stanicich Blazovice, Holubice, Lule¢ a VySkov na Moravé bude
vybudovana kompletné nova mistni kabelizace (opticka a metalicka).

Pienosovy trakt bude realizovan mezi uzly Brno Maloméfice a Prerov, kde
bude zapojen pateini trakt. Pateini uzly na ATU Brno Maloméfice a na CDP Pierov se
ptislusné doplni a upravi. Propojeni obou uzll se zajisti prostfednictvim stavajicich
kabelovych tras pres Ceskou Tfebovou a Olomouc s vyuZitim stavajicich pfenosovych
prostredk.

Do novych, pfipadné nové rekonstruovanych stanic budou dodany nové
zapojovace. Jako ovladaci jednotky budou pouzity IP termindly s dotykovou
obrazovkou a v dalkové fizenych stanicich IP telefony s rozsifenou kldvesnici. VSechny
zelezni¢ni stanice budou vybaveny nahradnim zapojovaCem svirkového typu se
svételnou a akustickou signalizaci ptichoziho hovoru.

V ramci vybaveni jednotlivych lokalit uzivatelskym sdélovacim zatizenim
budou ve vSech zastavkach a stanicich v useku Blazovice — VySkov nové rozvody
strukturované kabeldze a hodinovy systém fizeny matecnymi hodinami ve sdé¢lovaci
mistnosti s ptijmem DCF signalu pro synchronizaci ¢asu.
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V réamci stavby konfigura¢né upravi telefonni sit. Vzhledem k tomu, Ze se ve
vyhledu cca dvou let predpokladé piestavba sluzebni telefonni sité v uzlu Brno, bude
nutné v nasledujicim stupni dokumentace provést aktualizaci uprav ATU.

Ve vsech zelezni¢nich stanicich a zastavkach v useku Blazovice — Vyskov, kde
bude probihat osobni doprava, budou nové rozhlasové a vizualni informaéni systémy
pro cestujici S vyjimkou Zelezni¢nich stanic Blazovice a Holubice, kde se
nepiedpoklada osobni doprava.

Kamerové systémy budou vybudované pro dohledovani hran nastupist,
podchodd, ¢ekaren a ostatnich prostor s pohybem cestujicich a pro dohled technologii —
prostory pro zafizeni energetiky

V celém useku Blazovice - Vyskov bude trat’ pokryta signdlem GSM-R,
smérem na Brno bude dale pokryty i usek BlaZzovice — Brno Zidenice. V ramci
automatického vstupu bude zajisténo pokryti tratového useku na Slavkov, na Sokolnice
a navazujici tratovy usek na Nezamyslice. Centralni ¢ast sit¢ bude doplnéna o zaclenéni
novych BTS do systému.

Po dobu stavby je nutné zachovat provoz téchto radiostanic mistniho radiového
systému. V novém stavu se na trati Brno - Pierov v useku Brno — Vyskov na Moravé
predpoklada vyhradni provoz pouze v novém digitalnim syst¢ému GSM-R a to ihned
v okamziku uvedeni trati do provozu, Systém TRS nebude na této trati nadale pouzivan,
zustane v provozu pouze v useku Brno — Kienovice — Slavkov u Brna. Po dobu stavby
bude provoz TRS nutné zachovat pro ucely stavby a podle toho systém upravit pro
provizorni stavy. V holubickém tunelu bude vzhledem k jeho délce cca 1 km zajiStén
radiovy signal pro integrované zachranné slozky.

Nové instalované technologické systémy musi byt pfipraveny k piechodu
systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008—ZSE, tfeti vydani. Tato zatizeni musi jiz
nyni poskytovat informace v rozsahu tfetiho vydani této smérnice. Do vybranych stanic
v trafovém tseku budou dodané integratni koncentratory systému DDTS ZDC pro
integraci vybranych technologickych celkli. Do rozvoden nn budou dodany rozvadéce
RDD pro sbér signalt silnoproudé technologie a pro dalkovy odecet elektroméri. Data
budou pfenasena na integracni servery na CDP Pierov a na ED Brno-Malomeéfice.

V ramci stavby budou provedeny ochrany a pielozky stavajicich sdélovacich
kabelti SZ. Tyka se to predeviim tratovych a dalkovych metalickych kabelii. Mistni
kabelizace, vzhledem k vylukam dopravy je nutné ochranit v koncovych stanicich
stavby — Blazovice a VySkov na Moravé, Vv ostatnich stanicich pouze pro zachovani
nejnutnéjSich spojeni. V ramci stavby budou provedeny ochrany a pielozky sdélovacich
kabelt cizich operatorti a to jednak s ohledem na jejich kolizi z divodu stavebnich praci
a jednak z diivodu jejich ovlivnéni indukénimi vlivy nové elektrické trakce.

Silnoprouda technologie

Pro napéjeni jednotlivych zafizeni umisténych ve stanicich, zastavkach a
Vv tunelech budou navrzena silnoprouda technologicka zafizeni. Napajeni stanic a
zastavek bude z nového distribu¢niho rozvodu 22 kV kabelem 22 kV vedenym z nové
NTS 22 kV Blazovice do nové NTS 22 kV Vyskov. V jednotlivych stanicich a u tunelt
budou vybudovany trafostanice 22/0,4 kV vcetné rozvoden nn napajené z tohoto
rozvodu 22kV. Z trafostanic 22/0,4 kV bude rovnéz zajiSténo napdjeni elektrického
ohfevu vymeén a zabezpecovaciho zatfizeni. Zalozni napajeni zabezpeCovaciho zatizeni
bude zajisténo z trakéniho vedeni 25 kV prostiednictvim trafostanic 25/0,4kV. Zéalozni
napajeni odbéra u tunelt bude ze stabilniho zalozniho zdroje s automatickym startem.

Nap4jeni trakéniho vedeni této stavby se predpoklada z trak¢nich napajecich
stanic Cernovice, Nezamyslice a piipadné Budovice. V Zelezniéni stanici BlaZovice
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bude vybudovana spinaci stanice pro piipadné piicné propojeni obou stop trakéniho
vedeni a propojeni trak¢niho vedeni trati ve sméru na Slavkov u Brna a Kienovice.

Veskeré technologické zatizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového
fizeni a dohledu s ptislusného dispecerského pracovisté. Pro moznost dalkového fizeni a
dohledu bude vybudovan systém dalkové fidici techniky (DRT) a dalkové diagnostiky
TS ZDC.

Zeleznicni spodek a svrSek, ndastupisté

Usek Slapanice — Blazovice

V tseku Slapanice — BlaZovice byla provedena rekonstrukce Zelezniéniho
svrsku a sanace spodku v roce 2015. V ramci stavby bude provedeno docasné navazani
hlavnich koleji modernizované trati Brno — Pterov do stavajici polohy tratovych koleji
trati Brno — Veseli nad Moravou v km 14,280.

Zelezniéni stanice Blazovice

Technické a dopravni feSeni vychazi z cilového stavu tratovych koleji trati
Brno — Pterov, které samotnou stanici miji a jsou prospojkovany pouze na brnénském
zhlavi. Stavajici jednokolejné propojeni stanic Blazovice — Holubice ziistane v provozu
pro odjezdy nakladnich vlaki z vlecky Cementarna a ze sméru od Slapanic.

Veselské zhlavi stanice bylo rekonstruovano v roce 2015 a bude ponechano
bez Gprav. Stanice bude prodlouzena smérem na Brno, bude vyvinuta v nové poloze za
hibitovem, kde bude navrzeno kolejové propojeni trati Brno — Veseli nad Moravou a
modernizované trati Brno — Pferov pro rychlost 100 km/h. Nastupisté budou pfisunuta
blize k obci a budou zfizena jako vné&jS$i pouze u koleji vlarské trati délky 170 m, s
ptichodem nadchodovymi lavkami a chodniky ve sklonu. Koleje u nastupist’ budou
prodlouzeny, aby bylo dosazeno 30 m mezi koncem nastupisté¢ a navéstidlem. Délka
koleji vleckare bude pfiblizné stavajici. Vzhledem k tomu, Ze vleckové koleje jsou
dopravni, bude upraveno brnénské zhlavi z rychlosti 40 km/h na 50 km/h. V cilovém
stavu bude na brnénské zhlavi stanice navazovat ptelozka obou trati do polohy jizné od
obce Ponétovice (1. stavba).

Ve stanici po rekonstrukci jsou hlavni koleje trati Brno — Prerov ¢. 101 a 102
(200 km/h), hlavni koleje vlarské trati ¢. 1, 1a, 2, 2a (120 km/h) , pfedjizdné koleje ¢. 3
(50 km/h), €. 4 (80 km/h), a dale dopravni koleje vlecky CEMO ¢. 205, 207, 209, 211 a
vytaznd kolej vlecky CEMO ¢&. 205a.

Usek Blazovice — Holubice
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Mezi obéma stanicemi bude vyvinuto kolejové ,,S“. Z duvodu vysky nadlozi bude
navrzen Holubicky tunel délky 980 m s minimdlni osovou vzdalenosti koleji 28 m.
Stavajici Holubicka spojka bude ponechana a nové zapojena do stanice Holubice.
Vysledné mezi BlaZzovicemi a Holubicemi povedou tfi koleje.

Trasa bude pfizptisobena technickému feseni tunelu, ktery je navrzen jako dva
jednokolejné tubusy. V tiseku bude minimalni polomér R = 2.300 m, D = 106 mm,
I =100 mm. Nastupisté v zastavce Holubice o délce 170 m budou umisténa v prevyseni
do 100 mm.

Za pierovskym portalem tunelu bude umisténa zpevnéna plocha mezi kolejemi
a navazujici prejezdové konstrukce v obou kolejich pro vyuziti v ptipadé pozarniho
zasahu.

24



Zelezniéni stanice Holubice

Ve stanici budou navrzeny dvé hlavni, dvé ptedjizdné, jedna dopravni a jedna
manipulacni kolej s plochou pro vefejnou nakladku a vykladku. Rychlost v piedjizdné
koleji ¢. 3 bude 80 km/h, v koleji ¢. 4 bude 60 km/h. Rychlost ve spojkach mezi
hlavnimi kolejemi na brnénském zhlavi 60 km/h, na pierovském zhlavi 100 km/h.

Umisténi modernizované traté pod stavajici nadjezd silnice 1/50 si vyzada
umisténi kolejovych spojek na brnénském zhlavi do obloukd R = 12.000/6.000 m bez
prevyseni. Uzitecné délky predjizdnych koleji neni mozné vyraznéji prodlouzit nad
600 m, protoze v oblasti prerovského zhlavi se nachazi nadjezd dalnice D1
konstruovany pouze pro 2 koleje.

Usek Holubice — Luleg

V useku Holubice — Rousinov — Lule¢ bude navrZzena nova dvojkolejna
prelozku severné mésta Rousinova. Stavajici stopa jednokolejné trati bude opusténa.
Navrhované feSeni odstrani z Rousinova dva trovitové piejezdy, ptiblizi nastupisté vice
ke stiedu mésta a je v souladu se zdmérem mésta vymistit ze samého centra mésta
autobusovou dopravu do blizkosti nové zastavky a umoznit tak kvalitngjsi fungovani
IDS v ramci Jihomoravského kraje.

Nova trasa bude posunuta blize k Upati Drahanské vrchoviny a toto feSeni
vyvola potiebu v okoli Rousinova vybudovat dva tunely — Rousinovsky a Habrovansky,
a dalsi tseky v hlubokych zatezech fesit s pilotovymi a tiznymi zarubnimi zdmi.

Stavajici zelezni¢ni stanice Rousinov bude zrusena a na pielozce bude ziizena
nova odbocka Rousinov s dvéma kolejovymi spojkami pro rychlost 100 km/h do

odbocky. Pobliz odbocky bude zfizena nova zastavka Rousinov s nastupisti o délce
170 m.

Zelezni¢ni stanice Luled

Ob¢ zhlavi stanice budou situovany v piimé, stfedni Cast stanice pak ve
slozeném oblouku. Cast stanice (blazovické zhlavi, nastupiste) bude na nové budovaném
nasypu, zbytek stanice k vyskovskému zhlavi bude v rozsifeném zatezu ptivodni trati.

Na blazovickém zhlavi budou dvé jednoduché kolejové spojky pro rychlost
80 km/h, ptedjizdné koleje ¢. 3, 5 budou napojeny pro rychlost 80 km/h kolej ¢. 4 pro
rychlost 60km/h.

Na vyskovském zhlavi budou dvé jednoduché kolejové spojky pro rychlost
100 km/h Ptedjizdna kolej ¢. 5 bude napojena pro rychlost 60 km/h, kolej ¢. 4 bude
napojena pro rychlost 100 km/h.

Nastupisté budou situovana za blazovickym zhlavim pobliZz ptivodni vypravni
budovy. V liché kolejové skupiné bude navrZzeno jedno ostrovni nastupi$té mezi
kolejemi €. 3 a €. 5 s délkami hran 190 a 170 m pfistupné z mostniho objektu zaroven
slouziciho jako podchod pomoci schodist¢ a chodniku ve sklonu umoznujici
bezbariérové uzivani. V sudé kolejové skupiné budou vnéjsi nastupisté u koleje ¢. 4
délky 190 m piistupné uroviioveé od stavajici vypravni budovy a ostrovni jednostranné u
koleje ¢. 2 délky 170 m. V liché skupin€ na blazovickém zhlavi bude navrzena kusa
kolej se zpevnénou plochou pro potieby spravce infrastruktury.

Usek Lulet — Vyskov

V mezistani¢nim useku bude trasa vedena pfevazné na nasypu vysky kolem
6 m, pouze v oblasti kiiZzeni se stavajici ulici Nosalovskou bude v mirném zatezu.
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Zelezni¢ni stanice Vy$kov

Reseni stanice bude zohlediiovat umisténi ostrovnich nastupist’ pii tratové
rychlosti 160 - 200 km/h a velky pocet koncicich vlakti z obou sméri S odstranénim
koliznich mist na obou zhlavich. Pro kon¢ici vlaky budou uréené dvé prubézné koleje
mezi hlavnimi kolejemi, rozd€lené cestovymi navéstidly. Vlecka do pramyslového
aredlu bude zapojena do liché kolejové skupiny az v ramci 3. stavby, po dokonceni
2. stavby zistane zapojena do trat'ové koleje na pterovském zhlavi.

Pii navrhu kolejisté budou optimalizovany rychlosti ve vyhybkovych
konstrukcich dle pozadavkt dopravni technologie pti efektivnim vyuziti systému ETCS.
Mezi hlavnimi a wvnitinimi piedjizdnymi kolejemi ¢. 51 a 52 budou navrZzena
oboustranna ostrovni nastupisté, u predjizdné koleje ¢. 3 u vypravni budovy bude
navrzeno vnéjsi nastupisté. Délka vSech nastupist’ bude 400 m.

Ob¢é dvojice kolejovych spojek ve zhlavich jsou navrzeny pro rychlost
100 km/h. Rozvétveni predjizdné koleje ¢. 3 v luleCském zhlavi bude pro rychlost
V =130 km/h. Kolejové spojky ivanovického zhlavi budou posunuty az za smérovy
oblouk do pfimého useku. Rozvétveni predjizdnych koleji €. 51 a 52 v lule¢ském zhlavi
oproti studii proveditelnosti odstraituje konstrukci dvojité kolejové spojky. Rozvétveni
predjizdnych koleji ¢. 51 a 52 v ivanovickém zhlavi je tvofeno dvojitou kolejovou
spojkou, z nichz dvé vyhybky jsou transformované. Kolejist¢ OR Brno bude zatisténo
do predjizdné koleje €. 3. Pfistup na ostrovni nastupist€¢ mezi hlavnimi a ptedjizdnymi
kolejemi ¢. 51 a 52 bude podchodem se schodisti. V prostoru mezi luleéskym zhlavim a
nastupisti bude navrzen pfiblizné v Grovni autobusového nadrazi druhy podchod, ktery
bude spojen s Cely nastupist’ ptistupovymi chodniky ve sklonu pro bezbariérové uzivani.

Mosty a propustky, zdi
V oblasti stavby jsou mostni objekty:
a) V trase budouci trati, které budou z duvodu nové polohy koleji prevazné
kompletné¢ prestavovany;
b) v ¢asti nové trasované traté vedené mimo dosavadni trat, kde budou
navrzeny jako nové objekty;
€) mimo trasu budouci traté, které ztrati sviij el a budou zruseny.

VSechny nov€ navrzené Zelezni¢ni mostni objekty budou vyhovujici pro
vSechny tratové tiidy zatizeni. Ponechdvané Zelezni¢ni mostni objekty budou pfechodné
pro tratovou ttidu zatizeni D4/120 a D2/200.

Zelezniéni mosty a propustky

a) mostni objekty V trase stavajici trati

e Zelezni¢ni propustek v novém km 24,313 (stavajici ev. km 14,531) bude vzhledem
k posunu koleji a zvySeni priito¢né kapacity propustku pfestavén na zelezobetonovy
ramovy propustek svétlosti 2,0 m a vysky 1,4 m. Koncové prefabrikaty budou
opatfeny Zelezobetonovou monolitickou fimsou a na vodorovné ¢asti fimsy bude
osazeno zabradli z valcovanych profild. Na vtoku a vytoku bude odlazdéni
lomovym kamenem do betonu.

e Zelezniéni most v novém km 25,760 (stavajici ev. km 15,993). V novém stavu bude
piidana kolej vlevo pro rychlost 200 km/h. Most bude nutno rozsifit. Vzhledem k
tomu, ze neni vhodné, aby pod koleji pojizdénou rychlosti 200 km/h byly rozdilné
typy konstrukci ani dilatacni spara bude c¢ast mostu odbourana do osy mezi
stavajicimi kolejemi ¢. 2 a 4 (cca 12,8 m). Od této nové dilatacni spary bude nova
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zelezobetonova poloramova konstrukce pod kolejemi ¢. 4 a novymi kolejemi 1 a 2.
Svétlost otvoru zustane 5,5 m. Vyskoveé nebude navazovat na piivodni ponechanou
¢ast z divodu nedostatku tloustky kolejového loze a prevedeni kabelt, volné vyska
vSak bude zvySena. Zalozeni bude hlubinné na pilotach. Pfes most budou vlevo
prevedeny kabelovody, na fimse vlevo bude umisténa protihlukova sténa. Ukonceni
vlevo bude Sikmymi kiidly.

Zelezni¢ni most vV novém km 27,956 (Vlara) (stavajici ev. km 27,952). Vzhledem k
velkym smérovym posunim koleje bude navrzena ptestavba objektu. Stavajici
objekt bude odbouran a nahrazen novou konstrukci nad upravovanou stavajici
komunikaci S7,5. Nosna konstrukce bude tvofena zelezobetonovou monolitickou
deskou se zabetonovanymi nosniky ulozenou na novych zelezobetonovych opérach
zalozenych na velkoprimérovych pilotdch. Rozpéti nosné konstrukce bude
18,34 m, Sikmost objektu 90°, svétlost objektu 17,74 m, podjezdna vyska 4,52 m,
uhel kiizeni s komunikaci 59°. Ktidla §ikma svahova.

Zelezni¢ni propustek v novém km 28,323 (stavajici ev. km 28,278) bude vzhledem
k velkym smérovym posuntim koleji prestavén. Stavajici objekt bude odbouran a
nahrazen novou konstrukci z zelezobetonového prefabrikovaného ramu uloZenou
na betonovém zakladu. Objekt bude navrzen pro ptevedeni tfi tratovych koleji, uhel
kiizeni 90° se vSemi kolejemi, svétla Sitka 2,0 m, svétld vyska 1,4 m, délka cca 23,6
m. Konstrukce propustku bude ukoncena zelezobetonovymi rovnobéznymi cely na
vtoku i vytoku. Na fimsach ¢el bude osazena protihlukova sténa.

Zelezni¢ni most v novém km 28,447 nahradi Groviiovy piejezd. Most bude navrzen
jako Zelezobetonovy poloram pro prevedeni 3 koleji pres komunikaci pro pé&si.
Svétla Sitka bude 3000 mm, volna vyska 2800 mm, fimsy $itky 1360 mm. Most
bude zalozeny z diivodu neptiznivych geologickych pomérti na velkoprimérovych
pilotach. Do fims budou po obou stranach kotveny konstrukce protihlukovych stén
a bude v nich prostor pro vedeni kabeli.

Zelezniéni propustek v novém km 28,849 (stavajic ev. km 28,810) bude kompletng&
pfestavén na zelezobetonovy prefabrikovany rdm pro pievedeni 6 koleji pies
obCasny vodni tok. Svétla Sitka propustku bude 2000 mm, svétld vySka min.
1700mm. Na vtokové stran¢ bude zelezobetonova Sachta 2000x2500 mm, ktera
tvarov€ navaze na prikopy vlevo trati, na vytokové stran¢ bude propustek zakoncen
Sikmym prefabrikatem. Propustek bude, s ohledem na znacnou délku, rozdélen
dvéma Zelezobetonovymi Sachtami 2000x2500 mm pro umoZnéni reviznich
prohlidek. ZaloZeni bude na zékladové Zelezobetonové desce.

Zelezni¢ni most v novém km 29,523 (stavajici ev. km 29,474) bude navrzen k
piestavbé na propustek, ktery pievede 2 koleje pres inundacni izemi. Propustek
bude tvofit Zelezobetonova trouba DN1200 zakoncena na vtokové i vytokové strané
Sikmym prefabrikatem. Na vytokové strané propustek navaze na Sachtu zatsténou
do odvodnéni dalnice. Zalozeni bude na zakladové Zelezobetonové desce.
Zelezni¢ni most v novém km 30,050 (stavajici ev. km 30,005) bude s nosnou
konstrukci tvofenou zelezobetonovym poloramem zaloZeném na velkoprimérovych
pilotach, ktery pfemosti silnicni komunikaci S7,5 v¢etné€ Zlabli podél komunikace.
Svétla délka poloramu bude 13,8 m, svétla vyska 4,78 (umozni podjezdnou vysku
4,50+0,15 m). Sitka mostu bude 12,22 m vzhledlem k VMP 3,5 m a
nerovnobéznému vedeni koleji. S ohledem na nepfiznivé geologické podlozi budou
pod obéma sténami polordmu navrzeny dvé fady velkoprimérovych pilot. Most
bude zakonCen rovnobéznymi kiidly oddilatovanymi od nosné konstrukce
poloramu, které budou zalozené rovnéz na velkoprimérovych pilotach.
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e Zelezni¢ni propustek v novém km 30,115 (stavajici ev. km 30,070) bude zbouran a
piiblizn¢ v jeho mist¢ bude navrZzen novy propustek pro pievedeni nové
dvoukolejné traté jako zelezobetonovy ram svétlé Sitky 2,0 m a svétlé vysky 2,3 m
s vyskou presypavky v koleji 1 — 8,165 m a v koleji 2 — 8,230 m., zakonceny
Sikmymi Cely. Délka propustku bude 56 m. Propustek na obou koncich navaze na
stavajici vodotec. Spad propustku bude 1,51 %, uvnitf rdmu bude dlazdéna kyneta s
chodnicky sitky 500 mm. ZaloZeni propustku bude s ohledem na jilovité podlozi na
zelezobetonové desce.

e Zelezniéni most (podchod) vnovém km 39,438 bude situovan do prostoru
stavajiciho zelezni¢niho mostu v ev. km 40,464, ktery bude zdemolovan. Novy
objekt bude slouzit pro ptichod na nastupisté v Lul¢i s prichodem pod trati novym
podchodem. Konstrukci podchodu bude tvotit monoliticky Zelezobetonovy poloram
svétlé Sitky 4 m, nejmensi svétlé vysky 2,7 m, délky 51 m. Vlevo od vypravni
budovy bude pfistup do podchodu dvouramennym schodistém se svétlou Sitkou 3 m
a ptistupovym chodnikem se dvéma protichlidnymi rameny svétlé Sitky 2,5 m.
Vystup z podchodu na néstupisté mezi kolejemi ¢. 4 a ¢. 2 bude jednoramennym
chodnikem se svétlou Sitkou 2,5 m. Vystup na néstupisté mezi kolejemi €. 3 a €. 5
bude dvouramennym jednosmérnym schodistém svétlé Sitky 2,5 m a
jednoramennym chodnikem svétlé Sitky 2,5 m.

e Stavajici mostni objekt v ev. km 46,056 bude vybouran a nahrazen dvéma mostnimi

objekty pres vodote¢ a pres ucelovou komunikaci. Most pfes vodote¢ Drnivka
vnovém km 44,656 bude tvofen Zelezobetonovym polordmem svétlosti 10,0 m
zaloZzenym hlubiné pomoci Zelezobetonovych pilot pod kolejemi a pod krajnimi
¢astmi mostu a kiidel.
Most pies ucelovou komunikaci Vv novém km 44,699 bude tvoten zelezobetonovou
monolitickou kruhovou klenbou svétlosti 10,0 m zalozenou hlubiné pomoci
zelezobetonovych pilot. Klenba bude spliiovat podjezdnou vySku 4,2m + 0,15m
rezerva. Zelezobetonové piloty budou pod ¢asti mostu zatizenou vlakem a pod ¢asti
mostu mimo zatiZeni vlakem.

e Zelezni¢éni most v novém km 45,147 (stavajici ev. km 46,497). Stavajici most bude
kompletné vybouran kromé Zelezobetonovych pilot pod opérami a kiidly mostu.
Vzhledem k posunu a zvySeni poctu koleji na mosté bude navrzena piestavba na
zelezobetonovou desku se zabetonovanymi nosniky. Most bude prodlouzen na
rozpéti 21,0 m (svétlost mezi operami 19,5 m) z divodu normové Upravy silnice
[1/379 — ulice Purkynova. Dale bude zvednuta niveleta chodniku a navrzena opérna
zed’ smérem ke stanici VySkov na Moravé (pozadavek mésta Vyskov). Podjezdna
vyska bude 4,8 m (+150mm rezerva).

e Zelezni¢ni most v novém km 45,869 — kolej &. 1, Zelezniéni most v novém km
45,874 — kolej €. 2, nahradi stavajici most v ev. km 47,212 Nad upravenou stavajici
komunikaci bude navrzeno nové kolejové feseni - 5 koleji (kolej €. 51, kolej €. 1,
kolej ¢. 2 a kolej ¢. 52). Z divodu velké osové vzdalenosti mezi kolejemi budou
navrzeny tfi samostatné objekty pro koleje ¢. 51, ¢. 1 a pro koleje ¢. 2, €. 52).
Jednotlivé nosné konstrukce budou tvofit Zelezobetonové desky se zabetonovanymi
nosniky ulozené na Zelezobetonovych opérach zaloZenych na velkoprimeérovych
pilotach. Rozpéti konstrukce je pod kolejemi ¢. 1 a 51 17,50 m a pod kolejemi €. 2
a52 20,80 m. Sitka konstrukce bude 12,77 m a 11,33 m. Konstrukce budou
navrzeny jako Sikmé s thlem 76° vi¢i komunikaci. Svahova kiidla budou plynule
kopirovat navrzenou komunikaci (a nutné rozhledové poméry) véetné vyhledového
stavu, které¢ pozaduje mésto Vyskov.

b) nanové trasované trati vedené mimo dosavadni trat’ nebo nové ziizované podchody
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e Zelezni¢ni propustek v novém km 24,880 bude na pieloZce trati vzdalené cca 100
m od pluvodni pro pfevedeni srazZkové vody z poli na druhou stranu traté. Terén v
misté¢ budouciho propustku tvoii 0zlabi, které urcuje jeho polohu. Propustek bude
tvofit trouba DN 1800 ze zelezobetonovych prefabrikati. Na vytoku bude
prohloubeno koryto v délce cca 50 m pro zajiSténi odtoku od propustku. Propustek
bude navrzen s vyhledem na ptidani 1 koleje vpravo.

e Zelezniéni most vnovém km 28,006 bude novy objekt o jednom otvoru pro
pfevedeni dvoukolejné zelezni¢ni traté pies upravovanou silnici 11I/4161 S7.5 a
stalou vodoteC — zatrubnény Holubicky potok. Vzhledem k velké osové vzdalenosti
koleji budou navrzeny dvé samostatné nosné konstrukce pro kazdou kolej. Nosnou
konstrukci bude tvofit zelezobetonova monolitickd deska se zabetonovanymi
nosniky ulozena na Zelezobetonovych opérach zalozenych na velkoprimérovych
pilotach. Rozpéti nosné konstrukce bude 10,60 m, Sikmost objektu 90°, svétlost
objektu 10,00 m, podjezdna vyska 4,64 m, uhel kiizeni s komunikaci 90°. Kiidla
vlevo §ikmé svahova, vpravo ve sméru na Brno kiidlo Sikmé s vynechdnim prostoru
pro pfistup na nastupisté, ve sméru Nezamyslice kolmé ukonceni s navazanim na
sousedni mostni objekt.

e Zelezni¢ni most vnovém km 2,197 bude novy objekt o jednom otvoru pro
ptevedeni jednokolejné zeleznicni traté ptes upravovanou silnici [II/4161 S7,5 a
stdlou vodote¢ — zatrubnény Holubicky potok. Nosnou konstrukeci bude tvofit
zelezobetonovd monolitickd deska se zabetonovanymi nosniky ulozend na
zelezobetonovych opérach zaloZzenych na velkoprimérovych pilotdch. Rozpéti
nosné¢ konstrukce bude 10,67 m, Sikmost objektu 84°, svétlost objektu 10,07 m
(Sikmé 10,00 m), podjezdna vySka 4,64 m, thel kiizeni s komunikaci 84°. Vlevo ve
sméru na Blazovice kiidlo Sikmé s vynechanim prostoru pro pfistup na nastupiste,
ve sméru Nezamyslice kolmé ukonceni s navdzanim na sousedni mostni objekt.
Vpravo ve sméru na Blazovice kiidlo Sikmé svahové, ve sméru Nezamyslice kolmé
ukonceni s navazanim na sousedni objekt.

e Zelezniéni most v novém km 31,262 nahradi ruseny most na stavajici trati v km
31,807. Mostni estakada bude navrZzena jako dvojice jednokolejnych mostnich
konstrukci s tésnénou podélnou dilatacni sparou pres prelozku silnice 11/430 ve 2.
poli (s Sikmosti kiiZzeni cca 34°), Kovalovicky potok ve 4. poli a novou pozemni
komunikaci v 6. poli. Konstrukce bude navrZena jako soustava 2 x 2 prostych a 2 x
1 spojitych nosnikl o rozpéti jednotlivych poli 30,4 m + 40,6 m + 30,4 m + 2 x 38
m + 30,4 m. Délky nosnych konstrukei budou NK1 31,6 m, NK2 41,8 m a NK3
138,0 m, celkova délka mostu 232,3 m, Sifka mostu 12,08 m. Nosné konstrukce
budou navrZeny jako spfazené ocelobetonové konstrukce z plnosténnych ocelovych
nosnikit s horni Zzelezobetonovou deskou mostovky. Na wvnéjSich konzolach
mostovky budou nasazeny monolitické Zelezobetonové fimsy, které vytvoii bocni
stény zlabu kolejového loze. V fimsach bude navrzen prostor pro kabelové Zlaby.
Jednotlivé podpéry spodni stavby budou navrzeny jako zelezobetonové
monolitické, spolecné pro obé jednokolejné mostni konstrukce a zalozené hlubiné
na skuping velkoprimérovych pilot.

e Zelezniéni most v novém km 33,033 je novy most s nosnou konstrukci tvofenou
zelezobetonovym polordmem zaloZzeném na velkoprimérovych pilotach, ktery
premosti silni¢ni komunikaci S9,5 vcetné¢ zlabu podél brnénské stény, podél
pierovské stény bude chodnik Sitky 2 m. Svétla délka poloramu bude 14,52 m,
svétla vyska 4,52 m (umoziuje podjezdnou vysku 4,20+0,15 m), Sitka mostu 12,70
m vzhledem k VMP 3,5 m, Sikmost mostu 87,15°. S ohledem na geologické podlozi
tvotené jily F6-Cl a F8-CH budou navrzeny pod obéma sténami poloramu 2 fady
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velkoprimérovych pilot. Most bude zakoncen rovnobéznymi kiidly oddilatovanymi
od nosné konstrukce zaloZenymi rovnéz na velkoprimérovych pilotach.

Zelezni¢ni most vnovém km 33,353 bude navrzeny jako novy podchod pro
prichod pod trati situovany kolmo na kolej v ptimé. Z pravé strany podchod navaze
na pozemni komunikaci, z levé strany na pozemni komunikaci a zpevnénou plochu.
Na pravé strané€ navazou na podchod dvé jednoramenna schodisté a jednoramenny
piistupovy chodnik, na levé stran¢ jedno dvouramenné schodist€¢ a trojramenny
pristupovy chodnik. Nosna konstrukce podchodu bude z divodu vysoké hladiny
podzemni vody navrZzena jako zelezobetonovy uzavieny ram zalozeny na
Sitka podchodu 3,5 m, a svétla Sitka ramp 2,0 m, sklon podchodu v pficném a
podélném fezu 0,5%.

Zelezni¢éni most v novém km 33,523 bude navrZeny jako novy objekt tvoieny
klenbovym Zelezobetonovym poloramem zalozenym na velkoprimérovych pilotach
k pfemosténi mistni komunikace Sitky 3,0 m a VaZanského potoka. Podjezdna
vyska komunikace bude 4,20+0,15 m, pti¢ny sklon vozovky 2,5 %. Cast mostu
bude situovana v prostoru stavajiciho jednokolejného mostu, ktery bude pied
stavbou nového mostu zdemolovan. Do prostoru mostu vlevo trati zasahuje rovnéz
stavajici propustek, ktery bude v délce cca 18 m nahrazen otevienou vodoteci.
Zelezobetonova klenbové konstrukce bude mit svétlou délku 10,0 m, vzepdti 8,5 m,
tvarové bude klenba sloZena ze tii oblouktl vepsanych do elipsovitého tvaru. Sitka
klenbové konstrukce v paté bude 54,6 m, ve vrcholu 24,3 m. S ohledem na
geologické podlozi tvotené jily F6-Cl a F8-CH a F8/CV budou navrzeny pod
obéma zékladovymi pasy klenbového poloramu 2 fady velkoprimérovych pilot.
Zelezni¢ni most v novém km 34,774. Novy objekt tvoii 2 Zelezobetonové poloramy
(pod kazdou koleji jeden) zalozené na velkoprimeérovych pilotach pro pfemosténi
ucelové mistni komunikace Sifky 3,0 m a Habrovanského potoka. Oba mosty maji
stejnou svétlou délku, vzhledem ke vzdalenosti os koleji 16,82 m a nerovnobéZnosti
koleji je most pod koleji €. 1 Sikmy (87°) a pod koleji €. 2 kolmy. Oba mosty v
misté opér jsou propojeny opérnymi Zelezobetonovymi zdmi rovnéz zalozenymi na
velkoprumérovych pilotach. Svétla délka obou poloramt je 7,85 m, svétla vyska je
cca 450 m — umoziuje podjezdnou vySku 4,20+0,15 m (obsluzna ucelova
komunikace). Sitka mostu pod koleji &. 1 je 7,95 m (vzhledem k VMP 3,5 m a
vedeni koleje v oblouku), Sitka mostu pod koleji €. 2 je 7,93 m (kolej v piimé). V
ramci stavby mostii bude upravena vodotec v délce cca 50 m.

Zelezni¢éni most v novém km 36,131. Novy objekt tvoii klenbovy Zelezobetonovy
poloram zalozeny na velkoprimérovych pilotach k pfemosténi obcasné vodotece a
pievedeni draznich ptikopti z levé strany trati na pravou. Soucasn€ umozni prijezd
zem&délské techniky Sifky do 4,0 m, podjezdna vyska je 4,20+0,15m. Podjezdna
komunikace navazuje na ktizovatku tvaru ,,T* na komunikaci vedené rovnobézné s
trati. Za mostem je plocha propojend s pravostrannymi draznimi piikopy a
prostiednictvim silni¢niho propustku odvodnéni pokracuje do retencni nadrze
umisténé za pravym ndspem silnice. Klenbova konstrukce bude vybetonovana na
zelezobetonovych zakladovych pasech podpiranych velkoprimérovymi pilotami se
svétlou délkou 8,37 m, vzepétim (svétlou vySku nad vlastnimi Zelezobetonovymi
zéklady) 6,48 m. Tvarové bude klenba slozend ze tii obloukli vepsanych do
elipsovitého tvaru. Sitka klenbové konstrukce v paté bude 57,9 m, ve vrcholu
33,0m.

zelezni¢ni most v novém km 37,072. Novy objekt ptes udoli potoka Habrtivka ve 2.
poli a novou pozemni komunikaci v 6. poli. Mostni estakdda bude navrzena jako
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dvojice jednokolejnych mostnich konstrukci s t€snénou podélnou dilatacni sparou.
Mostni konstrukce bude navrzena jako soustava 2 x 1 prostych, 2 x 1 spojitych a 2
x 1 prostych nosnikii o rozpéti jednotlivych poli 28,0 m + 32,0 m + 2 x 40,0 m +
32,0 m + 28,0 m. Délka nosnych konstrukci bude NK1 29,2 m, NK2 145,2 m, NK3
29,2 m. Celkova délka mostu bude 218,5 m, Sitka mostu 12,08 m. Nosna
konstrukce bude tvofend sprazenymi ocelobetonovymi konstrukcemi tvofenymi
plnosténnymi ocelovymi nosniky s horni Zelezobetonovou deskou mostovky.
Stavebni vyska nosnych konstrukci bude 3,712 m. Na vnéjSich konzoldch mostovky
budou nasazeny monolitické zelezobetonové fimsy, které tvoii bo¢ni stény zlabu
kolejového loze v nichz bude prostor pro kabelové zlaby. Podpéry budou navrzeny
zelezobetonové monolitické, spole¢né pro obé jednokolejné mostni konstrukce a
zalozené hlubiné na skupiné velkopriimérovych pilot.

Zelezni¢éni most v novém km 38,630. Novy objekt pies prelozku polni cesty a
vodote¢ Rakovec ve 3. poli, stavajici polni cestu ve 4. poli, pielozku silnice
I11/37929 v 5. poli a mistni komunikaci v 8. poli. Mostni estakada bude navrzena
jako dvojice jednokolejnych mostnich konstrukci s tésnénou podélnou dilatacni
sparou. Mostni konstrukce bude navrzena jako soustava 2 x 9 prostych nosnikl o
rozpéti jednotlivych poli 9 x 58,6 m. Délka vSech nosnych konstrukei je 59,8 m,
celkova délka mostu 539,8 m, Sitka mostu bude proménna od 12,16 do 12,937 m.
Nosnou konstrukci budou tvofit sprazené ocelobetonové konstrukce z ptihradovych
ocelovych nosniki se zakiivenym dolnim pasem a s horni Zelezobetonovou deskou
mostovky. Na vnéjSich konzolach mostovky budou nasazeny monolitické
zelezobetonové fimsy, které vytvoii bo¢ni stény Zlabu kolejového loze a v nichz
bude prostor pro kabelové Zlaby. Podél koleje ¢. 2 bude na tfimse protihlukova
sténa. Pro dostate¢nou vysku nad terénem bude v 1. mostnim poli navrZen odfez
stavajiciho Zelezni¢niho télesa v délce cca 85 m a vySce 4 m. Jednotlivé podpéry
budou navrZeny zelezobetonové monolitické, spolecné pro ob€ jednokolejné mostni
konstrukce, zalozené hlubin€ na skupiné velkoprimérovych pilot.

Zelezniéni propustek v novém km 39,169. Novy objekt, ktery navazuje na stavajici
propustek, ktery prevede vodote¢ pod 4 kolejemi. Konstrukce bude navrzena jako
uzaviend zelezobetonovd monoliticka ramova konstrukce délky 69 m, svétlou
vyskou 1,8 m a Sitkou 1,6 m. Propustek bude navrzen kolmo na koleje €. 1, 2, 4, S
koleji €. 6 v Sikmosti 61,6°.

Zelezniéni propustek v novém km 40,503. Novy objekt pro prevedeni Lule¢ského
potoka pod nové navrzenou pielozkou trati. Uhel kiizeni 42,36°. Propustek bude
navrzeny jako Zelezobetonovy monoliticky uzavieny ram se svétlou vyskou 2,8 m,
svétlou Sitkou 2 m a délkou propustku 28 m. Ramova konstrukce bude zalozena
plosné na Zelezobetonové desce.

Zelezniéni most vnovém km 41,482. Novy objekt navrzeny jako klenbovy
zelezobetonovy poloram zalozeny na velkopriimérovych pilotdch k pfemosténi
vodni toku a silni¢ni komunikace. Silnice umoziuje prijezd zemédélské techniky
Sitky do 6,0 m, podjezdna vyska je 5,00+0,15 m. Vlastni Zelezobetonova klenbova
konstrukce bude vybetonovana na Zelezobetonovych zakladovych pasech
podpiranych velkoprimérovymi pilotami. Klenba bude mit svétlou délku 14,00 m,
vzepéti (svétlou vysku nad vlastnimi Zelezobetonovymi zaklady) 10,80 m, Siika
klenbové konstrukce v paté 63,0 m, ve vrcholu 22,15 m. Tvarové bude klenba
slozena ze tfi obloukll vepsanych do elipsovitého tvaru.

Zelezni¢ni propustek v novém km 42,729. nahradi stavajici trubni propustek v km
44,060 ve stejné poloze. Nove bude navrzen trubni propustek DN1400 délky 35 m,
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se Sikmym zakoncenim sledujici téleso drahy situovany kolmo na nové koleje pro
pievedeni destové vody.

Zelezni¢ni most vnovém km 43,334. Novy objekt pro pievedeni pielozky
zelezni¢ni trati pies nové navrhovany silni¢ni pfivadé¢ mésta Vyskov. S ohledem
na minimalizaci pozadavki na vedeni nivelety komunikace pod mostem je
navrzena konstrukce se stlaCenou stavebni vySkou, tzn. deskovad konstrukce se
zabetonovanymi nosniky. Z divodu vyhledové rychlost 200 km/h a Sikmého kiizeni
(68,4°) jsou nosné konstrukce vzajemné odsazené o 2,15 m. Most budou tvofit dvé
samostatné jednopolové nosné konstrukce o rozpéti 18,5 m, konstrukéni vySce 1m,
s celkovou Sitkou mostu 12,13 m. Opéry mostu budou navrzeny jako masivni s
rovnobéznymi kiidly, most bude zalozen na velkoprtiimérovych pilotach.

Zelezni¢ni most v novém km 43,861. Novy objekt, ktery nahradi stavajici aroviiovy
ptejezd podchodem, ktery propoji novou okruzni komunikaci se stavajici silni¢ni
komunikaci, bude navrzeny jako zelezobetonovy poloram, zalozeny na
velkoprimérovych pilotach, svétlé Sitky 3,0 m a svétlé vysky 3,25 m (podchozi
vyska je 2,5 m), délka poloramu 12,45 m. Vlevo trati na poloram smérem k Brnu
navdze Ctyframenné zalomené schodisté, smérem k Pferovu dvouramenny
zalomeny pristupovy chodnik, na pravé strané trati navaze na poloram zalomeny
ptistupovy chodnik navazujici na ukonceni silnice.

Zelezniéni most vnovém km 45,227. Objekt (podchod) bude slouZit pro
bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupist¢ v piipad¢ poruchy vytahti u stani¢niho
podchodu pted vypravni budovou v km 45,507. Situovéni podchodu je v konci
nastupiSt’ na brnénské stran¢ a bude slouzit i1 jako prichod pod trati. Na kazdé
ostrovni nastupis$té povede vzdy pfistupovy chodnik. Nosnd konstrukce bude
tvofena zelezobetonovym rdmem, ptistupové chodniky a schodisté budou tvotfeny
poloramy. Svétla vyska podchodu bude 2800 mm z diivodu informacniho systému,
svétla Sitka 4000 mm.

Zelezniéni most vnovém km 45,507. Objekt (podchod) bude slouZit pro
bezbariérovy pfistup na nastupisté, situovany kolmo na vypravni budovu. Vpravo
trati bude podchod zautstén do vypravni budovy, vlevo budou na kazdé ostrovni
nastupisté vzdy dv€ schodisté a vytahova Sachta. Nosna konstrukce bude tvofena
zelezobetonovym ramem, piistupové chodniky a schodist¢ budou tvofeny
poloramy. Volné vySka podchodu bude 2800 mm z diivodu umisténi informacniho
systému, svétla Sitka podchodu 5000 mm. Vytahy na nastupisté ¢. 3 a ¢. 2 budou
priachozi pro 13 osob s rozmérem kabiny 1100 x 2100 mm.

Navéstni lavky a krakorce pro zajisténi viditelnosti navéstidel v neptehlednych
mistech budou ocelové typizované.

mimo trasu budouci traté, kde budou na opusténych usecich traté demolovany
objekty

Zelezniéni propustek v ev. km 15,084
Zelezniéni most v ev. km 2,225.
Zelezniéni most v ev. km 31,310.
Zelezniéni most v ev. km 31,807.
Zelezni¢ni most v ev. km 32,035.
Zelezni¢ni most v ev. km 32,305.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 32,630.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 32,887.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 33,198.
Zelezni¢ni most v ev. km 33,420.
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e Zelezniéni most v ev. km 33,750.
e Zelezniéni most v ev. km 34,592.
e Zelezniéni propustek v ev. km 35,518.
e Zelezniéni most v ev. km 36,095.
e Zelezniéni most v ev. km 36,750.
e Zelezniéni propustek v ev. km 36,961.
Zelezni¢ni most v ev. km 38,139.
Zelezniéni propustek v ev. km 38,559.
Zelezni¢ni most v ev. km 39,272.
Zeleznicni most v ev. km 39,505.
Zelezni¢ni most v ev. km 39,808.
Zelezniéni propustek v ev. km 40,192.
Zelezniéni propustek v ev. km 41,436.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 41,959.
Zelezni¢ni most v ev. km 42,631.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 43,522.
Zelezni¢ni propustek v ev. km 44,060.

Nov¢ silni¢ni mosty a propustky

e Silni¢ni nadjezd v novém zkm 24,731 pro ptevedeni komunikace III. tfidy ptes
drédzni koleje. Most bude jednopolovy, kiizeni s pfekazkou kolmé, loziska
hrncova, oteviené uspofadany s neomezenou volnou vySkou. Spodni stavba
mostu masivni betonova, zalozend hlubing. Délka ptemosténi cca 30,8 m. Nosna
konstrukce mostu o rozpéti 29,840 m bude navrZena jako spfaZzend z
prefabrikovanych nosnikd vysky 1,6 m a délky cca 31,5m. Ktidla bude tvofit
zemina vyztuzend jednoosymi geomiizemi. Licovy obklad a vyztuzeny blok
bude navrzen stupiiovité. Podpéry budou zelezobetonové monolitické, zalozeni
mostnich opér bude navrzeno hlubinné na vrtanych pilotach.

e Lavka pro pési v novém Zkm 25,006 v intravildnu obce BlaZovice pro prevedeni
pesi a cyklistické frekvence ve dvou pruzich pres zelezni¢ni koleje z nastupist
do mésta. Za tim ucelem bude navrzeno 1 ptistupové schodisté ke stfredovému
nastupiSti. Nosnd konstrukce bude tvofena tuhym komorovym trémem
vyztuZenym parabolickym obloukem, prvky budou navrZeny z oceli. Rozpéti
sttedového tramu bude 54,160 m, teoretické vzepéti oblouku 6,600 m. Spodni
stavba lavky budou Zelezobetonové monolitické svahové opéry zaloZené hlubiné
na velkoprimérovych pilotach. Uprostied rozpéti lavky bude ptistupovy chodnik
pro pesi na nastupiSté tvofeny samostatnou nosnou konstrukci na ocelovych
sloupech.

e Lavka pro pési v novém zkm 25,241 v intravildnu obce BlaZovice pro pfevedeni
pesi a cyklistické frekvence ve dvou pruzich pies Zelezni¢ni koleje z néstupist
do meésta. Za tim ucelem bude navrZen i pfistupovy chodnik ke stfedovému
nastupiSti. Nosnd konstrukce bude tvofena tuhym komorovym tramem
vyztuzenym parabolickym obloukem, prvky budou navrZeny z oceli. Rozpéti
sttedového tramu bude 54,160 m, teoretické vzepéti oblouku 6,600 m. Spodni
stavba lavky budou Zelezobetonové monolitické svahové opéry zalozené hlubiné
na velkopriimérovych pilotach. Uprostted rozpéti lavky bude piistupovy chodnik
pro pési na nastupisté tvofeny samostatnou nosnou konstrukei na ocelovych
sloupech.
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Ochranné sit¢ na nadjezdu vnovém zkm 28,238. Pro budouci provedeni
trakéniho vedeni nad novymi kolejemi budou doplnéna protidotykova opatieni.
Délka ochrannych siti u obou fims bude 16,0 m. Sit¢ budou svislé, s vyskou 2,0
m nad urovni horniho limce fims.

Ochranné sit¢ na nadjezdu v novém zkm 29,387. Pro budouci provedeni
trakéniho vedeni nad novymi kolejemi budou doplnéna protidotykova opatieni.
Délka ochrannych siti u obou fims bude 14 m. Sit€ budou svislé, s vyskou 2,0 m
nad urovni horného limce fims.

Silni¢ni propustek v novém zkm 30,123 na obsluzné komunikaci vlevo. Novy
zelezobetonovy ram svétlé Sitky 2,0 m, svétlé vysky 2,3 m navaze na zelezni¢ni
propustek pro prevedeni trvalé vodotece pod obsluznou komunikaci.

Silni¢ni propustek v novém zkm 30,110 na obsluzné komunikaci vpravo. Novy
zelezobetonovy ram svétlé Sitky 2,0 m, svétlé vysky 2,3 m navaze na zeleznicni
propustek pro prevedeni trvalé vodotece pod obsluznou komunikaci.

Silni¢ni most ptes Kovalovicky potok na ptelozce 11/430 bude navrZzen o tfech
polich o rozpéti 17,275+24,950+17,275 m, s délkou premosténi 58,2 m, délkou
mostu 78,45 m. Konstrukce bude navrzena z betonovych ptedpjatych nosnikt
typu 1-62 vysky 1,1 m, Sitkou jednoho nosniku 1,15 m a osovou vzdélenostni
nosnikl 1,58 m, s Sitkou nosné konstrukce 10,63 m, volnou vyskou pod mostem
7,612 m a uhlem kiizeni 32,79°. Rovnobézna kiidla mostu budou pomoci tahel
kotvena do kotevni stény.

Silni¢ni most v novém Zkm 34,150. Novy silni¢ni mostni objekt bude navrzen v
misté kiizeni Zelezni¢ni trati se silnici 111/37926, kde je Zelezni¢ni trat’ vedena v
hlubokém zatrezu. Silni¢ni most bude navrzen jako jednopolovy o rozpéti 28,8 m
a délkou ptemosténi 27,60 m, Sitka nosné konstrukce 10,6 m, volnd vyska pod
mostem 9,3 m uloZeny na loZiscich s nosnou konstrukci tvofenou tramovou
deskou s konzolami z pfedpjatého betonu. Opéry budou navrzZeny jako masivni,
hlubiné zalozené na vrtanych velkoprimérovych pilotach s vykonzolovanymi
ktidly, pfechodova oblast je navrZena s pfechodovou deskou.

Silniéni most vnovém zkm 39,911. Most bude navrZzen jako pfesypana
zelezobetonova klenba, hlubin€ zalozend na vrtanych velkoprimérovych
pilotach tvofend jednim polem o rozpéti 35,0 m a délkou premosténi 32,75 m,
Sitka nosné konstrukce ve vrcholu je 27,0 m, min. volnd vySka pod mostem
8,05 m, most je kolmy.

Silni¢ni most v novém zkm 44,700 pies potok Drntivka. Stavajici mostni objekt
veetné zatrubnéni bude vybouran a nové vybudovan v poloze a dimenzich, které
budou respektovat tipravy mistni komunikace s vyhledem dle pozadavki mésta
Vyskov (2 jizdni pruhy + chodnik). Nosna konstrukce bude navrzena jako
zelezobetonovy polordm svétlosti 10,0 m  zaloZeny hlubiné pomoci
zelezobetonovych pilot.

Opérné a zarubni zdi — vSechny navrZzeny jako nové konstrukce

Zarubni zed vlevo Vnovém km 24,914-25,003. Z davodu situovani nového
kolejiste do tésné blizkosti stavajiciho hibitova, kde nelze provést otevieny zarez
bude navrzena zarubni zed proménné vySky ukoncend lavkou pro pési.
Z davodu neptiznivych zakladovych poméri bude konstrukce tvofena
zelezobetonovymi piloty, mezi kterymi bude vytvoiena pilotova sténa. V misté
vzorového piicného fezu bude zed’ vysoka 6,8 m od urovné kolejisté s vyskou
8,5 m vcetn¢ fimsy. Tloustka zdi bude 1000 mm, celkovd délka zarubni zdi
93,1 m.
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Opéma zed vpravo V novém km 25,622-25,673 bude navrzena vysky 2,1 m a
Sitky 0,5 m, s délkou 51,6 m s ploSnym zaloZenim Sitky 2,0 m. Opérné zed’ bude
ukonCovat svah Zelezni¢niho télesa nové navrzené krajni koleje ve stanici
Blazovice. Podél zdi vede stavajici obsluznd komunikace. V misté¢ vzorového
pricného fezu bude osova vzdalenost zdi a krajni koleje 3,9 m, vzdalenost zdi od
kraje pozemni komunikace 2,25 m.

Opérna zed’ vlevo v novém km 25,931-26,010 bude oddélovat stavajici silni¢ni
komunikaci od zelezni¢niho télesa u Zelezni¢ni stanice Blazovice. Bude tvofena
samotnou zdi maximalni vysky cca 2,2 m bez zékladu, jejiz tloustka se bude po
vysce rozsitovat od 0,5 m do 0,52 m. Zed’ bude zalozena na plosném zakladu o
vysce 0,5 m a Sifce 1,7 m. Celkova délka zdi bude cca 79 m. V koruné zdi bude
umisténa protihlukova sténa.

Zarubni zed vlevo vnovém km 27,477-27,767 bude navrzena pro oddéleni
ptijezdové komunikace okolniho terénu smérem od portalu Holubického tunelu a
dale bude kopirovat obé strany pfijezdové komunikace, obratist¢ a zeleznicni
trat. Zed bude tvofena pilotovou sténou vySky 15 m kotvenou lanovymi
kotvami. Maximalni vyska stény bude cca 8,0 m nad uroven koleji. Prostor mezi
pilotami a do vzdalenosti 100 mm od okraje pilot bude vyplnén betonem, ktery
vytvoii monolitickou sténu o celkové tloust'ce 800 mm.

Opérné zdi piistupového chodniku na nastupist€¢ vpravo budou navrzeny v
intravilanu, na okraji obce Holubice. Bude navrzena opérna zed lemujici
ptistupovy chodnik k néstupisti v zastavce Holubice. Zed’ navazuje na kiidla
ptilehlych mostl, chodnik je mezi kiidly napojen na chodnik silnice 111/4161.
Zed bude Zelezobetonova, tvaru U, o délce 34,0 m a bude rozdélena do 3
dilata¢nich celkid délky 10,0 m a 1 dilataéni celek délky 4,0 m. Zalozeny budou
plosn¢ na podkladnim betonu a Stérkopiskovém podsypu.

Zarubni zed’ vlevo vV novém km 29,065-29,301 bude navrzena vlevo Zelezni¢ni
trat¢ a navaze na mostni kiidlo dalni¢niho nadjezdu v km 29,340. Zarubni zed’
bude tvofena pilotovou sténou vysky 15 m kotvenou lanovymi kotvami. Piloty o
priméru 600 mm budou osazeny do hloubky 6 m pod uroven kolejisté. Max.
vyska stény dosahuje cca 9,0m nad Uroven koleji. Prostor mezi pilotami a do
vzdalenosti 100 mm od okraje pilot bude vyplnén betonem, ¢imZ se vytvori
monoliticka sténa o celkové tloust’ce 800 mm.

Opérna zed’ vpravo V novém km 33,376-33,508 na pravé strané trati navaze na
koncovou sténu Zzelezni¢niho mostu (podchodu) a v km 33,516 na kiidlo
klenbového mostu. Opérnd zed’ bude navrzena k oddéleni zelezni¢ni traté¢ od
mistni komunikace, pro kterou bude tvofit zarubni zed’. Zelezobetonové tihlova
zed se zadnim spodnim odstupkem s proménnou vySku dle navaznosti na
zelezniéni téleso (vcetné zakladu bude vyska 3,3-7,45 m).

Zarubni zed’ v novém km 37,500-38,120 vytvoii pazeny zafez pro navrzenou
zelezni¢ni trat’. Zarubni zdi budou navrzeny po obou stranach navrhované
zelezni¢ni trati. Zarubni zed’ typu B bude navrzena jako Zelezobetonova
monolitickd zed’ vySky 2,8 — 6,1 m nad terénem, Sitky od 1,0 m do 0,5 m se
zelezobetonovou zékladovou deskou Sitky 6,5 m a vysky 1,0 m od stani¢eni km
37,500 do 37,590 (90 m) a od 38,030 do 38,070 (40 m). Zarubni zed’ typu A je
navrzend jako zelezobetonova monolitickd zed vysky 6,1 — 8,7 m nad terénem,
Sitky od 1,5 m do 0,75 m se Zelezobetonovou zdkladovou deskou §itky 8,0 m a
vysky 1,5 m od stani¢eni km 37,590 do 37,660 (70 m) a od 38,070 do 38,120 (50
m).
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Opéma zed vlevo vnovém km 43,751-43,838 bude navrzena k podepieni
silni¢ni komunikace a k odd¢€leni silnice od nové Zelezni¢ni trati, pro kterou je
zéarubni zdi. Bude navrZena zelezobetonova tihlova zed’ rovnobézné s koleji €. 2
se zadnim spodnim odstupkem s proménnou vyskou dle nivelety silnice (zed’
vcetn¢ zakladu mé vysku do 5 m).

Opérna zed’ vlevo vnovém km 44,669-45,683 vievo trati bude navrzena z
davodu velkého posunu koleji mimo stavajici Zelezni¢ni téleso a k omezeni
trvalych zaborl cizich pozemkii jako uhlova Zelezobetonova monolitickd zed’
pudorysné a vyskové proménnd zalozend hlubiné pomoci pilot pii vysce diiku
zdi 9,5 m a 6,4 m. Opérna zed plynule navaze na kiidla zelezni¢nich mostt a
bude ukoncena zelezobetonovou fimsou. Celkova délka zdi je cca 19 m. Soucasti
objektu bude také vybourani stdvajiciho silniéniho mostu v prostoru
piekladaného vodniho toku.

Opérna zed vlevo vnovém km 44,714-45,097 bude navrzena z obdobnych
divodu jako predchozi a ve stejném provedeni pii vySce diiku zdi 11,6 - 10,0 m,
10,0 - 7,0 m a <7,0 m. Sitka zdi v paté je 6,0 m. Sitka diiku je 1,250 m v horni
casti diiku a 2,250 m v misté napojeni na patu zdi. Zed plynule navaze na kiidlo
zelezniéniho mostu a bude ukoncena zelezobetonovou fimsou $itky, do které
bude zakotvena protihlukova sténa. Celkova délka zdi je cca 385 m.

Opérna zed vpravo Vnovém km 44,669-44,683 bude navrzena z obdobnych
duvoda jako ptedchozi zed” a v obdobném provedeni a pro navazani dvou
zelezni¢nich mostd v blizké vzdalenosti v délce cca 19 m.

Opérma zed vpravo Vnovém Km 44,714-44,721 bude navrzena z obdobnych
diivodli a provedeni a z dlivodu navazani kiidla zelezni¢niho mostu na ptvodni
svah v délce cca 32,16 m.

Opérna zed vpravo Vvnovém km 45816-45,858 bude monoliticka
zelezobetonova zaloZena hlubiné na pilotach s vyskou zdi nad terénem v celé
délce do 3,5 m s Zelezobetonovou fimsou, na niZ bude umisténa protihlukova
sténa. Na zed’ navaze kiidlo mostniho objektu.

Opérna zed vpravo V novém km 45,826-45,849 bude navrzena z obdobnych
davodii a v obdobném provedeni jako zed ptfedchozi délky 23,22 m, s vySkou
zdi nad terénem do 2,8 m. Na zed’ plynule navéze kiidlo mostniho objektu.
Opérna zed” vlevo vnovém km 45,880-45,940 bude navrzena z divodu
vysokého nasypového télesa u koleje €. 2 jako monoliticka zelezobetonova zed' v
celkové délce cca 91,0 m, rozdélend na dilatacni celky o maximalni délce 12,0
m. Celkova vySka zdi je 11,75 m, Sitka diiku v nejvysSim misté¢ je 0,8 m.
Zalozeni zdi bude hlubinné na trojici pilot.

Opérna zed vpravo Vv novém km 45,880-45,940 bude navrzena z duvodu
vysokého nasypového télesa a zajisténi ptilehlé pozemni komunikace u vleckové
koleje navrZzena monoliticka Zelezobetonova zed v celkové délce cca 92,0 m,
rozdelend na dilatacni celky o maximalni délce 12,0 m. Celkova vyska zdi je
11,75 m, sitka dfiku v nejvyS$im misté je 0,8 m. ZaloZeni zdi bude hlubinné na
trojici pilot.

Zeleznicéni tunely

Holubicky tunel bude navrzen mezi BlaZovicemi a Holubicemi. Budou navrzeny
dva jednokolejné tubusy dlouhé ptiblizné¢ 980 m ve stani¢eni cca km 26,500 —
27,480. V poloving tunelu bude navrzena tunelova propojka. Provadéni tunelu je
navrzeno ve tfech tsecich: hloubeny vjezdovy portal v délce 125 m, razeny tunel
Vv délce 700 m a hloubeny vyjezdovy portal v délce 150 m. Osova vzdalenost ve
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stanicich Blazovice a Holubice je 5,00 m, v tunelu se zvySuje na 23 — 34 m.
Minimalni polomér smérového oblouku je R = 2300 m. Stavebni jama na
vjezdovém portadlu mé délku cca 128 m, Sitku ve dné 44 az 46 m a hloubku 11,8
az 16,3 m. Stabilita stén stavebni jamy bude formou hiebikovanych svaht. Sténa
docasného razeného portalu bude zajisténa pomoci vrtanych zZelezobetonovych
pilot v osovych vzdalenostech 2,0 m. Stavebni jdma na vyjezdovém portalu ma
délku cca 153 m, Sitku ve dn€ 38 az 52 m a hloubku 11,1 az 17,1 m. Stabilita
stén stavebni jamy bude zajisténa obdobné jako u vjezdového portalu. Pro
zvySeni bezpecnosti budou razbam tunelovych trub v jejich definitivnim tvaru
piedchazet razby pilotnich tuneld o primér vyrubu 5,5 m. Razby obou pilotnich
tunelii mohou probihat soucasné, ale mezi ¢elbami musi byt zachovavan odstup
min. 11 m. Razba pilotnich tuneli mize probihat proti sob¢ od obou portalt az
do vzajemného piiblizeni se ¢elem na 11 m, poté musi byt prorazka provadéna
pouze z jedné strany. Po proraZce pilotnich tuneld bude zahéjena razba finalnich
tunelovych trub. Razby obou tunelovych trub mohou probihat sou¢asné, ale mezi
celbami musi byt zachovavan odstup min. 21 m. Razba tunelu miiZze probihat
proti sobé od obou portalt az do vzajemného piiblizeni se Celem na 21 m. Poté
musi byt proraZka provadéna pouze z jedné strany. Veskeré razby mohou byt
provadény bud’ jako dovrchni (tzn. smérem od vyjezdového portilu) nebo z
obou stran zaroven (urc¢i dodavatel stavby s ohledem na harmonogram vystavby
a vlastni kapacity). V tunelu je navrzena jedna tunelovd propojka dlouha
ptiblizn¢ 23 m s primérem vyrubu 6,4 m. V tunelu bude dvouplastové osténi s
mezilehlou HI (uzavieny HI systém). SOs bude ze ZB (eventuilnd z PB)
pfedpokladané tlouStky 350 mm (tloustka dna 750 mm). V tunelu budou
chodniky S§itky cca 1,4 m, pod kterymi budou kabelové chranic¢ky, drendzni
potrubi pro odvodnéni Zelezni¢niho svrsku (PP DN200) nebo kanalizaéni potrubi
(PP DN300) a pozarni suchovod. Zelezniéni svriek bude feSen formou
Stérkového loZe.

Habrovansky tunel bude navrZen mezi Rousinovem a Komotany. Bude navrzen
hloubeny dvoukolejny tunel dlouhy pfiblizné¢ 437,5 m ve staniCeni
ccakm 34,961 — 35,3985. Tunel bude navrzeny na rychlost 200 km/hod.
Ptedportalové useky budou volné vysvahovany - dolni etdz ve sklonu 1:2 a horni
etaZ ve sklonu 1:2,5 s mezilehlou lavici $itky 3 m ve vySce max. 6 m. Portalové
stény budou navrzeny ve sklonu 1:1,5. Tunel bude navrZzeny jako monoliticka
zelezobetonova konstrukce zhotovend v do¢asném stavebnim zarezu. HI systém
je uzavieny. Nejvyssi mocnost nadlozi je do 6 m (km 35,149). Osova vzdalenost
koleji v tunelu a navazujicich oblastech bude 4,2 m, tunel je navrzeny v
levoto¢ivém oblouku R = 21500 m. Tunel je navrzeny v podélném stoupani
10,00 %o do km 35,2929 a nasledné v podélném stoupéani 3,82 %o. Zatez pro
zhotoveni tunelu bude s Sitkou ve dné pfiblizné 19 m a S maximalni svislou
hloubku stén 17 m. Stabilita stén stavebni jamy bude zajisténa hiebikovanymi
svahy se sklonem 3:1, s lavickami §ifky 2,5 m po max. 6 m vysky. Svahy budou
zajistény ocelovymi hiebiky a stiikanym betonem s vyztuznou siti. Tunelové
osténi bude ze Zzelezobetonu (eventualné z prostého betonu) min. tloustky cca
700 mm (tloustka dna 1,4 m). V tunelu budou chodniky $ifky cca 1,4 m, pod
kterymi budou umistény kabelové chrani¢ky a drenazni potrubi pro odvodnéni
zelezni¢niho svrsku. Zelezniéni svriek bude tvofit §térkové loze. Na vngjsi
stran¢ osténi bude hydroizola¢ni folie a ochranna vrstva z netkané geotextilie.
Zpétny zasyp konstrukce bude z vhodného materidlu a bude hutnén po vrstvach
(prvnich cca 5 m po 300 mm, nasledné po 500 mm). Vytézené jily nesmi byt
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pouzity pro zpétny zasyp. Vyuzitelnost sprasi bude na jiném objektu ur¢eném
organizaci stavby. Okolo ochranné vrstvy bude piskovy obsyp v min. tloustce
500 mm.

e Rousinovsky tunel bude lezet u meésta Rousinov severné od mistni c¢asti
Slavikovice. Tunel bude provedeny jako hloubeny dvoukolejny pfiblizné délky
700 m ve stanieni cca 32,092 — 32,792. Osova vzdalenost vtunelu a
V navazujicich tsecich bude 4,2 m. Polomér levotocivého oblouku je
R =2854,2//2850 m Tunel bude navrzeny jako monolitickd Zelezobetonova
konstrukce zhotovena v doCasném stavebnim zafezu. Zafez pro zhotoveni
hloubeného tunelu bude mit Sitku ve dné pfiblizn€¢ 19 m a maximalni svislou
hloubku stén 20 m. Stabilita stén stavebni jamy bude zajisténa formou
hiebikovanych svahi. Tunelové osténi je ze Zelezobetonu (eventudln¢ z PB)
min. tloustky cca 700 mm (tlouStka dna 1,4 m). V tunelu budou navrzeny
chodniky Sitky cca 1,4 m, pod kterymi budou kabelové chranicky a drenazni
potrubi pro odvodnéni Zelezniéniho svriku. Zelezniéni svriek bude fesen formou
stérkového loze.

PieloZky a ochrany inZenyrskych siti

Kabely v oblasti mozného ohroZeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni, zdi,
mosty) budou hloubkové nebo stranové pielozeny. Prelozky draznich kabel budou
soucasti prisluSnych provoznich souborti a stavebnich objektl, ptfipadné pielozky
mimodraznich siti budou souc¢asti samostatnych objekta.

Pro zachovani zdsobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a
destovych vod budou v radmci stavby nové traté¢ provedeny pielozky a ochrany
stavajiciho potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté kiiZeni s trati nebo komunikacemi
ulozeno do chranicek dle poZadavkid spravci. Pro nové stavebni objekty budou
vybudovany nové piipojky. Pro nové zpevnéné plochy i kolejisté¢ bude navrzena nova
dest'ova kanalizace nebo vsakovaci objekty.

Pti zpracovani dalsiho stupné dokumentace budou uptesnény trasy potrubnich
vedeni vcetn€ hloubky ulozeni. Podklady budou ovéfeny jedndnim se spravci
jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech kiiZeni kanalizaci vodovodi a plynovoda
s ZelezniCni trati. Podélné profily kiiZujicich vedeni budou dokumentovany dle
dostupnych udaji a na zakladé¢ zaméfeni. Kromé vyty€eni potrubi spravcem v terénu
budou v pfipadé potieby prub&hy ovéfeny sondami piimo na misté pii realizaci,
piipadné i pfi projektové piipraveé. Kanalizace, vodovody a plynovody museji byt
rekonstrukci dréhy a dréznich objektt respektovany. Pred zapocetim praci budou na
pozadani investora spravcem (nebo za jeho Ucasti) piesné vytyCeny, toto vytyceni bude
protokolarné pfedano stavbé. Podminky stavebni Cinnosti v blizkosti téchto vodovodi
stanovi jejich spravce, ktery bude po dobu provadéni praci vykonavat dozor a bude
ptizvan vzdy k rozhodujicim skute¢nostem. Budou zajistény Sachty, piipadné orienta¢ni
sloupky na trase potrubnich vedeni v misté stavebnich praci a na ptijezdovych trasach.
Hloubky uloZeni budou ovéfeny zamétenim, ptipadné kopanymi sondami. Pti ki¥izeni
musi byt dodrzena minimélni svisla vzdalenost dle CSN.

Predpoklada se mozZnost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi
realizaci zelezni¢niho spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci, pozemnich
objektti, mostnich objektd (zejména spodni stavby), kabelovych tras i dalSich
¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, ptipadné pielozena.

Pozemni stavebni objekty
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Pro umisténi nového technologického zatizeni, prostor nezbytn¢ nutnych pro
jejich udrzbu, prostor pro odbaveni cestujicich spliiujicich soucasnou legislativu a
prostor pro dopravce budou upraveny a adaptovany stavajici pozemni objekty (vypravni
budova ve Vyskov¢, ¢ast ptizemi vypravni budovy Holubice).

/ST Vyskov na Moravé

Bude se jednat o kompletni rekonstrukci budovy. Stavebni Upravy budou
spocivat ve vybourani piebytecnych pricek, v ipravé nékterych otvort pro dvete a okna,
otvorl pro prichod kabelli v zdkladech a sténach. Dale budou ziizeny dalsi kabelové
vstupy do budovy a kabelové kanaly pod podlahou nékterych mistnosti v ptizemi. Také
budou zfizeny nové zdéné pricky. Dale bude ve stavebné upravovanych mistnostech
ziizena nova elektroinstalace, upraveny rozvody ZTI a UT. Budou osazeny nové vyplné
otvorti. Poté budou provedeny nové povrchové upravy. Stavajici stiecha bude
rekonstruovdna. Fasady budovy budou zatepleny. Odvod destovych bude novymi
klempitskymi vyrobky do kanalizace.

ZST Holubice

Stavebni upravy se budou tykat pouze ptizemi budovy, jejich naplni budou
upravy nékterych otvorl pro dvefe a okna, otvort pro priichod kabelti v zdkladech. Také
bude zfizena nova zdéna pricka. Dale bude ve stavebné upravovanych mistnostech
ziizena nova elektroinstalace, upraveny rozvody ZTI a UT. Ve stavebné upravovanych
mistnostech budou osazeny nové vyplné otvorti. Poté zde budou provedeny nové
povrchové tpravy.

Pokud pro vyse uvedené ucely nejsou v dané lokalit¢ vhodné budovy, budou
navrzeny objekty nové (vypravni budova v Lul¢i, technologické budovy v BlaZovicich,
Holubicich Rousinové a Lul¢i, spinaci stanice v BlaZovicich, trafostanice v Blazovicich
a ve Vyskové, technologické domky na zastavkach a u tuneld, budova spravy sdélovaci
a zabezpecovaci techniky v BlaZovicich, vypravni budova v Lul¢i). Objekty prostorové
kolidujici s novymi objekty stavby budou demolovany. Pokud ucel demolovaného
objektu bude nutno zachovat, bude vybudovana nédhrada (garaZ MUV ve Vyskov¢).

K ochrané cestujicich pfed nepfizni pocasi bude navrzenO zastfeSeni Casti
nastupist’ (Vyskov, Lule€) a vystupnich objekt z podchodu (Vyskov, Lule¢, Rousinov)
a pristresky pro cestujici (noveé budované zastavky BlaZovice, Holubice a Rousinov).

Pro umisténi a vedeni vétstho mnozstvi kabeli budou ve stanicich a na
zastavkach navrzeny kabelovody, které budou tvofit kabelové trasy z plastovych
multikanald a plastovymi ¢i betonovymi Sachtami.

K ochrané obyvatelstva pfed nadmérnym hlukem budou navrZena protihlukova
opatfeni vychdzejici ze zavért hlukové studie — protihlukové stény (8 lokalit) a
individualni protihlukova opatieni provadéna pfimo na budovach (5 lokalit).

Stavajici oploceni branici nové vystavbé bude demontovano a bude ptipadné
nahrazeno (pievazné draténym) oplocenim v novych polohach.

Pozemni komunikace

V BlaZovicich bude navrZena piijezdnd komunikace s chodnikem napojena na
mistni komunikaci, ptistupové chodniky na lavky, upravena vozovka silnice 111/4179,
zfizena komunikace pro piijezd vozidel zachranného systému k blazovickému portalu
Holubického tunelu a zfizena manipula¢ni plocha u koleje ¢. 10 vcetné ptijezdné
komunikace. Dale budou v BlaZovicich propojeny dvé polni cesty pierusené novou trati,
parkovisté vietné piijezdné cesty a piijezdni komunikace k technologické budové. Sitka
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piijezdové komunikace bude 6,0 m a délka 82,5 m. Parkovisté bude mit kapacitu 29
stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

V tseku Blazovice — Holubice bude zfizena komunikace pro piijezd vozidel
zachranného systému k holubickému portalu Holubického tunelu, propojeny polni cesty
prerusené novou trati a upravena cesta k pfemisténym jimkam fy Rakovec.

V Holubicich bude smérové upravena silnice 111/4161 v souvislosti s nahradou
ptejezdu podjezdy, ziizena komunikace propojujici silnice 11I/4161 a I11/4163 vcetné
chodniku a pfistupového chodniku k zastavce, zfizeno nakladisté¢ a parkovisté vcetné
piijezdnych komunikaci. Sitka piijezdové komunikace bude 6,0 m a délka 68,0 m. Na
piijezdové komunikaci bude vytvoieno misto pro piechazeni, propojujici chodniky
podél silnice 111/4161. Parkovisté bude mit kapacitu 37 stani + 2 sdruzena stani pro
0soby s omezenou schopnosti pohybu.

V Rousinové jsou parkovaci stani navrzena jako kolmé ke komunikaci pro typ
vozidel O2. Je navrzeno celkem 100 parkovacich stani Siiky 2,50 m, z toho je 5
vyhrazenych parkovacich stani. Mezilehla komunikace je navrzena na sitku 6 m.

V Lulé¢i budou zfizeny useky silnice III/4314 pro napojeni na mostni
konstrukci, soubézné komunikace k pozemkim podél trati, pfijezdné komunikace
k zékladné spravy trati a k nadrazi a parkoviité s pfijezdnou cestou. Siika piijezdové
komunikace bude 6,0 m a délka 53,8 m, s odbockou k ptilehlému objektu. Parkovisté
bude mit kapacitu 18 stani + 2 sdruzena stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

V tseku Lule¢ — Vyskov bude zfizena komunikace, kterd vlevo trati propoji
silnici 111/37926 s polni cestou do Drnovic a vpravo trati, ktera propoji pferusenou cestu
do Drnovic s dalsi polni cestou.

Ve Vyskové bude v misté pred podchodem v stanici nové parkovisté urcené
pro odstavovani osobnich vozidel. Poc¢et stani pro osobni vozidla v daném prostoru
vychazi na 34 parkovacich mist. Zpevnéna plocha uréena pro parkovani autobust
nahradni dopravy se nachazi vedle vypravni budovy. Predpoklada se 11 podélnych stani
pro autobusy o délce 11 m. Tato plocha pro autobusy muze byt pouzita i jako parkovaci
plocha tehdy, kdy nebude jeji vyuziti nahradni autobusovou dopravou zapotiebi.

Trakcni a energeticka zarizeni

Nové trakéni vedeni pro uvazovanou rychlost 200 km/h bude navrzeno v celém
novém dvojkolejném tuseku vcetné novych tuneld, Stavajici trakéni vedeni v
navazujicich usecich bude upraveno, Stavajici trak¢éni vedeni v jednotlivych opusténych
usecich trati a Zelezni¢nich stanic bude demontovdno. Rozsah navrhu nového a uprav
stavajiciho trak¢niho vedeni je dan rozsahem stavebnich tprav stavby. Obsahem je i
navrh trakéniho vedeni v novych Zelezni¢nich tunelech a koordinace navrhovaného
trakéniho vedeni s umélymi stavbami, Zelezni¢nimi mosty, zarubnimi a opérnymi zdmi,
nastupisti a silnicnimi nadjezdy.

Predmétem stavby je také pfipojeni napdjeciho vedeni nové spinaci stanice
(SpS) Blazovice a ptipojeni trafostanic 25/0,4 kV pro zabezpecovaci zafizeni.

Navrh schématu napajeni, déleni trakéniho vedeni a rozsah zatrolejovani v
jednotlivych dopravnach bude v souladu s pozadavky dopravni technologie a v souladu
s energetickymi vypocty stavby.

Trakéni vedeni po dokonceni modernizace bude spliiovat pozadavky ,,Zasad
modernizace a optimalizace vybrané sité¢ Ceské republiky” - Smérnice generalniho
feditele ¢. 16/2005 (¢.j. 3790/05-OP) a bude v souladu s mezinarodnimi normami a
doporudenimi EN, IEC a CSN.

Trakéni vedeni bude mit charakter nového trakéniho vedeni a bude po
ukonéeni stavby spliiovat pozadavky relevantnich norem EN CSN 50 119 ed. 2, CSN 34
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1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN IEC 913, CSN EN 50 122-1, CSN EN 50122-2 a
dalSich souvisejicich bezpecnostnich piedpist a natizeni.

Montazni a stavebni provedeni bude odpovidat technickym kvalitativnim
podminkam staveb statnich drah (TKP).

V Zelezni¢nich stanicich a dopravnach bude fesen elektricky ohfev vyhybek
(EOV) v rozsahu pozadavku dopravni technologie, nové osvétleni, nové rozvody nn a
dalkové ovladani usekovych odpojovaclt. Na zastdvkach bude navrzeno osvétleni a
prislusné rozvody nn. Napdjeni odbért ve stanicich véetné EOV a na zastavkach bude z
kabelového rozvodu 22 kV, resp. z trafostanice 22/0,4kV. Jednotlivé trafostanice budou
uzemnény. Soucasné bude navrzeno osvétleni tunelti vCetné piislusnych kabelovych
rozvodl a napdjeni zatizeni GSM-R.

Vzdudna a kabelova vedeni VN, NN a VO v majetku mimodraZnich majiteld,
ktera budou v oblasti poSkozeni stavbou, budou pielozena v piedstihu pted zahajenim
stavby mimo oblast vystavby.

V Zelezni¢ni stanici Blazovice bude navrzen novy elektricky ohiev vyhybek,
nové osvétleni, rozvody nn a nové kabelové rozvody dalkového ovladani usekovych
odpojovacu a osvétleni s kabelovymi rozvody na nové zastavce v obvodu stanice. Pro
napdjeni jednotlivych odbéri budou ve stanici navrzeny dvé nové trafostanice
22/0,4 kV, jedna na brnénském zhlavi pro napajeni EOV a nové zastavky, druha
uprostied stanice v nové technologické budove, ve které bude umisténa nova napajeci
stanice 22 kV a trafostanice 22/0,4kV. Napajeci stanice bude pfipojena na distribuéni sit’
E.ON a bude zajistovat napajeni distribu¢niho rozvodu 22 kV ve sméru na Brno, Pierov
a Slavkov. Zalozni nap4jeni zabezpeCovaciho zatfizeni bude zajiSténo z trakéniho vedeni
prostiednictvim transformatoru 25/0,4 kV. EOV na slavkovském zhlavi zlstane
napajeno z trakéniho vedeni pres TS 25/0,4 kV. Na pterovském zhlavi bude vybudovana
nova spinaci stanice 25 kV.

V zelezni¢ni stanici Holubice bude navrzen novy elektricky ohtev vyhybek,
nové osvétleni, rozvody nn a nové kabelové rozvody dalkového ovladani tsekovych
odpojovacu a osvétleni s kabelovymi rozvody na nové zastavce v obvodu stanice. Pro
napajeni jednotlivych odbért bude ve stanici vybudovana trafostanice 22/0,4 kV v nové
technologické budové, ktera bude napajena z distribuéniho vedeni 22 kV SZ. Zalozni
napajeni zabezpeCovaciho zafizeni bude z trakéniho vedeni prostiednictvim
transformatoru 25/0,4 kV.

Na odboéce Rousinov bude navrzen elektricky ohfev vyhybek, nové osvétleni,
rozvody nn a nové kabelové rozvody dalkového ovladdani usekovych odpojovacu a
osvétleni s kabelovymi rozvody na nové zastavce Vv obvodu stanice. Pro napajeni
jednotlivych odbéri bude vybudovana trafostanice 22/0,4kV v nové technologické
budové, kterd bude napijena z distribuéniho vedeni 22 kV SZ. Zalozni napajeni
zabezpeCovaciho zatizeni bude z trakéniho vedeni prostfednictvim transformatoru
25/0,4 kV.

V zeleznic¢ni stanici Lule¢ bude navrzen novy elektricky ohtev vyhybek, nové
osvétleni, osvétleni podchodu a ndstupist, rozvody nn a nové kabelové rozvody
dalkového ovladani usekovych odpojovacti. Pro napéjeni jednotlivych odbérti bude ve
stanici vybudovéna trafostanice 22/0,4 kV v nové technologické budové, ktera bude
napajena z distribuéniho vedeni 22 kV SZ. Zalozni napajeni zabezpetovaciho zafizeni
bude z trak¢éniho vedeni prostfednictvim transformatoru 25/0,4 kV.

V zelezni¢ni stanici VySkov na Moravé bude navrzen novy elektricky ohiev
vyhybek, nové osvétleni, osvétleni podchodu a néstupist, rozvody nn a nové kabelové
rozvody dalkového ovladani tisekovych odpojovact. Pro napajeni jednotlivych odbéri
bude uprostied stanice nova technologicka budova trafostanice, ve které bude umisténa
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nova napajeci stanice 22 kV a trafostanice 22/0,4 kV. Nap4jeci stanice bude pfipojena
na distribu¢ni sit’ E.ON a bude zajistovat napajeni distribu¢niho rozvodu 22 kV ve
sméru na Brno a Pferov. Zalozni napajeni zabezpeCovaciho zatizeni bude z trakéniho
vedeni prostiednictvim transformatoru 25/0,4 kV. V ramci 3. stavby bude na vysunutém
prerovském zhlavi vybudovana nova trafostanice 22/0,4 KV pro napajeni EOV a
osvétleni vyhybek na tomto zhlavi.

V mezistani¢nich usecich Blazovice — Holubice — Rousinov — Lule¢ — Vyskov
na Moravé bude navrzeno osvétleni a kabelové rozvody nn novych tuneli vcetné
napéjeni systému GSM-R a ostatniho sd¢lovaciho zatfizeni. Nap4jeni zafizeni v tunelech
a jejich okoli bude zajisténo z trafostanic 22/0,4 kV umisténych v technologickych
budovéch u tunelii. Zalohované napéjeni bude z ndhradnich zdroji v technologickych
budovach.

V ramci stavby budou feSeny i pfipojky nn pro zakladnové stanice GSM-R
V Zzelezni¢nich stanicich Kfenovice horni nadrazi, Brno-Slatina a na odbocce Brno-
Cernovice a uprava osvétleni a rozvodil nn v Zelezniéni stanici HruSovany u Brna v
souvislosti s vystavbou vykladkové plochy. Rovnéz bude feSena tprava rozvodi nn na
zastavce Ponétovice.

Hydrotechnické objekty

V ramci stavby novych Zelezni¢nich a silni¢nich mostii a propustkii budou
prelozeny vodotece pro zachovani plynulého priatoku povrchovych vod.

V km 24,312 bude pielozena bezejmenna vodote¢, kterd bude navazovat na
pielozku zelezni¢niho propustku v délce 22 m.

V km 41,436 bude pielozena bezejmenna vodote¢, kterd bude navazovat na
prelozku zelezni¢niho mostu a silni¢nich propustki v délce 21 a 28 m.

V km 44,660 bude pteloZzen tok Drnovka v misté nového Zelezni¢niho a
silni¢niho mostu v délce 202 m a bude navazovat na stavajici tok.

Uzemné technické podminky:
Umisténi stavby je dano soucasnym situovanim trat€¢ a novym trasovanim
v mistech prelozek trati k dosazeni pozadované rychlosti 200 km/h. Technické feSeni
musi byt navrzeno s ohledem na:
— stavajici krajinny raz;
— platné souhlasné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni zdméru na Zivotni
prostiedi (soucasti stavby je aktualizace tohoto stanoviska);
— Uzemné planovaci dokumentaci, kde je stavba vedena jako vetejné prospésna.

Stavba je v souladu se Zasadami uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje,
které nabyly ucinnosti dne 3. 11. 2016. Stavba je vedena jako stavba vefejné prospesna,
koridor DZ01 — viz ¢ast 1.4. Vykres vefejné prospésnych staveb a vetejné prospésnych
opatieni. Uzemni plany obci v sou¢asné dobé v nékterych piipadech neodpovidaji ZUR.
Z pohledu zakona viak je stavba v souladu s UPD, protoze UP obci musi byt v souladu
se ZUR.

Pro napdjeni jednotlivych zafizeni ve stanicich i zastavkach bude v ramci
stavby vybudovéna lokalni distribucni sit’ Zeleznice (LDSZ) 22kV tvofena kabelem
22kV vedenym podél trati ze Zst. Blazovice do Zst. VySkov na Moravé. Pro moZnost
napajeni LDSz 22kV budou v Zst. BlaZzovice a zst. VySkov na Moravé zfizena nova
odbérnd mista — ptipojky 22kV z distribu¢niho vedeni E.ON.
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Dale budou v oblasti stavby feSeny prelozky stavajicich vedeni VN, NN,
vefejného osvétleni, kanalizace, vodovodii a plynovodi. Prelozenda vedeni budou
napojena na vedeni stavajici.

Stavajici silnicni infrastruktura nebude ménéna, bude piip. pouze upravena.
Upravy pozemnich komunikaci jsou vyvolany bud’ ndhradou stavajicich piejezdt
mimouroviiovym kiizenim (vSechny piejezdy budou na trati zruSeny) nebo smérovymi
ipravami trati. Upravy se tykaji mistnich a u¢elovych komunikaci, silnic I., II. i IIL
ttidy. Podél nového zel. télesa budou pro jeho udrzbu a pro obsluhu okolnich pfevazné
zemédelskych pozemku ztizeny obsluzné komunikace. Tyto komunikace jsou navrzeny
jako polni cesty kategorie P4,0/30.

Majetkopravni vztahy

Stavba je umisténa na pozemcich Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s.o. i
dalsich subjektl. Stavba se nachéazi na katastralnich uzemich obci BlaZovice, Holubice,
Velesovice, Rousinov u Vyskova, Kralovopolské Vazany, Komorany na Morave,
Habrovany, Tucapy u Vyskova, Nemojany, Lule¢, Drnovice u VySkova a Vyskov.
Reseni majetkopravnich pozadavki bude sou¢asti dokumentace pro tizemni fizeni.

Celkovy piehled docasnych a trvalych zaborii vyvolanych stavbou je
nasledujici (jedna se o neuplny piehled k datu zpracovani zdmeéru, ktery bude dale
zptesnén a dopracovan v ramci dokumentace pro uzemni fizeni).

Docasny . .
. . . Docasny
Trvaly Docasny zabor/m? ) B
Viastnik - adresa zabor/m® zabor/m? do 1 roku ;:io:furgu
=VYKUP nad 1 rok =NAJEM n
= =NAJEM
na parcele CD
Meésto VySkov, VySkov-Mésto, Masarykovo nameésti
108/1, Vyskov, 68201 0 1340 0 0
CR, Lesy Ceské republiky, s.p., Pfemyslova 1106/19,
Novy Hradec Kralové, 50008 Hradec Kralové 150 18030 0 0
Ceské drahy, a.s., Nové Mésto,nabfeZi Ludvika
Svobody 1222/12 Praha, 11000 330 31700 24010 0
Ceska republika; Reditelstvi silnic a dalnic CR, Nusle,Na 0 0 0 20
Pankraci 546/56, Praha, 14000
Jihomoravsky kraj, Veveti, Zeratinovo namésti 449/3,
Brno‘GOEOOi Spra.va a uc_irzba sﬂnlp thomvo.r?vskejho 15 920 260 0 23000
kraje, prispévkova organizace kraje, Veveri Zerotinovo
namesii 449/3, Brno, 60200
Mestcf Rousinov, Rousinov,Susilovo namésti 84/56, 12 700 7100 0 5 600
Rousinov, 68301
ostatni 842 450 307 820 0 94 930
dohromady vie 871 550 366 250 24 010 123 550

8) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivi:

Soucasti dokumentace pro tizemni fizeni bude projekt organizace vystavby z
hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpecnosti prace, hygieny, civilni obrany, ochrany
pted vlivy trakénich a energetickych vedeni, protipovodiové ochrany aj.

S realizaci stavby bude spojen negativni vliv na zivotni prostfedi (zejména
lokalni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni praSnosti a koncentrace zplodin
vyfukovych plynti ze stavebni techniky). Pro eliminaci téchto vlivl je nutné dodrzovat
zékladni pozadavky stanovené napft. protipozarnimi predpisy, bezpecnostnimi predpisy,
havarijnim fadem a dalSimi ptedpisy.

Pti provadéni stavby je nutné zajistit:

a)  ochranu proti znecistovani ptilehlych komunikaci,
b)  ochranu proti nadmérné prasnosti,
€)  ochranu proti hluku a vibracim,
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d)  ochranu proti znecistovani podzemnich i povrchovych vod a
e)  ochranu proti poni¢eni vzrostlé zelené.

Realizace stavby musi tedy respektovat tyto zasady:

o pii stavbé bude pouzita bézna mechanizace (S vyuzitim naftovych motori) —
nezadouci vlivy lze omezit dobrou udrzbou, dobrou organizaci prace a
kontrolou dodrzovani garan¢nich prohlidek u vSech vozidel.

o parkovani vozidel a mechanizace bude respektovat vSechny zasady ochrany
prirodniho a Zivotniho prostedi, a to na zpevnénych plochach v jednotlivych
dopravnach. Parkovaci plochy budou zajistény proti tniku oleji a pohonnych
hmot, zaparkovana vozidla budou uzaméena a stieZena proti moznosti zcizeni,
jakoz i poskozeni z hlediska mozného uniku ropnych latek.

o Kazdy aredl zafizeni stavenisté¢ bude vybaven kontejnery ke shromazd’ovani a
separaci odpadi. Pro jizdy silni¢nich vozidel je nutné co nejméné vyuzivat
volného terénu, pfi jizdé v uliéni siti udrzovat Cistotu komunikaci k tomu
vyc¢lenénymi pracovniky a pii jizdé dodrZzovat stanovenou rychlost. K likvidaci
hotlavého odpadu se nesmi vyuzivat jejich paleni, ale odvoz na fizenou
skladku.

o Pti vyjezdech automobilti a mechanismtll ze staveniSté na vetfejné komunikace
je nutné zajistit ¢isténi vefejnych komunikaci od spadané zeminy, blata c¢i
prachu shrnovdnim mechanismy, zametdnim, smyvanim, ¢i skrapénim, aby
nedochazelo ke zneciStovani zivotniho prostiedi, ani ohrozeni bezpecnosti
silni¢ni dopravy.

o Naklad na automobilech je nutno ukladat a zabezpeCovat tak, aby nemohlo
dojit k jejich uvolnéni ¢i spadnuti a k ohrozeni obyvatel ¢i pracovnikli stavby,
nebo uletlim obalil, odpadu ¢i jemnych castecek do volného terénu pfi jizde.

o Hlukové néaro¢né prace nesméji probihat v Casnych rannich ¢i pozdnich
vecernich hodinach. ZatiZeni vozidel musi byt optimalizovano tak, aby jizd
nakladnich automobilli (zejména priijezdi zastavbou) bylo co nejméné.

Za dodrZeni vSech vySe uvedenych zdsad a postupit bude zodpovédny
zhotovitel stavby.

V ramci vlivl stavby na zivotni prostfedi byla zpracovana nésledujici
problematika:

e vlivy na prvky ochrany prirody:

V z4jmovém Uzemi stavby neni registrovana zadna ptaci oblast (PO) ani evropsky
vyznamna lokalita (EVL) vyhlaSena v ramci NATURA 2000. V zajmovém tzemi
stavby se nenachazi zadné zvlasté chranéné uzemi (ZCHU).

V z4jmovém Uzemi stavby se nachdzeji vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zdkona
¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozdg€jsich predpisu (lesy, vodni toky, rybniky, udolni
nivy). Vedeni nové trati se nedotykd podstatnym zplsobem lesnich pozemkd,
dotéeny budou pfedevsim vodni toky. Vedeni trati v nové navrzené trase kiizi tfi
registrované VKP, dot&eni bude fe$eno s mistné p¥islusnym tfadem, odborem ZP.

Pamatné stromy ani aleje se na zemi stavby ani v jeji blizkosti nenachézeji.

e vliv na uzemni systém ekologické stability:
Zajmovym uzemim prochazeji dva nadregionalni biokoridory. NRBK ¢. 134
,»Vrapac-Doubrava — Piedni kout* kfizi trat’ mezi obcemi Blazovice a Holubice a
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NRBK ¢. 132 ,,Buchlovské lesy* (€lenén na dvé vétve) kiizi trat’ u obce Lule¢. Na
ob¢ strany od osy NRBK se nachézi jeho ochranné pasmo o Sitce 2 km.

Prvky regionalniho tizemniho systému ekologické stability se nachézeji v pomérné
velké vzdalenosti od trati, nejblize je regiondlni biocentrum RBC ¢. 202 ,,Klucenice*
cca 1 km severozapadné od trati nad obci Lulec.

Na vyse uvedeny nadfazeny izemni systém vyssi kategorie navazuje mistni izemni
systém ekologické stability, tj. lokalni USES. Trasu rekonstruované trati i useky
noveé navrzené kiizi né€kolik lokalnich biokoridorti a jsou dotCena funkc¢ni i nové
navrzena biocentra.

¢ vliv na faunu a fléru:

Soucasna trat’ je vedend intenzivné zemé&délsky vyuzivanou krajinou, s rozlehlymi
plochami orné pudy, Casto bez funkénich ¢i dostate¢né kvalitnich biokoridori a
biocenter.

Pfirodovédné cennymi misty jsou sekundarni stepni az lesostepni biotopy podél
soucasné trati, na naspech a v zafezech, v tomto prostiedi jsou prvkem zvysSujicim
biodiverzitu a ekologickou stabilitu izemi. Doprovodné biotopy stepniho charakteru
mohou byt refugiem nékterych chranénych druhil Zivocichli (jestérka obecnd, tuhyk
obecny, aj.). Nékteré plochy piimo navazuji na prvky USES, &imz zvysuji jejich
vyznam a podporuji ty funkce, na nichz je uzemni systém ekologické stability
zakladan.

Dal$im dotenim ekosystémt bude v mistech kiizeni s vodoteCemi. Mosty pies
vodni toky pfedstavuji obecné¢ mista, kde zivoCichové mohou trat’ nebo silni¢ni
komunikaci bezpe¢né prekonat - z toho hlediska je dilezité spravné technické feSeni
prostoru pod mostem (bermy).

e vliv na vody:
Cést feseného tizemi zapadn& od Vyskova se hydrologicky nachazi v povodi feky
Litavy — hydrologické povodi Svratka od Svitavy po Jihlavu (Cislo hydrologického
povodi 4-15-03). Vychodné od Vyskova tzemi spadd do povodi feky Hana —
hydrologické povodi Hana a Morava od Hané po Dfievnici (Cislo hydrologického
povodi 4-12-02).

Zajmové uzemi modernizované trati se u obce Nemojany dotyka vyhlaSeného
zaplavového tzemi toku Rakovec. V tomto misté je navrzeno piemosténi udoli
estakddou o jedenacti polich, Zeleznicni téleso tedy nebude v cilovém stavu
negativné ovliviiovat pfipadny priubéh povodné.

V dotéeném useku stavby dojde ke kontaktu se dvéma vyznamnymi vodnimi toky —
tokem Rakovec a ke kifizeni drobného toku Mald Hana ve VySkové. Trat' protina
mnozstvi men$ich vodnich toki a potokl: tok Romza, Rakovec a jeho pfitoky
Holubicky potok, Kovalovicky potok, Vézansky potok, Habrovansky potok a
Habrtivku, dale Lulecsky potok, Drnlivku a nékteré dalSi bezejmenné vodni toky.

Nové téleso Zelezni¢niho spodku bude odvodnéno soustavou piikopd, trativodi a
piikopovych zidek, které budou zaustény do stavajicich recipientti. Pfi vystavbé
budou pouzity nové betonové prazce, nové kamenivo pro Stérkové loze, vyhybky
budou opatieny kluznym =zafizenim bez nutnosti mazdni vymén, ¢imz bude
vylouceno znecisténi destovych vod.

e vliv na pidu:
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Umisténim stavby pfevazné mimo zastavéna uzemi dojde v uzemi k plosné
vyznamnému trvalému zaboru zemédélské pidy, k rozdéleni souc¢asnych pozemku a
castecné i ke zmeéné pristupu na né. Divodem pro tyto zabory jsou:

— vybudovani novych tsekd trati,

— TUpravy trati smérové nebo vyskové ve stavajici trase,
— stavba tunell na novych tusecich trati,

— prelozky silni¢nich komunikaci a

— novostavby vefejnych komunikaci vcetné¢ doprovodnych staveb a zafizeni
(protihlukové stény, svahové naspy a zatezy).

Docasné zabory budou vznikat:

— z divodi potieby ploch pro zafizeni stavenisté a manipulacni plochy,
— umisténim mezideponii zeminy a sejmuté ornice,

— staveni$tni komunikace, umoziujici stavbu mostt a tunelii nebo

— pro ptelozky inzenyrskych siti.

Plochy vyuzité pro docasné zabory budou po skonceni vystavby rekultivovany a
vraceny zpét do zemédé€lského vyuziti.

e vliv na lesni a mimolesni zelen:

V ramci zpracovani dokumentace byl proveden dendrologicky prizkum dfevin
navrzenych k odstranéni v souvislosti s realizaci stavby. Bude tieba kacet prevazné
naletové stromy a ketfe z divodu vybudovani dvoukolejné Zelezniéni traté a jejiho
odvodnéni, trakéniho vedeni, obsluznych komunikaci vetné prelozek a zafizeni
staveniSt. Podél opousténé trasy zeleznice se budou kacet dfeviny rostouci na
draZnim télese v zatezech. Bude vyhodnocena mozZnost nékteré tyto zarezy zasypat
piebytkem zeminy ziskanym pii stavebnich pracich a rekultivovat. Nova trasa
zeleznice povede pfevazné pies ornou pudu, v nékolika mistech bude kfiZit vétSinou
regulované vodni toky a komunikace s doprovodnou zeleni. Zeleii podél vodnich
tokl je pfevazné tohoto druhového slozeni: Salix. sp. (vrba), Populus sp. (topol),
Alnus glutinosa L. (olse lepkava), Fraxinus excelsior L. (jasan ztepily). Podél
komunikaci se nachazeji: Prunus sp. (tfesen, Svestka), Juglans regia L. (ofesak
kralovsky), Betula pendula L. (bfiza bélokora), Robinia pseudacacia L. (trnovnik
akat), Acer sp. (javor), Tilia sp. (lipa). Dale bude nova trasa kfizit sady a zahrady,
druhové slozeni dievin: Prunus sp. (tfeSen, Svestka), Malus domestica L. (jablon
domaci), Juglans regia L. (ofesak kralovsky), Pyrus communis (hrusen obecna).

V ramci stavebnich Cinnosti nize jmenované lesni pozemky nebudou zasazeny
pozemky urcené k plnéni funkce lesa (PUPFL), stavba bude realizovana
V ochranném pasmu lesa (50 m). Veskeré stavebni ¢innosti v t€chto Usecich budou
provadény tak, aby prostor pfilehlych lesnich pozemkl byl v co nejmensi mife
zasazen, predevSim s ohledem na vzrostlé dfeviny a plidni kryt. ReZim dotceni
V ochranném péasmu lesa bude projednadn s mistné pfisluSnymi organy statni spravy
lest.

e nerostné zdroje, sesuvy a poddolovana uzemi:

Vystavba trati nemd vliv na pfirodni zdroje a nerostné suroviny. Schvalené varianta
trasy neprochazi pies zadna registrovana loziska vyhradnich nerostnych surovin ¢i
chranéna loziskova izemi, ani v jejich blizkosti.
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e vliv na ovzdusi:

V pribéhu stavebnich praci lze kratkodobé ocekavat emisi prasnych castic. Ke
zhorseni kvality ovzdusi dojde kratkodobé béhem realizace stavby emisemi z t€zké
automobilové dopravy a od stavebnich mechanismti.

Po dokonceni realizace nedojde ke zvyseni emisi do ovzdusi.

e hluk avibrace:

Hluk ze zelezni¢ni dopravy je pouze pfispévkem k celkovému hluku v obcich.
V nékterych piipadech vedou v bezprostiedni blizkosti trati i silni¢ni komunikace.
Pomérné velka ¢ast posuzovaného uzemi lezi v dosahu dalnice DI, kterd vytvari
nepfetrzité hlukové pozadi.

V ramci dokumentace pro uzemni fizeni je zpracovana hlukova studie, ktera
navrhuje protihlukova opatfeni, dimenzovana na hlukovy piispévek souvisejici
S provozem po Zelezni¢ni trati a s nové budovanymi silnicnimi komunikacemi tak,
aby byly dodrzeny piislusné hygienické limity.

Zajisténi ochrany pftilehlé obytné zastavby pied hlukem se provadi formou
protihlukovych stén; v mistech, kde tyto stény nezajisti dodrzeni hygienickych limiti
(terénni podminky, stanice, vySkové domy apod.), se navrhuji individudlni
protihlukova opatieni. Celkova délka protihlukovych stén je cca 9,3 km. Jejich
vyska se je v rozmezi 2,5 —4 m nad TK.

K ochran¢ obyvatelstva pted vibracemi z provozu drahy bylo navrzeno v usecich,
kde je predpoklad piekroCeni hygienickych limiti, polozit pod Stérkové loze
antivibra¢ni rohoze.

¢ vliv na pamatky a archeologické nalezy:

Celd zajmova lokalita je na Uzemi s predpokladem archeologickych nalezli ve
smyslu zékona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni. Investor je
povinen v dobé piipravy stavby ozndmit stavebni zamér AV CR Brno a umoznit
provedeni zachranného archeologického vyzkumu.

e odpadové hospodarstvi:

Béhem stavby vznikne velké mnozstvi vyziskil a odpadd riiznych kategorii.
Veskery vyziskany material je majetkem SZ, resp. CD. Cilem je uplatnéni maximalniho
mnozstvi vyzisku pfed produkci odpadu.

Nakladani s odpady se tidi piedevs§im zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a
o zméné nékterych dalSich zdkond, (dale jen "zdkon") v pozdé€jsim znéni. Dle tohoto
zakona je odpadem kazdd movita véc, které se vlastnik zbavuje nebo ma tmysl nebo
povinnost se ji zbavit. Provadéni ustanoveni tohoto zdkona upravuji dalsi vyhlasky,
nafizeni vlady a metodické pokyny.

Plivodce méa povinnost pifi své cCinnosti nebo v rozsahu své pusobnosti
predchazet vzniku odpadii, omezovat jejich mnozstvi a nebezpecné vlastnosti. Odpady,
jejichz vzniku nelze zabrdnit, musi byt vyuZity nebo odstranény zplsobem, ktery
neohrozuje lidské zdravi, Zivotni prostfedi nebo zvifata a je v souladu se zdkonem a
knému se vztahujicimi pravnimi pfedpisy. Na kazdého, kdo odpad od ptvodce
pfevezme, pifechazeji povinnosti pivodce. Zakon ukladd plvodci povinnost zajistit
pfednostné vyuziti odpadd pted jejich odstranénim. Dle §9a je hierarchie zpiisobl
nakladani s odpady nasledujici:

a) ptedchazeni vzniku odpadd,

b) ptiprava k opétovnému pouziti,

c) recyklace odpadd,

d) jiné vyuziti odpadu, naptiklad energetické vyuziti,

e) odstranéni odpadii.
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Ulozenim na sklddku mohou byt odstrailovany pouze ty odpady, u nichz jiny
zpusob odstranéni neni dostupny nebo by ptindsel vyssi riziko pro zivotni prostiedi nebo
lidské zdravi a pokud ulozeni odpadu na skladku neodporuje tomuto zdkonu nebo
provadécim pravnim predpisim.

Vzhledem k vedeni trasy je ve stavbé velky prebytek vytézené zeminy. Ulozeni
vytézené zeminy se predpoklada v piskovné BratCice a v dalSich deponiich na uzemi
CR, kam bude vykopek pfemistén z mezideponii v Blazovicich a Rousinové ucelenymi
vlakovymi soupravami v kontejnerech. Cast odtézeného kolejové loZe bude po recyklaci
pouzita do spodnich vrstev kolejového loze mimo hlavni koleje, zbyvajici ¢ast predrcena
do podkladnich vrstev na frakci 0-32, podsitné zlikvidovano jako odpad.

e vztah k procesu EIA:

Zamér ,Modernizace trati Brno — Pferov, L.etapa Blazovice — Nezamyslice* byl
podroben procesu posuzovani vlivll na zivotni prostfedi dle zdkona ¢. 100/2001Sb., o
posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi, v platném znéni (dale jen ,,zdkon*“. Posuzovani
probéhlo v obdobi 4/2009 — 7/2010. (VSechny ¢asti a dokumenty jsou dostupné na
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP261). Souhlasné stanovisko k zaméru bylo
vydano Ministerstvem zivotniho prostfedi dne 20.7.2010 pod ¢.j. 58128/ENV/10.

Toto stanovisko bylo prodlouzeno MZP dne 18. 1. 2019 pod &.j. MZP/2018/710/2136.
Prodlouzené stanovisko je platné do 20. 6. 2020.

Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle
druhu majetku:

Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeCeni budouciho provozu stavby
budou podrobngji feSeny a popsany vramci jednotlivych provoznich soubort a
stavebnich objektd v dokumentaci pro tizemni fizeni véetné piehledu budoucich spravci
a déleni ndkladd.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki

a dopadi projektu

Hodnoceny Zamér projektu ,,Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba
Blazovice — VySkov* je soucasti souboru staveb fesenych ve Studii proveditelnosti
,,Modernizace trati Brno — Pierov*.

Studie proveditelnosti modernizace trati Brno — Pterov byla v roce 2013
zaddna a zpracovana pifedev§im proto, Ze bylo tieba nalézt zpisob, jak dosdhnout
moderniho kapacitniho a bezpecného zelezni¢niho napojeni Brna vychodnim smérem do
Pterova, Ostravy, Olomouce a Zlina. Po dokon¢eni modernizace II. tranzitniho koridoru
v useku Pferov — Ostrava stoupla vyrazné€ intenzita dalkové Zelezni¢ni dopravy na
rameni Brno — Ostrava a v soucasné dob¢ jednokolejna trat’ neumoziuje provozovani
regionalni osobni dopravy s jizdnimi dobami, které¢ by byly konkurenceschopné vici
silni¢ni dopravé. Stavajici trat’ je z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz
vyrazn€¢ za hranici své Zivotnosti a i tato skutecnost snizuje jeji uZzitnou hodnotu.
Nedostatky trati Ize tedy shrnout takto:

e Vyrazna nedostateCnd provozni kapacita a to pfedevSim v jednokolejném tuseku
Blazovice — Nezamyslice. Z téchto diivodl neni v soucasné dob¢é provozovana v useku
Brno — Vyskov regionalni doprava;

e Zelezni¢ni infrastruktura (vyjma trakéniho vedeni) je vyrazné za hranici Zivotnosti
a vSeobecné¢ zastarald. Nahradni dily jiz nejsou k dispozici a ani se nevyrabéji;
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Infrastruktura neodpovida dnesnim standardim,;
Smérové poméry na trati neumoziuji zvyseni tratové rychlosti;

Dopravny a zastavky jsou v mnoha piipadech ve vétsi vzdalenosti nez 500 m od
pirirozeného stfedu obci a timto prodluzuji dochdzkovou vzdalenost cestujicich a tedy 1
atraktivitu spojent;

Stavajici nastupisté jsou prevazné sypana s uroviilovym piistupem a neumoziuji tedy
nastup a vystup osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace;

Silniéni doprava ptfedev§im diky paralelni délnici D1 velmi vyrazné¢ konkuruje
zelezni¢ni doprave.

Studie provéfila nekolik projektovych variant. Vysledkem bylo doporuceni
varianty M1. Stimto zavérem se nasledné ztotoznila i Centralni komise MD, ktera
doporucila tuto variantu k dalsi realizaci. Vysledky ekonomického hodnoceni vybrané
varianty M2 z uvedené studie proveditelnosti jsou:

FIRR/EIRR [%] FNPV/ENPV [tis. K&] BCR
Financni analyza
-5,46 % | -21631 315 \ -
Ekonomicka analyza
8,77 % | 11967 777 \ 1,555

Jako kritické proménné pro citlivostni analyzu byly vybrany po provéfeni
elasticity investi¢ni naklady, a poptavka po osobni dopravé. Citlivostni analyza zkouma
zménu vyslednych proménnych pii pfedem definovanych hodnotach kritickych
proménnych. Vysledky citlivostni analyzy pro vybranou variantu jsou shrnuty
V nasledujici tabulce.

. . ERR pro poptavku po
Zmeéna vstupu ERR pro IN Zmeéna vstupu i .
osobni dopravé
-20% 10,72%
-10% 9,66% Scénar MIN 6,51%
0% 8,77% Scénar TREND 8,77%
+10% 8,00% Scénar MAX 10,18%
+20% 7,33%

Pro stanovené kritické proménné byla urena tzv. prepinaci hodnota. Je to
hodnota zmény kritické proménné, pii které jsou ekonomické ukazatele na hranici
efektivnosti — vnitini vynosové procento 5.5 % (vySe diskontni sazby) a Cista soucasna
hodnota stavby je nulova. Hodnota je vyjadifend mezni procentudlni zménou kritické
proménné.

Z vysledkl analyzy ptepinaci hodnoty vyplyva, zZe investi¢ni naklady by se
mohly zvySit az 0 55,51 % a ekonomicka efektivita by byla na své mezni hodnot¢.
Poptavka po osobni pfepraveé by naopak mohly poklesnout az o 39,37 %. Vyse uvedena
Cisla je ale nutno vnimat oddé€lené, nejednd se o moznou kombinaci hodnot téchto
proménnych v uvedené vysi.

Na zakladé¢ provedené analyzy citlivosti lze konstatovat, ze projekt se
z pohledu studie proveditelnosti jevi ekonomicky efektivni i pfi zohlednéni moznych
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zmén vyslednych ukazateli oproti piedpoklddanym hodnotdim. Z vySe uvedeného
vyplyva, Ze posuzovany projekt Modernizace trati Brno — Pierov, varianta M2 byl
povaZovan za ekonomicky efektivni a byl doporucen k realizaci.

Aktualizace ekonomického hodnoceni v roce 2020

Oproti EH zpracovanému v ramci SP dojde ke zkraceni hodnoticiho obdobi o 8
let (metodické pokyny z roku 2013 umoziovaly stanovit referencni obdobi na 30 let +
dobu vystavby pro projekty realizované déle nez 3 roky). V ramci studie proveditelnosti
tak byla délka hodnoticiho obdobi stanovena na 38 let, a to dle 8 let trvajici vystavby
varianty M2. Soucasn¢ s tim doslo v ramci aktualizace k posunu zacatku vystavby o Sest
let z roku 2018 do roku 2024.

Dopravni model ve studii proveditelnosti uvazoval s dokon¢enim stavby v roce
2025. Vystupy z dopravniho modelu do ekonomického hodnoceni ve formé mnozstvi
uspotrené¢ho Casu a prevedeni cestujicich se ptfedpokladaly od roku 2026. Posun zacatku
realizace modernizace a zména terminu dokonceni na rok 2031 mimo jiné znamena, ze
celospolecenské piinosy ocekavané v letech 2026-31 nebudou splnény. V ramci
aktualizace jsou tyto piinosy zanedbany a predpokladaji se pouze piinosy v letech 2032-
53, a to v nezménéné formé ze studie proveditelnosti.

V ramci studie proveditelnosti byly naklady vSech staveb vycisleny ve vysi
32,5 mld. K¢ bez rezervy a DPH v cenové irovni 2018. V ramci zpracované aktualizace
ekonomického hodnoceni byly piepocteny ndklady v ramci celé trat¢ Brno — Pterov,
celkové investi¢ni néklady bez rezervy a DPH ¢&ini 57 mld. K& (CU 2020). Narist
nékladt v CU 2020 &ini 25,4 mld. K&, po odpoétu rezervy &ini tento rozdil 23,4 mld. K&.

Vysledné hodnoty ukazatelti analyzy financnich tokl a spolecenskych ptinost
(ekonomickeé analey)X) jsou nasledujici:

FNPV =-38 540 541 tis. K¢ ENPV =3341392 tis. K¢
FRR =-841 % ERR =5,60 %
BCR =1,087
Citlivost ukazateld na zmény investi¢nich néklada
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV -29203878 -33872209 -43208872 -47877 203
FRR —7,38 —7,93 -8,84 -9,22
ENPV 10597 308 6 969 350 -512833 3914525
ERR 7,21 6,34 491 4,39

Investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu s platnou
¢eskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohledituje nejen ekonomicka, ale predevsim
spolecenska kritéria. Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy nédkladi a
ptinostit (CBA) v souladu s dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekti dopravnich staveb® (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi
dokumenty.
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¥ v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice

11) Rozpis nakladi
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 825 076
stavebni projekt
2 Nakup pozemkt 17 376
3 Vystavba 25 219 304
4 Technologie 0
5 Nepredvidatelné udalosti® 2 437 014
6 P¥ip. Uprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 434 675
8 Propagace 400
9 Dozor v prubéhu vystavby 40 340
10 | Mezisoucet 28 974 185
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 28 974 185
1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investicnich ndklad bez rezerv pro
neptedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla otekévana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stilych
cendach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové néaklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich ndklada je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 2,35 % p. a.
v letech realizace 2025-2031.

Vyse investi¢nich nakladl je stanovena na zéklad¢ zpracované dokumentace pro uzemni
fizeni pii zohlednéni vyvoje cen u realizovanych staveb obdobného typu.
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12) Vycet priloh

ptiloha A:
piiloha B:

piiloha C:
ptiloha D:

ptiloha E:

pfiloha F:

priloha J:

priloha K:

Formulafe VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

Orienta¢ni vykres, pfipadn¢ detailngjsi mapa se zakreslenim projektu a
vyznac¢enim zacatku a konce stavby

U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni soucasného stavu a pripadnych vysledkl prizkumut

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské pfipravy, ke kterému je pfedkladdn zdmér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi ptfi respektovani vSech platnych pravnich ptfedpisi a
technickych norem

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti finan¢nich prostfedkti na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

Ostatni ptilohy — dopravni technologie stavby, kalkulace investi¢nich naklada
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