Ministerstvo dopravy CR

VaZeny pan

Mgr. Martin Kupka

ministr

nabrezi Ludvika Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

Sprava zeleznic
VaZeny pan

Bc. Jifi Svoboda, MBA
generalni feditel
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

SPOLECNA VYZVA STREDOCESKEHO KRAJE, HLAVNIHO MESTA PRAHY,
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MINISTROVI DOPRAVY MGR. MARTINOVI KUPKOVI A SPRAVE
ZELEZNIC

SITUACE KOLEM BRANICKEHO A VYTONSKEHO ZELEZNICNIHO MOSTU
HROZI DOPRAVNIM KOLAPSEM, JE TREBA KONAT IHNED!



Zastupci StredocCeského kraje, hlavniho mésta Prahy, organizatorl verejné dopravy, dopravct
i dalSich odbornikl v poslednich letech s velkym znepokojenim sleduji neustale se zhor3ujici
technicky stav Zelezni¢niho mostu na Vytoni, na trati spojujici prazské hlavni nadraZi se stanici
Praha-Smichov. Tento Usek je z hlediska vyznamu jednim z kli¢ovych v rdmci celé Ceské
Zelezni¢ni sité. Denné zde v kazdém smeéru projede vice neZ stovka vlakl regionalni, déalkové a
nakladni dopravy.

Na konci roku 2022 se technicky stav Vytonského mostu zhorsil natolik, Zze Sprava Zeleznic
bude nucena od 15. Unora 2023 sniZit tratovou tfidu na mosté na C2, coz prakticky znemozni
pripadny provoz nakladnich vlakd v tomto Useku. Od zmény jizdniho fadu v prosinci 2023 bylo
oznameno snizeni tratové rychlosti z pdvodnich 60 km/h na 20 km/h pfi sou¢asném zakazu
vzajemného potkavani viakl na mosté. Kromé toho byl stanoven limit celkové hmotnosti
vlakU, které mohou ro¢né po mosté projet.

| pfes tato opati‘eni i nadale hrozi riziko ndhlého Uplného zastaveni provozu na mosté
v pfipadé neolekdvaného vyrazného zhorseni jeho technického stavu a ohrozeni bezpecnosti.

Za timto Ucelem byla na mostni konstrukci instalovana bezpecnostni ¢idla, kterd nepretrzité
monitoruji aktudlni stav premosténi.

S védomim Spatného technického stavu Vytoriského mostu, o némz Sprdava Zeleznic odbornou
i laickou verejnost poprvé informovala jiz poloviné v roce 2018, kdy zpracovana studie
predikovala dalsi Zivotnost pfemosténi na pouhych 5 let, proto vzrostla uloha sousedniho
Branického mostu (prezdivany most inteligence) na tzv. Jizni zelezni¢ni spojce, ktery

v pravidelném stavu vyuZiva vyhradné nakladni doprava, avsak pfi vylukach v Useku Praha-
Radotin — Praha-Smichov — Praha hlavni nadrazi mdze slouzit i odklonové osobni dopravé.

V pfipadé nutného uzavreni Vytoniského mostu by se Branicky most stal jedinou
elektrizovanou Zelezniéni spojnici mezi levym a pravym bfehem Vltavy ve stfedoceském
regionu, resp. viceméné i mezi zdpadem a vychodem Ceské republiky.

Proto zacCala Sprava Zeleznic pfipravovat zdvoukolejnéni Branického mostu a celého tratového
useku do oblasti Spofilova tak, aby trat méla dostatecnou kapacitu pro vSechny poZzadované
vlaky nakladni a odklonové osobni (dalkové i regiondlni) dopravy. Podle planu mély byt tyto
prace dokonceny jesté pred pocatkem roku 2024, ktery studie v roce 2018 oznacila jako
pravdépodobny pro Uplné uzavieni Vytoriského mostu.

V prabéhu projekénich praci byl neolekavané zjistén Spatny technicky stav i u Branického
mostu, coz si vyzadalo prehodnoceni postupu vystavby. Zatimco pdvodné mél byt most
opravovan viceméné za provozu (po polovinach mostu), nové bude dle Spravy Zeleznic
nezbytné pristoupit k dlouhodobému Uplnému zastaveni provozu. Nakladni viaky mély byt po
dobu uzavieni Branického mostu vedeny po dosluhujicim Vytoriské mosté.

Prace na pfipravé této stavby zahrnujici Branicky most v3ak byly neustale zpozdovany.



V Ro¢nim vylukovém planu pro rok 2023 Sprava Zeleznic projednala s dopravci a objednateli
termin dlouhodobého uzavieni Branického mostu ve dnech 28. 6. — 14. 12. 2023. Podle
poslednich informaci od Spravy Zeleznic je vSak predikovano, ze pfedmétna vyluka bude
odloZena pravdépodobné na obdobi fijen 2023 — duben 2024. Prace budou atypicky probihat
predevsim v zimnim obdobi, coZ s ohledem na technologické postupy i technicky stav
Branického mostu vyvolava opravnéné obavy o prodlouzeni tohoto terminu, a to az o nékolik
mésicl.

V tomto okamZiku je jiz zfejmé, Ze pfi sou¢asném omezeni pfechodnosti na Vytoriském mosté
a vyluce Branického mostu nebude k dispozici Zadna vhodna objizdna trasa pro nakladni
dopravu. Situaci jesté vice komplikuji soubézné modernizaéni akce na neelektrizovanych
tratich v Usecich Praha-Bubny — Praha-Dejvice a Kladno — Kladno-Ostrovec, které budou
probihat ve stejném obdobi rovnéz za zastavenych provozd.

Nakladni dopravci tak budou nuceni své vlaky ze zdpadnich Cech (z Plzefiska a Bavorska) do
vychodni &asti republiky vést dlouhou a ekonomicky neefektivni oklikou ptes Ceské Budéjovice
nebo pres Usti nad Labem.

Jesté horsi bude situace pro prepravce z Berounska ¢i ze stanice Praha-Radotin, kde bude
realné pouzitelnad pouze komplikovanad, sklonové naroc¢na, jednokolejna, neelektrizovana trat
pfes Rudnou u Prahy, Hostivici a Podlesin do Kralup nad Vltavou, s nékolika zménami sméru
jizdy a velmi nizkou kapacitou. Redlné je vSak takova objizdna trasa pro hromadnou nakladni
dopravu nepouZzitelna.

Lze oCekavat, Ze v oblasti zapadné od Prahy ¢i pfimo v Radotiné budou zdejsi stavajici
zakaznici (predevsim cementarny a lomy) nakladnich Zelezni¢nich dopravcl nutné zvazovat
nezbytny pfechod na kamionovou dopravu, coz dale zatizi silni¢ni sit v okoli metropole a se
vSemi negativnimi vlivy na Zivotni prostfedi v prazském a stfedoceském regionu. Lze se
divodné obdvat, Ze ndvrat téchto zakaznik( k Zelezni¢ni dopraveé i po opravé Branického
mostu bude velmi problematicky a Ize pfedpokladat jejich trvaly pfechod ke kamionové
dopravé.

Presto pro nakladni Zelezni¢ni dopravce i objednatele osobni regionalni dopravy je zdsadni,
aby vyluka Branického mostu byla zahajena co nejdfive a provedena v nejkrats§im mozném
Case. Je zfejmé, Ze Cim vice bude realizace této stavby odkladana, tim vice hrozi dlouhodobé
Uplné zastaveni provozu na obou mostech soucasné, a to i pro osobni dopravu.

Takovy stav by mél fatalni disledky zejména pro prazskou priméstskou dopravu na lince S7,
kde by dopravce nebyl schopen jednotky CityElefant prepravovat na provozni udrzbu do
jediného k tomu urc¢eného pracovisté Praha jih. Na trati ¢.171 Praha — Beroun, ktera nyni
prochazi naro¢nou rekonstrukci, by tak musela byt regionalni doprava zajistovana bud'
nevyhovujicimi starymi soupravami o nizké kapacité nebo autobusovou dopravou, co?Z je vsak
s ohledem na aktualni vSeobecny nedostatek Fidicl autobus( nerealné. Dopady na Zivoty
desetitisicl obyvatel regiony by byly dalekosahlé.



Lze se divodné obavat rediného nebezpeci zastaveni provozu na lince S7 v celém Useku Praha
— Beroun!

Zastupci Stfedoceského kraje, Hlavniho mésta Prahy, Svazu dopravy a SdruZeni Zelezni¢nich
nékladnich dopravc( Ceské republiky ZESNAD.CZ proto opét upozorfiuji na hrozicf rizika a
dlirazné vyzyvaji odpovédné predstavitele Spravy Zeleznic a Ministerstva dopravy CR, aby
zacali situaci neprodlené fesit.

Vyzyvame pana ministra dopravy Martina Kupku, aby vyuZil svych pravomoci a stanovil této
zaleZitosti maximalni prioritu.

Za nezbytné povazujeme predevsim provedeni veskerych praci na Branickém mosté a

v pfilehlych tratovych usecich tak, aby vyluky vyZadujici zastavené provozy byly dokonceny
nejpozdeji v prosinci 2023, jak bylo stanoveno v fadné projednaném a schvaleném Rocnim
vylukovém planu 2023. Soucasné zadame kvalitni provedeni praci v nejkratSim mozném
terminu v€etné maximalizace vyuZiti vicesménného provadeéni praci.
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