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1) Identifika¢ni udaje projektu

Cislo projektu:

Nazev projektu:

521 352 0031

(vCetng)

Misto realizace:

Stredocesky kraj

Modernizace tratového tseku Nymburk hl. n. (v€etné) - Lysa nad Labem

Piedpokladané celkové investiéni naklady v cenové arovni roku: (CU smiSena 2012-2030)

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Y . 16 069 468 tis. K¢ (CIN) 19 400 099 tis. K¢ (CIN s
Veftejné rozpocty — doprava —
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB) DPH)
Ostatni vetejné zdroje (uvést zdroj)
Soukromé zdroje

16 069 468 tis. K¢ (CIN) 19 400 099 tis. K¢ (CIN s
Celkem DPH)
Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové urovni roku:

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava —
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vetejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem
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2) Navaznost na schvilené koncepce a programy

Reseni stavby vychazi ze zadavaci dokumentace tzn. ze schvalené aktualizace Studie proveditelnosti, schvalené
CK MD CR 15.12. 2020 ve variant& Z1.

Koncepcné je zpracované feSeni stavby v souladu s pfedpoklady schvalené studie proveditelnosti a se zadanim
zémeru projektu.
Nad ramec studie proveditelnosti bylo v ramci zadani ZP doplnéno:
e  Mimouroviiové kiizeni s prelozkou trati Lysa n/L — Milovice, vCetné napojeni
na budouci vedeni trati Lysa n/L — Mlada Boleslav (Vsejanska spojka) v délce
dokm 5,5.

Se stavbou Modernizace tratového tuseku jsou koordinovany tyto pfipravované stavby Spravy zZeleznic, s.o.:

e  Optimalizace tratového tseku Lysa nad Labem (mimo) - Mélnik (mimo)
predpokladana realizace 2028 - 2033

e Modernizace tratového useku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v¢. Libické spojky
predpokladana realizace 2027 - 2033

Se stavbou Modernizace tratového tseku jsou koordinovany tyto stavby Spravy Zeleznic, s.o. v realizaci:

e Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)
realizace 2020-2022

Z hlediska ¢asovych, technickych a prostorovych vazeb s fesenou stavbou bezprostiedn€ zamery:
o Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec

e Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti L Ustecko a Mélnicko"
Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Nymbursko,
Kralovehradecko a Pardubicko"

e Implementace ETCS L2

Navaznost na koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi
Podle smérnice SZDC SM122 je Zelezniéni stanice Kostomlaty nad Labem zafazena do kategorie C dle UIC
(celkova hodnota C = 1,21), s frekvenci cestujicich 400—7499.

Zelezni¢ni stanice Nymburk hl.n. je podle této smérnice zatazena do kategorie C dle UIC (celkova hodnota C =
2,9), s frekvenci cestujicich 7500—-19999.

Zeleznié¢ni stanice Lysa n/L. je podle této smérnice zafazena do kategorie C dle UIC (celkovéa hodnota C = 2,7),
s frekvenci cestujicich 7500-19999.

Vsechny tfi stanice jsou zatazeny do sit€¢ TEN-T, druh hlavni.

Podle Planu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi (PRRON) by v roce 2027-2029 méla probéhnout
rekonstrukce nadrazi budovy v Nymburce (stavba ON -27, Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Nymburk hl.n.).
Déle je zde podle PRRON planovana akce opravy vypravni budovy v Lysé nad Labem (realizace planovana na
rok 2020).
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3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Stru¢ny popis stavby — stavajici stav:

Trat Nymburk hl. n. (km 318,650) — Lysa nad Labem (km 338,400) je trati celostatni zafazenou do systému TEN-
T, v celé délce dvoukolejnou a elektrizovanou stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV.

Cislo traté dle JR je 231, dle TTP 502A, ¢&islo tratového tseku TU 1191.

Tratova rychlost je 120 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 1000 m. Dovolena trat'ova tfida zatizeni
je D4. Prijezdny prufez je UIC-GC

Trat’ je provozovana podle predpisu SZDC D1. Tratové zabezpeéovaci zafizeni je 3. kategorie — autoblok. Na trati
je celkem 18 piejezda.

Stavba tesi usek trati Nymburk hl.n. (v€etn€) — Lysa n/L (vCetné), v rozsahu stani¢eni zkm 318,650 (zacatek
stavby) — zkm 338,400 (konec stavby) — délka kolejovych uprav tak ¢ini 19,75 km. Dale je pfedmétem stavby
Cast Vsejanské spojky z Lysé n/L smérem na Milovice v rozsahu do zkm 5,500 — délka kolejovych uprav tak ¢ini
dalgich 5,50 km.

Sougésti zst. Lysa nad Labem je také &ast kolejovych tiprav trati Celakovice — Lysa, az do km 1,370.
Zabrzdna vzdalenost 1000 m.

Délka stani¢nich koleji ZST Kostomlaty n. L. se pohybuje od 734 m do 787 m a nevyhovuje pro provoz vlaki
délky az 740 m.

Zduavodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

. Mnozstvi zelezni¢nich piejezdil (zejména PZS bez zavor),

. Zelezni¢ni stanice s iroviiovym pfistupem cestujicich pres hlavni staniéni koleje
0 Nymburk hl.n.

0 Kostomlaty nad Labem

0 Lysa nad Labem

Provozné tizk4 mista jsou zejména ve zhlavi zelezni¢nich stanic, kde dochazi k pravidelnému troviiovému
ktizeni linek osobni dopravy:

. Nymburk hl.n.
. Lysa nad Labem

Odstranéni ruseni protismérnych jizd z diivodu tiroviiovych pistupii na nastupisté ZST Kostomlaty nad Labem,
a to peronizaci stanice.

Pro pravidelné jizdy nakladnich vlaka délky az 740 m nejsou zelezni¢ni stanice vybaveny dostate¢né dlouhymi
kolejemi, a zejména v piipadé budouciho nasazeni systému ETCS se tento stav jesté zasadné zhorsi.

PloSnym problémem je moralni i technicka zastaralost jednotlivych prvkl infrastruktury. Nékteré casti
zabezpecovaciho zafizeni jsou za hranici zivotnosti (stafi i vice nez 60 let).

Zabezpelovaci zafizeni

Tratové zabezpecovaci zatfizeni je rizného typu i stafi, vesmes 3. kategorie. Néktera z té€chto zafizeni jsou jiz za
hranici zivotnosti (v iseku Nymburk — Mélnik — Polepy jsou stale v provozu TZZ z let 1958-1960).

ZST Nymburk hl. n. je vybavena SZZ 2. kategorie — elektromechanické zab. zaf. — v kombinaci se zab. zaf. 3.
kategorie (reléové zab. zaf.) s rychlostni navéstni soustavou. Na fidicich elektromechanickych pfistrojich v DK
osobniho nadrazi jsou zévislé stavédlové elektromechanické piistroje St. 2, St. 3 a St. 6 a reléové zab. zaf. St. 8.
St 1 a St. 4 jsou nezavisla na fidicim pfistroji a jsou trvale obsazena vypravéimi.

Tratové zabezpecovaci zafizeni je v iseku mezi stanicemi: « Nymburk os. n. — Kostomlaty nad Labem v obou
tratovych kolejich 3. kategorie — jednosmérny trojznakovy automaticky blok se zafizenim pro obousmérny
provoz podle zavadéciho listu ZL €. 16/70 — SZ; pfenos navesti vlakového zabezpecovace pii jizde proti
spravnému sméru neni zajistén;
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ZST Kostomlaty nad Labem je vybavena SZZ 3. kategorie — reléovym zabezpeovacim zatizeni typu AZD 71
s rychlostni navéstni soustavou. Stanice je obsazena vypravéim.

Tratové zabezpecovaci zafizeni je v Gseku mezi stanicemi Kostomlaty nad Labem — Lysa nad Labem v obou
tratovych kolejich 3. kategorie — jednosmeérny trojznakovy automaticky blok se zafizenim pro obousmérny
provoz podle zavadéciho listu ZL €. 16/70 — SZ. Pfenos navésti proti spravnému sméru neni zajistén.

ZST Lysa nad Labem je vybavena SZZ 3. kategorie typu ETB, které umoziuje dalkové Fizeni stanic Stara
Boleslav a Milovice. Soucasti SZZ je elektromagneticky zamek EZ 25/Vk2/Vk3/103, jehoz pfedanim je mozné
vyhybky €. 25 a 103 spolu s vykolejkami Vk2 a Vk3 piestavovat mistné.

Stavajici zafizeni neni mozné déle rozvijet a ptizpisobit modernim trendiim v zabezpecovaci technice jako je
napft. dalkové ovladani zabezpecovaciho zatfizeni (DOZ) a dalSich nadstavbovych systému jako je evropsky
fidici a zabezpecovaci systém (ETCS) ¢i automatické stavéni jizdnich cest (ASJC).

Sdélovaci zarizeni

Redeny tratovy tsek je vybaven sd&lovacimi zafizenimi a technologickymi systémy umoZiiujici pouze mistni
fizeni a dohled Zelezni¢ni trati. Propojeni jednotlivych Zeleznicnich stanic je feSeno optickym kabelem DOK, resp.
ZOK v majetku CD-Telematiky a.s. nebo SZDC s.o. a tratovymi kabely TKK.

V useku probéhly ojedinélé modernizace telekomunikacni infrastruktury, ptesto je vSak primérné stafi vybranych
zafizeni v tomto Useku vice jak 30 let. Stavajici sdélovaci zafizeni je jiz moralné zastaral¢ a neumoziiuje pifechod
na dalkové fizeni trati (DOZ) z dispecerského pracovisteé. Rozhlasové zafizeni jsou zastaralé systémy bez moznosti
dalkového ovladani. Kamerovy systém neni vybudovan.

Zst. Nymburk, Kostomlaty nad Labem a Lys4 nad Labem jsou vybaveny pouze pro mistni fizeni, tj. viechny
dopravny jsou obsazeny dopravnim zaméstnancem. Jsou vybaveny telefonnimi zapojovaci a rozhlasovym
zafizenim pro informovani cestujicich a rozhlasem pro posun. V ZST Kostomlaty je pouze dotykovy terminal
TOP. V dalsich dvou stanicich jsou v sou€asnosti provozovany dotykové terminaly pro vstup do radiové sit¢ GSM-
R

V useku Nymburk — Lysa nad Labem je polozen stavajici metalicky dalkovy kabel DK1 a tratovy kabel TTKS z
roku 1975. Dale je zde polozen dalkovy opticky kabel CD-T. V feseném useku je k dispozici digitalni radiovy
systém GSM-R.

Pfenosovy systém

V feseném useku trati je v soucasné dobé v provozu pienosovy systém SDH s pfenosovou rychlosti STM-4. V
ramci predchozi stavby ,,Kontrolni analytické centrum* (KAC) byl vybudovan pienosovy syst¢tm DWDM a
smérovate s MPLS protokolem. V ZST Nymburk byl vybudovan box MPLS systému ASR 902. V soucasné dobé
je ovladani osvétleni a ohfev vymeén z dopravni kancelare po metalickych kabelech.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zarizeni

Elektrické silnoproudé rozvody, TS, osvétleni stanic a zastavek vykazuji velice riznorody stav. Mnoha zafizeni,
predevsim v zastavkach jsou pivodni z dob elektrizace. Nékde doslo v souvislosti s opravami zabezpecovaciho
zafizeni nebo TV i k oprave elektrozafizeni. Elektrizace trati stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV, DC byla
uvedena do provozu v roce 1958 v useku Kolin — Usti nad Labem a v roce 1963 ve zbyvajicim tiseku Usti nad
Labem — Dé&Cin. V provozu je na mnoha mistech stale ptivodni zatizeni, k vyménam dochazelo pouze v omezeném
rozsahu predevsim ve stanicich. Rekonstrukce TM Nymburk byla provedena v ramci samostatné stavby ,,Zvyseni
trakéniho vykonu TNS Nymburk, SpS Poficany". Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustaveé 3kV.

Pro napéjeni technologického zatizeni podél trati slouzi stanic¢ni transformovny 6kV v Nymburce, Kostomlatech
n/L a Lysé n/L a déle se ve stanicich nachézeji transformovny 22/0,4 kV — TS1-TS3 v Nymburce, TS v Lysé n/L
a TS v Kostomlatech n/L.
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V feseném Useku se nachazi TNS v zst. Nymburk (modernizace 2016) a SpS v Nymburce a Lysé n/L (modernizace
2011 a2009).

Zeleznicni svrsek a spodek

Svrsek je pfevazné z let 1980—1988, betonové prazce SB8, kolejnice R65 (65 kg/m'), vyhybky R65 na dievénych
prazcich. V useku jsou opakované zavadéna omezeni tratové rychlosti z diivodu stavu Zelezni¢niho svrsku.
Zemni téleso je dvoukolejné, pfevazné v urovni terénu s malou vySkou naspu a zafezl, odvodnéni vesmeés
neexistuje, projevuje se nedostate¢na inosnost prazcového podlozi.

Zeleznié¢ni stanice Nymburk hl. n. lezi v km 322,663 trati Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem. Trat’ je v
prilehlych tisecich dvoukolejnd a je zafazena do kategorie celostatnich drah. Stanice je obsazena vypravcéim.

Ve stanici se nachazi 7 vleéek:

* Vlecka LEGIOS Nymburk, vlecka ¢. 1344, zatisténa vyhybkou €. 413 do koleje ¢. 90F;

* Vlecka Zasobarna Nymburk, zatisténa vyhybkou ¢. Z1, Z3 a D31 do vlec¢ky ,,Vlecka LEGIOS Nymburk*;

* Vlecka PROBO GROUP a. s., zausténa vyhybkou €. Z9 do vlecky ,,Vlecka Zasobarna Nymburk®;

* Vlecka DONAUCHEM s r. 0., Nymburk, zausténa vyhybkou ¢. DO do vlecky ,,Vlecka LEGIOS Nymburk®;

* OKV Nymburk, vlecka ¢. 1148, zausténa vyhybkou ¢. 370 z vjezdového nadrazi, vyhybkou ¢. 803 z obvodu
sefad’'ovaciho nadrazi, vyhybkou ¢. 6 z obvodu osobniho nadrazi a vyhybkou €. 364ab z obvodu osobniho a
sefad’ovaciho nadrazi,

* DPOV Nymburk, ktera odbocuje vyhybkami ¢. 354B, 356, 351c, 341, 333ab, 805 z ,,Vlecky OKV Nymburk*

« CD, a. s. — Nymburk, vle¢ka ¢. 1415, zausténa vyhybkou &. 24 v obvodu osobniho nadrazi a ukonéena
vyhybkou €. 36XA.

Rozhodny spéad v useku Nymburk hl. n. — Kostomlaty nad Labem je 5 %o a tfida sklonu III.
Zelezni¢ni stanice Kostomlaty nad Labem lezi v km 328,850 trati Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem. Trat je

v prilehlych usecich dvoukolejna a je zatfazena do kategorie celostatnich drah. Ve stanici nejsou zaustény zadné
vlecky.

Rozhodny spéad v useku Kostomlaty nad Labem — Lysa nad Labem je 4 %o a tfida sklonu III.

Zelezni¢ni stanice Lysa nad Labem lezi v km 337,602 trati Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem a trati lysa nad
Labem — Usti nad Labem zépad, jez na prvni jmenovanou plynule navazuje. Trat je v pfilehlych mezistani¢nich
usecich dvoukolejna a je zatazena do kategorie celostatnich drah. Stanice je obsazena vypravéim.

Ve stanici se nachazi 4 vlecky:

. »Vlecka ARS ALTMANN Lysa nad Labem®, vlecka ¢. 1241, zausténa vyhybkou ¢. 103;
. »~DYWIDAG Prefa Lysa nad Labem®, vlecka ¢. 1062, zausténa vyhybkou ¢. 19;

. ~KOVONA, a. s.“, vlecka ¢. 1101, zausténa vyhybkou ¢. 106 a

. »ZZN Polabi a. s. vlecka Lysa nad Labem®, vlecka ¢. 1373, zatsténa vyhybkou ¢. 4.
Nastupisté

V ZST Kostomlaty nad Labem jsou k dispozici jen Giroviiova nastupiité, Ve stanici jsou 4 zvy$end nastupisté s
pevnou hranou u koleje €. 1, 2, 3 a 4. Na vSechna nastupisté je pfistup pies 4 snizené prechody.

Na zastavkach Kamenné Zbozi, Stratov jsou k dispozici nizkéa vné€jsi nastupiste. V zast. Ostrd je nyni vné&jsi
nastupisté s normovym uspofadanim — hranou 550 mm nad TK.

Ve stanici Lysa n/L jsou 3 nastupisté u koleji €. 1. — 7

Nastupiste Délka [m] Vyska nastupisté nad TK [mm]
u koleje €. 2 200 550
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u koleje €. 4 110 550

u koleje ¢. 6 150 550
ukoleje ¢.1a3 320 550
ukolejec¢.5a7 300 550

V zst. Nymburk os. N. jsou 3 nastupisté u koleji €. 1, 2 a 3, dale mezi kolejemi €. 8 a 12 a mezi kolejemi €. 14 a
18, z nichz 2 jsou ostrovni. BliZsi popis je uveden v tabulce nize.

Nastupisté Délka [m] Vyska nastupisté nad TK [mm]
L. nastupiste (u koleje €. 2) 397 300

1. nastupiste (u koleje €. 21) 397 300

I. nastupiste (u koleje €. 3) 320 300

II. nastupisté 333 300

II1. nastupiste 238 300

Piejezdy

V feSeném tratovém useku se nachazi 18 ptejezdi silnic I11. tfidy, mistnich a uc¢elovych komunikaci a polnich
cest, z nichZ jen nekteré jsou vybaveny PZZ se zavorami.

Mosty, propustky, zdi

V daném tseku trati vymezeném touto stavbou se nachazi 7 stavajicich mostti a podchodi rizného rozpéti (ev. km
321,030; 322,585; 322,715; 323,531; 329,149; 330,889 a 337,455). U mostid se jako nejcastéjsi zavada projevuje
nefunkéni odvodnéni s nasledkem poskozeni izolace a zdiva.

V daném tuseku trati vymezeném touto stavbou se nachazi 15 propustkll v riizném technickém stavu.

V dotéeném tratovém tseku se nachazi jeden stavajici silni¢ni nadjezd v ev. km 320,660, ktery bude vzhledem
k nevyhovujicimu technickému stavu i prostorovému uspotfadani nahrazen novym.

Soucasti stavby nejsou ve stavajicim stavu zadné opérné nebo zarubni zdi.

Protihlukové objekty
V soucasném stavu nejsou na tomto useku umistény zadna protihlukova opatieni.

Pozemni stavebni objekty
Stavajici stavebné-technicky stav stavajicich pozemnich objektl na zastavkach odpovida stari uvedenych objekti.

Vypravni budova ZST Kostomlaty n. L. je dvoupodlazni objekt ve spravé Spravy Zeleznic s.o. Na zastavkach jsou
pfistfesky rizného stavu a provedeni. Vypravni budova v zst. Nymburk je trojpodlazni objekt ve spravé Spravy
zeleznic s.o.. Vypravni budova (stard) v zst. Lysa nad Labem je dvoupodlazni objekt ve vlastnictvi Spravy Zeleznic
s.0. a dale se v této stanici nachazi ,nova“ vypravni budova, coz je jednopodlazni objekt navazujici na podchod
pro cestujici. Hodnoceni stavebniho stavu téchto budov — viz kap.5 tohoto ZP.
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4) Pozadavky na technické FeSeni:

Predmétem stavby je celkova rekonstrukcee trati v iseku Nymburk hl.n. (véetné) — Lysa nad Labem (vcetné), ktera
povede ke zlepSeni kvalitativnich parametrt trati a jeji propustnosti vlivem rozsifeni o 3. tratovou kolej.
Reseny usek délky cca 19,75 km je soucasti celostatni drahy, 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru i transevropské
dopravni sité¢ TEN-T.
Hlavnim cilem investi¢ni akce je zlepSeni infrastruktury spocivajici v:

e  zkréceni jizdnich dob odstranénim propadt rychlosti a zvySeni kapacity infrastruktury

e  zvySeni bezpecnosti provozu rekonstrukei zabezpecovaciho zafizeni (tratového),

e  snizeni objemu prostfedkd nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy,

e snizeni hlukové zatéze pod troven platnych hygienickych limiti.
a dale zvySeni atraktivity regiondlni Zelezni¢ni dopravy zkracenim jizdnich dob vlakli a omezeni moznych
zpozdéni vlakl, ke kterym v soucasné dobé dochazi vlivem neuspokojivého technického stavu zeleznicni
infrastruktury. Zaroven dojde k navySeni kapacity trati i pro nakladni dopravu. Zde je dalSim pfinosem
modernizace trati také zvySeni primérného loZeni souprav z divodu moznosti jejich prodlouZeni, protoze budou
prodlouzeny uzitné délky koleji ve stanicich.

Stavbou dochazi k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, spodku a vystavbé 3. tratové koleje rozsifenim télesa trati,
rekonstrukci mostnich objekti a trakéniho vedeni, rekonstrukci zastavek, peronizaci stanic odstranéni vybranych
pfejezdil a u ostatnich pfejezdl jejich zabezpeceni svételnymi PZZ 3. kategorie se zavorami.

V ramci rekonstrukce a modernizace trati bude postupné zavadén ETCS, jako hlavni systém zabezpecovaciho
zafizeni tratového i stani¢niho.

V ramci stavby je mezi zastavkami Stratov a Ostra navrzena realizace odboc¢ky Hakov a na kolinském zhlavi Zst.
Nymburk odbocka Babin, které prispéji k feSeni mimofadnosti provozu a omezeni vlivu vyluk na plynulost
provozu na trati.

Realizace stavby piispéje ke zvySeni atraktivity regionalni i dalkové Zeleznicni osobni dopravy a zaroven bude k
dispozici dostatek volnych tras pro nakladni dopravu.

Reseny tsek bude po realizaci piipraven na provoz vlakt s vyhledové pozadovanym délkovym normativem a to:
* udalkovych vlakti osobni dopravy na 300 m
* u zastavkovych vlakti osobni dopravy na 220 m
* uvlakt nakladni dopravy na 740 m
Zakladni parametry trati po realizaci:
* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m)
* skupina pfechodnosti 3
e prujezdny prutez Z-GC
Soucasti této stavby je i ¢ast budouciho spojeni Praha — Mlada Boleslav, ¢ast Vsejanské spojky z Lysé n/L smérem
na Milovice v rozsahu do zkm 5,500 — délka kolejovych tprav tak ¢ini dal$ich 5,50 km

4.1 Vazba na Jednotné zaznamové prosti‘edi Zelezni¢ni dopravni cesty (JZP ZDC)

Tato stavba ve vztahu ke koncepci JZP obsahuje obvyklé drazni technologie: zabezpecovaci zarizeni, telefonni
zapojovace a dispecerské terminaly, GSM-R, dalkovou diagnostiku technologickych systémil a kamerové systémy.

Ve stavbé ,,Modernizace tratového useku Nymburk hl. n. (v€etn¢) — Lysa nad Labem (vcetné)* byly konkrétné
identifikovany nize uvedené subsystémy s relevantni vazbou na Koncepci JZP:

Systém GSM-R — obecné GSM-R vytvaii relevantni zaznamy (nahravky, logy), které budou ukladany do ,,Uzitné
ulozné oblasti — fizeni a organizace dopravy“, u zvukovych zdznamu se navic jednd o kategorii podléhajici
pravidlim GDPR. Z pohledu integrace do koncepce JZP se jedna o genericky systém, ktery je jiz z pohledu
zaznami kompletné feSen ve stavajicim systému KAC (Kontrolné analytické centrum fizeni dopravy).

V ramci stavby ,,Modernizace tratového useku Nymburk hl. n. (v¢etn€) — Lysa nad Labem (v¢etng)“ se jedna jen
o doplnéni (rozsifeni) dil¢iho subsystému technologie GSM-R, kde jiz z principu nelze uvazovat o jiném, nez plné
integrovatelném subsystému s dosavadnim centralnim fizenim. V tomto pfipadé neni uvazovano o alternativnim
feSeni.
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Telefonni zapojovace a dispecerské terminaly — obecn¢ telefonni zapojovace vytvari relevantni zaznamy
(nahravky), které budou ukladany do ,,Uzitné ulozné oblasti — fizeni a organizace dopravy*, u téchto zvukovych
zdznamt se jedna o kategorii podléhajici pravidlim GDPR. Z pohledu integrace do koncepce JZP se jedna o
genericky systém, ktery je jiz z pohledu zdznamt kompletné feSen ve stavajicim systému KAC (Kontrolné
analytické centrum tizeni dopravy).

V ramci stavby ,,Modernizace tratového useku Nymburk hl. n. (v€éetn€) — Lysa nad Labem (v¢etné)* se jedna jen
o doplnéni (rozsiteni) dil¢iho subsystému technologie telefonnich zapojovaci a dispecerskych terminald. V tomto
pfipad€ neni uvazovano o alternativnim feseni.

Kamerovy systém — obecné kamerové systémy vytvati relevantni zaznamy (nahravky), které budou ukladany do
,,Uzitné ulozné oblasti — kamery*, u video zdznamu se navic jedna o kategorii podléhajici pravidlim GDPR (pfesna
identifikace zavisi na obsahu a rozsahu konkrétniho video zabéru). Z pohledu integrace do koncepce JZP se jedna
o genericky systém, ktery bude soucasti sdruzeného projektu v rdmci pfipravované stavby ,,Realizace systému
Jednotného zdznamového prostiedi ZDC* a rovnéZ feSen i v ramci stavby ,, Technologicka aktualizace a koncepéni
novelizace zaznamového prostiedi ZDC*, kde bude v centralnim , Registru zaznamovych systémi Spravy Zeleznic
s funkci elektronické provozni knihy* zavedena presna klasifikace a identifikace vSech videozaznamu, kde jedna
z kategorii bude relevance na koncepci JZP a relevance na GDPR pravidla.

V ramci stavby ,,Modernizace tratového tseku Nymburk hl. n. (vCetn€) — Lysd nad Labem (véetn€)“ se
relevantnich systémt na koncepci JZP budou tykat jen kamerové systémy se zdznamem s vazbou na fizeni dopravy
(tzn. snimajici situaci na ZDC). Zadavatel neptedpoklada v dalsim stupni projektové dokumentace navrh takového
kamerového systému, ktery by nebyl v souladu se Smérnici SM 34 a nebyl by integrovatelny do ,,Registru
zdznamovych systéma SZ s funkci elektronické provozni knihy“. Nasledny provoz kamerového serveru se
zaznamy tak bude v souladu s ,,Koncepcnim zadmérem projektu realizace Jednotného zaznamového prostiedi
zelezniéni dopravni cesty (JZP ZDC)“.

Dalkova diagnostika technologickych systémi (DDTS) — typové se jednd o novy pfipravovany genericky
systém ve vztahu ke koncepci JZP, jedna se o stavové zaznamy (logy) technologickych systémt infrastruktury,
bez dopadu na GDPR pravidla, které budou ukladany do ,,Uzitné tlozné oblasti — infrastruktura®. Piesna
specifikace zaznamu dalkova diagnostiky technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty je uvedena v
TECHNICKE SPECIFIKACI systémi, zafizeni a vyrobkii TS 2/2008-ZSE. Subsystém InK (integra¢ni
koncentrator) je jen dilé¢im prvkem, za¢lenénym pod stavajici integraéni server InS (na trovni regionu OR je jeden
centralni InS), ktery shromazd’uje veskeré informace z diagnostikovanych systémi, bud’ pfimo, nebo neptimo
vyuzitim InK. Tyto servery umi posilat data na dalsi servery a pfedpoklada se jejich komunikace do pfipravované
globalni nadstavby DZIn (dispecerské pracovisté Zelezniéni infrastruktury) a nasledné pak i do prostiedi JZP ZDC.
Zde se predpoklada davkové ukladani zaznamt (data DDTS), které jsou vyznamné z hlediska kontrolni ¢innosti,
analyzy Ci Setfeni (feSeni poruch s vlivem na Zelezni¢ni dopravu). Poskytovani archivii logii do jednotného
zdznamového prostredi fesi pripravovana stavby ,,Dispecerské pracovi§té infrastruktury OR HK* (DZIn), ktery
bude vyhodnocovat udalosti na infrastruktuie a zdrovei bude mit potfebna data ze systému DDTS. Technologicky
systém DZIn pfi vyznamné udélosti vytvoii bali¢ek ziznamil, které budou i z DDTS a tyto podklady odesle do
JZP, kde budou uloZena v pfisluiné uzitné ulozné oblasti (UUO). Seznam sledovanych a penasenych dat z DDTS
(logt) relevantnich na koncepci JZP, véetné stanoveni zasad vztazenych pro prostiedi JZP ZDC, bude zdvazné
specifikovan v dalsich stupnich dokumentace Projektu DZIn. Po zajisténi tohoto kroku (tzn. vypofadani viech
zésad a stanoveni zavazného piechodového rozhrani do prostiedi JZP ZDC) bude systém DDTS zafazen do
seznamu generickych systémd v ramci Koncepce JZP ZDC, vysledna specifikace a uréené parametry budou
zaktualizovany do dokumentu ,,Specifikace vymény dat a prechodového rozhrani mezi systémem JZP a
technologiemi SZ* (dale jen Specifikace) a tato konkrétni platna verze bude stanovena jako zavazna podminka
pro realizaci stavby DZIn.

V ramci stavby ,,Modernizace tratového useku Nymburk hl. n. (vCetn€) — Lysa nad Labem (vCetné)“ se
predpoklada, Ze technické feseni DDTS bude realizovano obdobné, jako je tomu v jinych aktualng realizovanych
lokalitach. Nejedna se o komplexni Gpravu systému DDTS, ale jen o doplnéni dil¢ich diagnostikovanych systémi
do syst¢tmu DDTS. V ramci pfedmétné stavby mtize v ramci diagnostikovanych systému dojit k dodani InK
(integracni koncentrator) pro komunikaci na InS (integra¢ni server). V ramci InS dojde jen k dopInéni databaze o
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nové diagnostikované systémy do jiz provozované databaze. Nasledny provoz dil¢ich komponent DDTS tak bude
podiizen zasadam JZP skrze centralni server InS, které budou integrovany v projektu DZIn, s provazbou na systém
JZP a realizaci (respektive zahajenim realizace) projektu DZIn se systémy DDTS zaélenéni do skupiny
generickych systému ve vazbé na JZP.

Zabezpecovaci zatizeni — ve vztahu ke koncepci JZP jde pfesnéji o diagnostiku zabezpecovaciho zatizeni, typove
se jedna o genericky systém ve vztahu ke koncepci JZP, jedna se o stavové zdznamy (archivy) technologickych
systémt, bez dopadu na GDPR pravidla, které budou ukladany do ,,Uzitné ulozné oblasti — infrastruktura®.
Diagnostika zabezpecovaciho zatizeni (respektive jeji archivy) je lokaln¢ soustfedéna na servery LDS, které jsou
centralné zastieSeny v GDS (servery zajistujici agregaci vyznamnych dat (archivil) na tGrovni OR). V ramci
pfipravované stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC* bude realizovano feseni
provazby zaznami uloZenych v GDS a LDS na konkrétni UUO v prostfedi JZP, véetné analyzy a piesné
specifikace zasad pro relevantni zaznamy. Z prostfedi JZP bude mozno spoustét a piehravat vybrané zaznamy
z archivi v LDS, v ptipad¢ vyznamné udalosti pak bude vytvoien bali¢ek zdznamu, které budou odeslany do JZP
a v pfipadé vyznamné udalosti na zabezpecovacim zafizeni (porucha), budou do prostfedi JZP ukladany ¢asové
znacky. Primarni vazba na archivy v LDS bude zajisténa zprostfedkované formou odkazu na tlozny prostor
lokalniho serveru.

V ramci stavby ,,Modernizace tratového useku Nymburk hl. n. (véetné) — Lysa nad Labem (v¢etné)“ se navrhuje
nové stanic¢ni zabezpecovaci zatizeni (SZZ) 3. kategorie typu elektronické stavédlo. Pfedpoklada se, ze technické
feSeni diagnostiky zabezpecovaciho zafizeni bude v ramci stavby ,,Modernizace tratového useku Nymburk hl. n.
(vCetné) — Lysa nad Labem (vCetn€)“ realizovdno obdobné, jako je tomu v jinych aktudlné realizovanych
lokalitach. Pro dalsi stupné projektové pfipravy bude stanovena podminka, ze stavbou dodany diagnosticky systém
zabezpecCovaciho zatizeni musi minimaln€ umoznovat poskytovani archivli o ¢innosti zabezpecovaciho zatizeni
do jednotného zdznamového prostedi cestou GDS. Rozsah takto archivovanych informaci musi byt dostatecny
pro potieby Setfeni a vySetfovani pfipadnych mimofadnych udalosti v Zelezni¢nim provozu (pozn. zakladni rozsah
sledovanych informaci diagnostikou zabezpeCovaciho zafizeni je uveden v technické specifikaci Spravy Zeleznic
TS 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovaciho zafizeni.*).

V piipadé, Zze nové dodavana diagnostika zabezpecovaciho zafizeni v pfedkladaném zaméru bude plné
kompatibilni se stavajicimi feSenimi, ktera budou prostiednictvim stavby ,,Realizace systému Jednotného
zdznamového prosttedi ZDC* zatazena do kategorie generickych systémi, neni nutné v ramci realizagni
dokumentace stanovovat parametry a zasady pro prostiedi JZP. Pro opacny piipad bude v ramci navazujicich
stupnii projektové piipravy definovan pozadavek na dodavatele zafizeni zajistujici doplnéni generické integrace
noveé navrzeného systému do JZP ve smyslu Koncepce JZP.

Ve stavbé ,Modernizace tratového tseku Nymburk hl. n. (véetn€) — Lysad nad Labem (vcetné)*“ nebyly
identifikovany zadné dalsi systémy s potencialni vazbou na koncepci JZP.
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubori:

Zabezpeclovaci zarizeni

Na trati se navrhuje ziidit integrované zabezpeovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie, které
umozni zapojit jednotlivé stanice a tratoveé tiseky do CDP Praha a po provozné ucelenych ¢astech uvést do provozu
systétm ERTMS (ETCS L2) a které zahrne zabezpeceni vSech dotCenych tseku a piejezdlii ve smyslu navrhu a
souvisejicich doporuceni materialu ,, Tvorba metodického pokynu pro projektovani syst¢ému ERTMS/ETCS*

Kolejové feseni a umisténi navéstidel bude vychazet z quument}l »Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve
vazbé na kolejové feseni dopraven® — ¢.j. 20009/2018-SZDC-GR-06.

Vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky.

Zelezniéni prejezdy, které budou v feSeném tratovém tseku ponechany budou nové zabezpeéeny piejezdovym
zabezpecovacim zafizenim typu elektronicky piejezd, které bude pfipraveno pro obousmérnou komunikaci se
systétmem ETCS a umozni kromé zobrazeni informaci bezpecné dalkové ovladani ptejezdd (napf. uzavieni,
nouzové otevieni). Zavorova bfevna na pirejezdech PZS budou vybavena kontrolou celistvosti bievna

Pro vSechna nova zabezpecovaci zafizeni bude navrzena diagnostika s prenosem diagnostickych dat do
stanoveného mista soustfedéné udrzby. Diagnostika bude vychazet z koncepce TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

V CDP Praha bude ztizeno nebo upraveno RBC pro cely feseny tisek. Mezi noveé navrhovanymi i stavajicimi RBC
bude ziizen handover. Soucasti stavby budou automatické vstupy do oblasti ETCS z jednotlivych ptipojnych trati.

Pro zjistovani volnosti kolejovych tsekit budou navrZeny pocitace naprav, vyhovujici TSI CCS, CSN EN 50238,
CSN CLS/TS 50238-3, které budou rozmistény optimalizované ve vazb¢ na zpracovanou dopravni technologii.

Nové navrhovana zabezpecovaci zafizeni budou navrzena pro dalkové ovladani z CDP Praha z dispecerského salu
fizené oblasti Kolin — Lysa nad Labem — D&Cin. Vlastni uprava a doplnéni dispecerského salu a doplnéni pracovisté
dispecera zelezni¢ni dopravni cesty bude rovnéz soucasti této stavby. Soucasti stavby bude i upgrade SW cvi¢ného
salu CDP.

DOZ bude realizovano v ramci této stavby. Z hlediska uvadéni do provozu je mozné ¢asové oddélit systém DOZ
od ETCS a po predchozi realizaci DOZ je teprve mozné soucasné nebo postupné zavadéni ETCS po provozné
vhodnych usecich. Harmonogram piedpokladaného zavadéni ETCS — viz pfiloha K.2 tohoto ZP. Provozné
nejvhodnéjsi je aktivace ETCS v celém tiseku Kolin — Lysa nad Labem. V ramci aktivace ETCS probéhnou nutné
upravy v CDP a SZZ dotCenych stanic.

Veskera kabelizace bude navrzena v provedeni podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem — typu
TCEPKPFLEZE vcetné posouzeni ostatnich inzenyrskych siti z hlediska vlivu uvazované stfidavé trakéni soustavy
25 kV.

Pro zabezpeceni stavebnich kolejovych postupli i napojeni na navazujici stdvajici nebo modernizované tratové
useky bude nutné vyftesit optimalnge technicky, provozné a investi¢né prechodné a docasné stavy zabezpecovacich
zafizeni.

Napajeni modernizovaného zabezpecovaciho zafizeni bude realizovano z magistralniho rozvodu 22kV a na néj
napojenych TTS, ptipadné ve stanicich z STS.

Sdélovaci zarizeni

V této stavbé se fizeni modernizovaného tseku predpoklada z CDP Praha. Soucasti stavby bude tiprava a dopInéni
dispecerského salu v CDP Praha a pracovisté dispecera ZDC odpovidajicim sdélovacim zafizenim.

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému, rozhlasového
zafizeni a dalSich technologickych systémil v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach se v feSeném
tratovém useku navrhuje vybudovat dalkovy opticky kabel (DOK) o kapacité 72 vlaken SM a tratovy opticky
kabel (TOK) o kapacité 48 vlaken. V useku Nymburk — Lysa nad Labem budou polozeny celkem tfi HDPE trubky,
dalkovy opticky kabel (DOK) 72 vlaken a tratovy opticky kabel (TOK) 48 vlaken. DOK bude vyvadén v
zelezni¢nich stanicich, TOK bude vyvadén v Zelezninich stanicich, Zelezni¢nich zastavkach, zelezni¢nich
ptejezdech a dalsich objektech v mezistani¢nim tGseku.

Informacni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informac¢ni a kamerovy systém)

V zelezni¢nich stanicich a zastavkach bude vybudovano nové rozhlasové zatizeni pro informovani cestujicich.
Zatizeni bude sloZzeno z ptevodniku VoIP a zesilovaCe nf se 100 Ve vystupem (IP rozhlasova ustfedna).
Rozhlasové zatizeni bude dale vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu prob&hlého hlaseni.

Ve vybranych zelezni¢nich stanicich bude vybudovan novy kamerovy systém na bazi IP technologie. Vzhledem
k velikosti pfenasenych datovych tokl z IP kamer budou pouzity kamery s kompresi H.265.

10/31



Ve stanicich i zastavkach bude zbudovan informacéni systém pro cestujici, ktery bude navrzen v souladu se
Smérnici ¢.118 a Grafického manualu jednotného orienta¢niho a informa¢niho systému Spravy zeleznic.
Pfenosovy systém

V souvislosti s navrhovanou pokladkou novych DOK bude vybudovano nové pienosové zatrizeni MPLS a bude
ziizena technologicka datovou sit’ pro pfipojeni navaznych technologii. Dale bude zbudovan samostatny
prenosovy systémem IP/MPLS pro potieby GSM-R.

Telefonni zapojovac

V ZST Nymburk je v provozu zapojovaé DCom s dotykovym terminalem TOP. Navrhuje se jeho pfemisténi do
nové provozni budovy a doplnéni pro funkci IP TZ, a to o nové okruhy MB.

- Pfevodnik MB/IP

- PBX pro fizeni funkce telefonniho zapojovace

- Konfigurace a dopInéni licenci do nahravaciho zafizeni

Dale se navrhuje vyména stavajiciho ndhradniho telefonniho zapojovace (NTZ). V objektech St4, St.5 budou
navrzeny nové IP telefonni zapojovace. Ovladaci pracovist¢ v provozni budové Nymburk budou pomoci
dotykovych terminali celkem 3ks a pomoci IP telefonu s rozsifenou klavesnici (1ks) pro operatorku. Dale bude
proveden upgrade stavajici ATU v zst. Nymburk a jeji pfemisténi do nové sdélovaci mistnosti véetné ukonceni
souvisejici kabelizace.

Poplachové zabezpecovaci a tisnové systémy (PZTS)

Technologické objekty pfipadné vypravni budovy v rdmci dané stavby se navrhuji systémy PZTS. Dale na
ustfednu PZTS (koncentrator PZTS) bude pfipojena ustfedna ASHS.

Dalkové diagnostika DDTS ZDC

Pfedmétem této Casti je zapojeni urCenych technickych zafizeni do systému dalkové diagnostiky zelezni¢ni
infrastruktury. Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE

,Dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni). Systém bude
umoziovat jeho nédsledné rozsifeni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Soucasti stavby je i ochrana nebo ptipadna pielozka stavajicich sdélovacich siti a demontdz a zpétna montaz
indikatoru horkobéznosti a nekorektnosti jizdy v km 326,505 a jeho doplnéni komunika¢nim modulem v ramci
DDTS ZDC. Probéhne i tprava SW v CDP Praha, pro sledovani DDTS ZDC.

V ramci stavby probéhne i upgrade stavajicich BTS GSM-R na aktudlni technologii BTS v dob¢ stavby a pfepojeni
BTS do nového prenosového systému pro GSM-R véetné konfigurace a doplnéni centralni ¢asti sité.

Silnoprouds technologie véetné DRT

Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven)

Je navrzeno zruSeni stavajici TNS 22 kV v Nymburce s ohledem na pldnovanou konverzi trakce na 25 kV AC.
Napéjeni trakce bude zajisténo z kompletné rekonstruované TNS 110 kV ve Staré Boleslavi a nové zbudované
TNS 25 KV AC v Nymburce.

Silnoprouda technologie trak&nich spinacich stanic

Systém napajeni trakénich odbérti bude v technologické i stavebni ¢asti navrzen na cilovy stav, tj. stav napajeni
trakénich odbért v systému 25kV 50 Hz. Dale bude navrZzen také pfechodovy stav napajeni v systému 3kV DC,
tak aby bylo zajisténo napajeni trak¢niho systému do doby pfepnuti na systém 25kV 50 Hz.

V ramci feSeného useku bude realizovana nova spinaci stanice Nymburk a Lysa nad Labem pro systém 25kV AC,
nahradou za stavajici v obou stanicich.

Pro zprovoznéni celého feseného tseku je nutné, aby stavba Modernizace tratového iseku Kolin (mimo) - odb.
Babin (mimo) byla jiz provozovana v systému 25kV AC

Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6kV, 50 Hz pro napajeni zabezpefovaciho zafizeni (NTS, STS, TTS)

Systém napajeni netrakénich odbért bude navrzen pro cilovy stav napajeni prostiednictvim magistralniho rozvodu
22kV LDSZ. Kabelovy rozvod 22 kV bude napojen na nové napajeci body v ménirenskych stanicich. Reseny
usek se nachazi v meziménirenském tuseku TNS Nymburk — TNS Stara Boleslav. Primarné by byl budouci rozvod
22kV napéjen z TNS Stara Boleslav, zalozné pak z TNS Nymburk. Jedna se o magistralni rozvod 22 kV LDSz,
ktery bude realizovan dle schvalené ,,Metodiky zasad projektovani a provozu lokélni distribuéni sité SZDC 22
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kV*. Zptsob ulozeni (zavéseni) LDSZz 22 kV bude upfesnén v dalsich stupnich PD s tim, ze prioritné bude
uvazovano ulozeni kabelu v zemi

Dale bude navrzen také pfechodovy stav pro stavajici napdjeni systému 6kV 50 Hz do doby zprovoznéni
oboustranného napéjeni magistralniho rozvodu 22kV. Systém 6kV 50 Hz je tfeba zachovat pro navazani na
funk¢nost stavajiciho stavu systému napajeni smér Nymburk, Stara Boleslav.

Soucasti stavby je dale i modernizace TTS a STS v dot¢eném tratovém tiseku — nové TS / STS v Nymburce,
Kostomlatech n/L a Lysé n/L a dale v odboc¢ce Babin a Hakov.

Ostatni technologicka zarizeni — vytahy

Ve stanicich Nymburk hl.n., Kostomlaty nad Labem a Lysa n/L budou osobni vytahy zajistovat bezbariérovy
pristup cestujicich ze spodni tirovné podchodl do tirovné nastupist’ a naopak.

Zeleznicni svrSek a spodek

Obsahem stavby je rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku v useku zkm 318,650 (zacatek stavby) — zkm 338,400 (konec
stavby) — délka kolejovych tprav tak ¢ini 19,75 km, kterd bude provedena vcetn¢ kolejového loze a dale ziizeni
nové treti tratové koleje v celé délce tiseku.

V celé délce vyse uvedeného staniceni bude provedeno kompletni sneseni kolejového rostu a odtézeni stérku az
na uroven zemni plané. Bude zfizen novy Zelezni¢ni svrsek 60/E2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na
betonovych prazcich.

V zst. Nymburk (osobni nddrazi) je uvazovano uspoiadani s predjizdnou koleji pro nakladni vlaky v liché skupiné.
To ptfedpokladd posun ostrovniho néstupisté o jednu osu koleje dale od vypravni budovy. Na zapadnim
(kostomlatském) zhlavi je tfeti kolej zausténa do liché kolejové skupiny.

D(;([;rle;}/ni Stévaé Lcli( :iitné N ETSCS - Poznimka

200 X 883 883 883

201 599 807 807 807

202 464 790 790 790

203 728 687/810 687/810 687/810

204 X 764 764 764

205 728 809 809 809

206 X

Piehled uzitnych délek koleji, ZST Nymburk predjizdné nadrazi

Ve stanici bude provedena peronizace a v novém kolejovém feSeni bude uzitna délka koleje min. 804 m, tratova
rychlost bude upravena na v=80/140 km/h.

V useku Nymburk — Lysa nad Labem je navrzena tfeti tratova kolej jako ,,nulta®, bez nastupist’. V zast. Kamenné
Zbozi a dale v zast. Stratov a Ostra jsou navrzena nastupisteé u vnéjsich koleji. V zst. Kostomlaty nad Labem jsou
navrzena nastupisté u vnéjsich koleji a dale predjizdna kolej pro nakladni vlaky ve sméru od Lysé nad Labem do
Nymburka. Tratova rychlost bude upravena na 160 km/h

Pichled uzitnych délek koleji, ZST Kostomlaty nad Labem
D(;([;rle;}/ni Stévaé Lcli( :iitné S ETSCS - Poznimka
0 773 786 866 786
1 734 787 923 787
2 787 805 980 805
4 755 100 100 100 Nové kusa kolej
50 X 785 865 785

Ve stanici bude provedena peronizace a v novém kolejovém feSeni bude uzitna délka koleje min. 799 m, tratova
rychlost bude upravena na v=150/160 km/h.
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Na kostomlatském zhlavi ZST Lysa nad Labem je navrzen jednak pfesmyk nové traté smér Milovice (pfevzato ze
SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec) a jednak pfesmyk koleje Nymburk — Lysa n.L. (pro osobni vlaky smér
Praha). Pfesmyky jsou navrzeny tak, aby byl minimalizovan zabor nedraznich ploch (tj. pfesmyk koleje Nymburk
— Praha je uvnitf ploch pfesmyku Lysa n.L. — Milovice). Maximalni podélny sklon koleje pfesmyku Nymburk —
Lysa n.L. — Praha je do 25 %o.

<]LKos!omlah.f nad Labem

nadjezd

(soucdsti tohoto projektu)

Schéma presmykt v ZST Lysa nad Labem, varianta Zkapacitnéni

Ve vyse uvedeném schématu je dale znazornéna i odbocka Hakov mezi zastavkou Ostra a Stratov. Soucasti stavby
je také odbocka Babin na kolinském zhlavi Zst. Nymburk v km cca 319,130.

Je navrzena nova geometrickd poloha koleje prevazné s vyuzitim stavajiciho Zzelezni¢niho télesa a s jeho
rozsifenim pro tieti tratovou kolej.

Soucasti stavby je i kompletni feSeni zelezni¢niho spodku s konstrukci prazcového podlozi, véetné odvodnéni
pomoci otevienych piikopti a ve stisnénych pomeérech a zastavkach pomoci trativodd.,

V piipad¢ realizace stavby v pfedstihu pfed ostatnimi stavbami modernizace navazujicich tratovych tusekd bude
provedeno zapojeni nového kolejového fesSeni do stavajiciho smérového a vyskového usporadani téchto useku.

Nastupisté
V zastavkach Kamenné Zbozi, Stratov a Ostra a v zst. Kostomlaty n/l je navrzeno vybudovani vnéjsich nastupist
délky 220 m a Sitky 3,0 m. Pfistup na néstupisté¢ bude bezbariérovy pfes piistupové chodniky podchodt pro
cestujici.
Ve stanicich Nymburk a Lysa n/L budou zbudovana ostrovni nastupisté, kterd budou bezbariérové ptistupna
prostiednictvim osobnich vytahti z podchodu.
V zst. Nymburk se predpoklada zbudovani ostrovnich nastupist’ a jednoho vnéjsiho v téchto délkach:

- dl. 260/220 m - u koleje ¢. 101/152

- dl. 220 m - u koleji 104/108 a 107/109

- dl. 300 m u koleji 100/102 a 105 (vnéjsi nastupiste)
V zst. Lysa nad Labem se piedpoklada zbudovani ostrovnich nastupist’ v téchto délkach:

- dl.300m-ukoleji¢. 1,3,5,7

- dl.220/180m-ukoleji2 /6

- dL 110 mu koleje ¢. 4

Zeleznicni pirejezdy

Ptehled zel. piejezdil v feSeném useku:
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ev.km | oznaceni . . navrh Uprav piejezdu / nahrazeni
" " kategorie komunikace .
prejezdu | piejezdu prejezdu
319.03 | P3594 ucelova — do arealu zrusen, nahrazen novou
1 ’ stanice komunikaci
zruSen, nahrazen novou
321,18 | P3595 ucelova — do depa komunikaci a lavkou v km
2 321,240
ucelova — do nakladniho | zruSen, nahrazen novou
3 322,041 P3596 obvodu komunikaci
oo nahrazen nadjezdem v km
323,64 | P3597 silnice 111/3323 324,585 a lavkou pro p&si
5 325,01 | P3598 silnice 111/3318 nahrazen novou komunikaci
. , , zru$en, nahrazen nadjezdem v km
6 325,81 | P3599 ucelova (polni) 325,690
7 326,13 | P3600 ucelova (polni) nahrazen pielozkou kom.
. , , zru$en, nahrazen nadjezdem v km
3 328,08 | P3601 ucelova (polni) 328,060
zru$en, nahrazen podchodem v
329,29 | P3602 silnice 111/3317 km 329,290 + nadjezdem v km
9 330,693
- zru$en, nahrazen nadjezdem v km
10 330,42 | P3603 silnice I11/2725 330,693
11 331,02 | P3604 ucelova (polni) nahrazen pielozkou kom.
12 332,16 | P3605 ucelova (polni) nahrazen pfelozkou kom.
nahrazen podchodem v zast.
332,71 | P3606 silnice 111/3316 Stratov a nadjezdem v km
13 332,740
A nahrazen podchodem v zast.
14 333,79 P3607 mistni Ostra a nadjezdem v km 333,890
15 334,84 | P3608 ucelova (polni) nahrazen pfelozkou kom.
. , , zru$en, nahrazen nadjezdem v km
16 336,23 | P3609 deelova (polni) 336,250 (stavba jiného investora)
P2772 - mistni komunikace - ul
338,28 | trat’ Lysa — Ke Kovoné ’ rekonstrukce a nové PZZ
17 Mélnik
P8330 - mistni komunikace - ul
0,748 t{at’ Lyséd — KeSKOV(())néu ce-ul rekonstrukce a nové PZZ
18 Celakovice
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Mosty, propustky, zdi

Z hlediska mosti je trat’ zatazena dle zmény CSN EN 1991-2/Z4 do 1. t¥idy. Mosty a propustky rekonstruované
budou po dokonceni stavby spliiovat pozadavek na minimalni pfechodnost pro TTZ D4. Nové a prestavéné mosty
a propustky budou navrzeny podle CSN EN 1991-2/Z4 na LM 71 se sou¢initelem o= 1,21

V daném tseku trati vymezeném touto stavbou se nachazi 7 stavajicich mostti a podchodi riizného rozpéti (ev. km
321,030; 322,585; 322,715; 323,531; 329,149; 330,889 a 337,455). Z toho jeden podchod v zst. Nymburk v ev.
km bude zcela zrusen bez nahrady, dva podchody v ev. km 322,715 v Zst. Nymburk a v ev. km 337,455 v Zst. Lysa
budou prestavény — doplnény vytahy. Dalsi stavajici mosty budou piestavény na trojkolejné usporadani trati.

V daném useku trati vymezeném touto stavbou se nachazi 15 propustkll v rizném technickém stavu. VétSina z
nich bude piestavéna na nové trubni nebo rdmové a jejich délka bude ptizptisobena trojkolejnému uspotadani trati.

V dotceném tratovém Useku se nachazi jeden stavajici silni¢ni nadjezd v ev. km 320,660, ktery bude vzhledem k
nevyhovujicimu technickému stavu i prostorovému uspofadani nahrazen novym.

V ramci stavby se rusi vybrané zelezni¢ni piejezdy a nahrazuji prelozkami komunikaci (u zast. Kamenné Zbozi a
v Kostomlatech) s mimouroviiovym kiizenim pomoci novych silni¢nich nadjezdt. V ramci stavby se zbuduji
silni¢ni nadjezdy — ve st. km 324,585; 325,690; 328,060; 330,693; 332,740 a 333,890, které jsou navrzeny pro
trojkolejné uspotadani trati.

Néhradou za zrusené prejezdy P3595 a P3597 mistnich komunikaci v Nymburce jsou navrzeny lavky pro pési.

Soucasti stavby je i nadjezd jednokolejné zelezni¢ni trati Nymburk mésto — Veleliby, kde je kiizeni s trati Nymburk
— Lysa vlivem narovnani smérového oblouku umisténo v jiné poloze.

Dale je soucasti stavby i dvojice Zelezni¢nich mostl na zacatku zst. Lysé nad Labem, v mist¢ pfesmyku zelezni¢ni
trati do Milovic. Jeden je navrzeny jako dvojpolovy dvojkolejny pro novou dvojkolejnou trat’” do Milovic, druhy
je navrzen jako jednokolejny, jednopolovy pro kiizeni 3. TK ptesmykem do 2. TK.

Ptehled mostnich objektti — Zelezni¢nich mostii a propustki, lavek a nadjezda je uveden v piiloze K Zaméru
projektu.

Soucasti stavby neni zadna stavajici ani nova opérna nebo zarubni zed'.

Ostatni inZenyrské objekty

V ramci stavby jsou navrzeny pielozky a ochrany inzenyrskych siti (silovych a sdélovacich), které kiizi feSeny
tratovy usek a nelze u nich vylouc¢it moznou kolizi v ramci stavebni ¢innosti. Diivodem ptelozek je uvedeni kiizeni
do souladu s pozadavky predpisu Spravy Zeleznic tzn., Ze v misté kiizeni bude dodrzena pozadovand hloubka.

Po dobu stavby budou jednotliva vedeni chranéna proti poskozeni. Dale je navrZena Uprava vedeni vetejného
osvétleni a vystavba nového v ramci prelozek komunikaci.

Potrubni vedeni

Soucasti stavby jsou pielozky a ochrany stavajici kanalizace a vodovodi a dale plynovodu, které kiizi feSeny
tratovy usek a nelze u nich vylouc¢it moznou kolizi v ramci stavebni ¢innosti a dale ptelozky vyvolané pielozkami
komunikaci a trati. Po dobu stavby budou jednotliva vedeni chranéna proti poskozeni.
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Pozemni komunikace

Soucasti stavby jsou upravy a prelozky komunikaci nahradou za zru$ené tiroviiové piejezdy. Jedna se o ptelozky
mistnich komunikaci a polnich cest, aby mohly byt zruSeny jejich trovitova kiizeni se Zelezni¢ni trati a napojeni
obsluhovanych tizemi na stdvajici komunikacéni sit’ nebo pfelozky silnic s nadjezdy a tim mimouroviiového
kiizeni s trati.

Rozsahlou prelozkou je propojeni silnic 111/3323 a 111/3318, které je navrzeno jako nahrada ruSenych piejezdi
P3597 a P3598 s mimotroviiovym kiiZzenim Zelezni¢ni trati silni¢nim nadjezdem mezi obci kamenné Zbozi a
Nymburkem a ktera je navrzena ve stop¢ budouciho obchvatu mésta Nymburk.

Dalsim rozhodujicim objektem stavby je pielozka silnice 111/3317 v obci Kostomlaty nad Labem, ktera je
navrzena jako nahrada ptejezdti P3602 a P3603 v Kostomlatech u Rozkose silni¢nim nadjezdem.

Protihlukové objekty

Protihlukové stény (PHS) jsou piedpokladany z jednostranné pohltivych akustickych panelti v mistech zastavby
priléhajici k zelezni¢ni trati. V ramci projektové ptfipravy je nutné s KHS provétit, zda bude mozné pouzit starou
hlukovou zatéz vzhledem k navyseni intenzity dopravy a stavbé tfeti tratové koleje.

Délka protihlukovych stén je odhadnuta podle mapovych podklada a ptilehlé zastavby pro kazdy tratovy usek.
V lokalité zst. Nymburk je podle hlukové studie z ASP odhadnuta délka PHS 2430 m, v zst. Kostomlaty 420 m,
v useku Kostomlaty — Lysa 450 m a v zst. Lysa cca 1752 m.

Pozemni stavebni objekty

Jedna se o stavebni objekty, které fesi rekonstrukci stani¢nich budov a piistfesky pro cestujici na zastavkach,
zastieSeni nastupist’ a stavbu technologickych budov (pro zabzat a sd€lzat a silnoproudou technologii).

Stani¢ni budovy se na feSeném useku trati nachazeji v zst. Nymburk, zst. Kostomlaty n/L a Lysa n/L.

Pii dal§im vyuziti téchto budov bude v budoucnu postupovano podle koncepce MD CR ,,Koncepce pii nakladani
s nemovitostmi osobnich nadrazi®.

Podle této koncepce je pro budovu kategorie C zadouci umisténi nasledujicich zafizeni:

Prodejni automat na napoje — mozno umistit v cekarn¢

Novinovy stanek

Bankomat — mozno umistit v ¢ekarné

Veftejné toalety (véetné ptivodu pitné vody) — jiZ jsou v kazdé stanici v provozu

Dalsi mozné vybaveni podle této koncepce je pouze doporucené.
Udaje dle smérnice SM 122 a stavebni opotiebeni budovy dle analyzy nadraznich budov (PRRON):
Zst. Nymburk

cestujicich
(skupina)
Kategorie
(Sm122)
Poradi
kategorizace
Vyznam
(V)
Stav budovy
(S
Pamatkova
ochrana

Frekvence

S
7]
wv
o)
(@)}
o
~
on
o~
—

Nymburk 7500-
531143 | stanice | hlavni 19999 C ANO |19 20 4.5 68,72% | ne E STC
nadrazi

Stavebni opotiebeni stavajici budovy lze popsat hodnotou z evidence — 68,72 % (velmi Spatny stav).

Sprava zeleznic tuto budovu eviduje jako samostatnou stavbu, a proto neni soucasti stavby Nymburk (v¢etn¢) —
Lysa n/L (v€etng). Piedpokladana realizace rekonstrukce budovy je v letech 2027-2029. Informacni systémy
budou zfizeny v souvisejici stavb€ v ramci vystavby nového objektu pro vefejnost.
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Zst Lysa nad Labem

Zde se nachazi ,,stara“ vypravni budova a ,,nova“ vypravni budova. Stara vypravni budova se v dobé stavby bude
po opravé nachazet jiz v cilovém stavu a pro novou vypravni budovu plati nize uvedené udaje:

—
<
=

o=
9
=)

4
)

Kategorie
(Sm122)

o g
oie
o 82
=
~ 2
O |
=
~ o

173/1995 Sb.
Pofadi
kategorizace
Stav budovy
(S)
Pamatkova
ochrana

Lysa 7500- C ANO 22 245 | 3,3 |40,03% | ne F STC

~ |nad 19999
531145 | stanice | [ ghem

Stavebni opotiebeni této stavajici budovy lze popsat hodnotou z evidence — 40,03 % (zhorSujici se stav).
V ramci stavby Nymburk (véetn¢) — Lysa n/L (v¢etn€) bude provedena jeji kompletni rekonstrukce.

Zst Kostomlaty nad Labem

o) L > N

% 883 £q g z  fa
e $8.8 oA o S~ £z
S 258 2% S B T E
— I 2 g =) ~ o =
= O »n 4 < n O = a 9
on = O 4 M o = < < O
: 0~ o E ) A

Kostomla-
.| tynad 600-
53134 | stanice | [ shem 3999 C | ANO | 164 | 988 2,1 [27,18% | ne G STC

Stavebni opotiebeni stavajici budovy lze popsat hodnotou z evidence — 27,18 % (dobry stav). V ramci stavby
Nymburk (v¢etn€) — Lysa n/L (v€etn€) bude provedena jeji ¢asteéna rekonstrukce a stavebni upravy vnitini
dispozice spocivajici v novém umisténi dopravni kancelafe a sdélovaci mistnosti, podle potieby umisténi
technologii pro obsluhu dopravy.

Umisténi podchodu v zastavce Kamenné Zbozi si vyzada demolici stavajici zdéné budovy zastavky, ktera jiz
neni obsazena a jeji vyuziti neni dale planovano.

cestujicich

(skupina)

Kategorie

(Sm122)

Poradi
kategorizace
Stav budovy
(S)

Pamatkova

Frekvence

O
N
v
[N
(@)
—
=
on
~
—

532242 | zastavka | Kamenné | 0-399 E | ANO | 840 | 807 1,3 |51,94% | ne | Nehod

Zbozi noceno
STC
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Parkovisté a cyklisticka doprava

Vypotet potiebného poétu parkovacich mist podle PO-11/2020-GR

Vypodet potiebného poétu parkovacich mist P+ R a K + R se provadi podle SZ PO-11/2020-GR — Pokyn
generalniho feditele ve véci ptipravy, realizace a udrzby parkovacich ploch P+R.

Postup vypoétu parkovacich mist vychazi z platné normy CSN 73 6110 upravenim metodiky predpokladaného
stani ,,dle ucelovych jednotek, ovsem bez redukce vlivem stupné automobilizace.

Vypocet navrhovaného mnozstvi parkovacich stani pro osobni automobily

Vypodcet se provadi nasledovné:

Nzst=00 + Po + P k+r

Vyse uvedeny vzorec lze dale rozepsat:

Nisr=Pz kz ki+Pc-ka ki+ P kR

Vyznam zkratek ve vypoctech:

Nzst — celkovy pocet stani pro osobni automobily (OA) u Zeleznicnich stanic a zastavek,
Oy — podet vyhrazenych stani pro zaméstnance (pouze je-li SZ investorem),

Pz — poéet zaméstnanct SZ, ptipadné smluvnich najemcti budovy osobniho nadrazi,

kz — soucCinitel poctu zameéstnanci,

Py — pocet parkovacich stani typu P+R,

Pc — pocet cestujicich (uvazuje se polovina vyhledového obratu cestujicich stanovena napf.
dopravnim modelem),

ka — soucinitel poctu odbavenych cestujicich (kritérium A),

ki — soucinitel redukce poctu stani obsluznosti lokality,

P k+r pocet parkovacich stani typu K+R pro kratkodobé stani OA v zavislosti na poc¢tu
nastupujicich/vystupujicich cestujicich a velikosti stanice. Koeficient P k+r se stanovuje na zakladé¢ tabulky pro
nejmensi doporuceny pocet parkovacich mist v prestupnich uzlech dle CSN (je uvedena v pokynu SZ PO-
11/2020-GR).

Nymburk
Nystr=Pz-kz - ki+Pc-ka - ki+Pgr=0+8356*1/4*1/15 +3=142,3

Kamenné Zbozi
Nystr=Pz - kz -ki+Pc-ka-ki+Pgr=0+259%1/4*1/15 +0=4.3

Kostomlaty
Nyst=Pz - kz ki+Pc-ka ki+Pxr=0+803*1/4*1/15 + 3 =16,38

Stratov
Nyst=Pz - kz ki+Pc-ka ki+Pgr=0+247%1/4*1/15 + 0= 4,12

Ostra
Nyst=Pz - kz ki+Pc ka ki+Pxr=0+279*1/4%1/15 + 0=4,65

Lysa nad Labem
Nyst=Pz - kz ki+Pc-ka ki+Pgr=0+7952*1/4*1/15 +3 =135,5

Parkovisté P+R je umisténo u zelezni¢ni stanice Lysa nad Labem jiz ve stavajicim stavu, s kapacitoul 56
parkovacich stani, z toho 7 je vyhrazeno pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
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U zastavky Ostra a zst. Kostomlaty je ve stavajicim stavu v provozu zpevnéna plocha ve vlastnictvi obce, ktera
neni zpoplatnéna a pro parkovani vozidel ve stavajicim stavu slouzi. Odhadnuta kapacita parkovacich mist je

v zst. Kostomlaty cca 20 vozidel a v zast. Ostra cca 10 vozidel. V misté zastavek Stratov a Kamenné Zbozi neni
k dispozici zadna volna plocha pro vyhledové parkovani vozidel.

V zst. Nymburk se v prostoru pted nadrazim nachazi parkovaci plocha, ktera je v souc¢asné dob¢ vyloucena

z provozu a je mozné zde vyhledové zbudovat parkovisté P+R. Odhadnuta kapacita je cca 150 vozidel. V ramci
souvisejici akce rekonstrukce nadrazni budovy a prednadrazi se predpoklada takové parkovisté zbudovat.
Soucasti stavby modernizace trati toto parkovisté proto neni.

Vypocet navrhovaného mnozstvi parkovacich stani pro jizdni kola

Parkovani jizdnich kol na nadrazich se vyjadiuje vztahem:

Pzx=N-Kc- Ky

kde:

P zx — pocet zapakovanych jizdnich kol, minimaln¢ vSak 2,

N — pocet cestujicich (uvazuje se polovina vyhledového obratu cestujicich stanovena napf. dopravnim modelem),

Kc — je koeficient vyuziti parkovacich mist pro kola. Jeho hodnota je doporuc¢ena metodickym dokumentem
ministerstva dopravy ,,Cyklisticka doprovodna infrastruktura™ a pohybuje se v intervalu 10-30 %. Pro navrh
parkovacich mist pro kola u Zelezni¢nich stanic a zastavek uvazujeme s jeho hodnotou rovnou 10 %.

K k — koeficient vyjadiujici rozvinutost cyklodopravy v lokalité. Jeho hodnotu v rozsahu 0-3 urcuje, obhajuje a
uvadi divody zpracovatel ZP na zaklad€ mistniho Setfeni. Vychdzi pii tom z podilu cestujicich, ktefi piijedou
nebo odjedou ze stanice na kole.

Nymburk
P =N-Kc K =8356%0,2*%0,1 =167

Kamenné Zbozi
Pzx=N-Kc-Kiy =259 *0 *0,1 =0, min. hodnota = 2

Kostomlaty
Pzz=N-Kc Ky =803*05%*0,1=40,15

Stratov
Pzx=N-Kc-Kiy =247 *0,1 *0,1 = 2,47

Ostra
Pmx=N-Kc-Kiy =279 *%0,5*0,1=1395

Lysa nad Labem
Pzk=N-Kc Ky =7952%0,2%0,1 =159

V okoli Zadné ze stanic a zastavek se nenachazi zadna cyklostezka, pouze znac¢ené cyklotrasy. V zst. Lysa je

v provozu ptj¢ovna kol CD a.s. Pobliz vypravni budovy v Kostomlatech se nachézi stavajici kryté stani pro
jizdni kola o kapacité cca 30 kol. V Nymburce se v prostoru prednadrazi nachazeji nekryté stojany na kola na
rozsifené plose chodniku. V Lysé nad Labem se jiz nyni nachazi samoobsluzna automaticka kolarna — biketower
s kapacitou 118 kol. V Ostré se nachazi kryty pfistfesek na kola o kapacité cca 10 jizdnich kol.

Stavajici pfistfesky pro kola v zastavkach jsou zastaralé a nekapacitni a v rdmci modernizace trati bude navrzeno
jejich nahrazeni novymi, odpovidajici kapacity. Ve stanici Lysa n/L Ize povazovat kapacity biketower za
dostacujici a ve stanici Nymburk se piedpoklada v ramci souvisejici akce rekonstrukce nadrazni bud’ biketower
nebo kryté stani pro kola zbudovat. Soucasti stavby modernizace trati tato stani proto nejsou.
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Traké¢ni a energeticka zafizeni

V ramci stavby bude provedena kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni. Trakéni vedeni bude navrzeno podle
sestavy schvalené Spravou Zeleznic pro napétovou soustavu stejnosmérnou DC 3kV. Vzhledem k
predpokladanému budoucimu piechodu na jednotnou napdjeci soustavu stiidavou AC 25kV 50 Hz je navrh
proveden tak, aby parametry odpovidaly nap€tové hlading 25kV (izola¢ni vzdalenosti apod.).

Je navrzeno vybudovani novych podpér TV véetn€ zakladd. Soucasti stavby bude konverze celého dotceného
tseku z 3 kV na 25 kV, 50 Hz, v&etné ziizeni provizorniho stykového mista pred ZST Nymburk a souvisejicich
nalezitosti.

Dale je v ramci stavby navrzen elektricky ohfev vymeén ve stanicich a odbo¢ce Hakov a Babin, napéjeci vedeni
VN 22kV a kompletni napéjeci rozvody NN v zastavkach a odboc¢ce Hakov a Babin vcetné osvétleni, ukolejnéni
vodivych konstrukei a vnéjsi uzemnéni TTS.
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6) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Zhodnoceni, zda projekt/zamér projektu svou realizaci prispé€je k naplnéni cilit a na tyto cile navazujici
opatieni vladou schvilenych strategickych materiald

Zameér projektu svoji realizaci prispéje k naplnéni cilti Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémua 2021-
2027 s vyhledem do roku 2050, zejména cile 3 - ZvySeni bezpecnosti dopravniho provozu, diky zavedeni
zabezpeceni trati systémem ETCS a dale diky napojeni na systémy dalkového fizeni provozu.

Zikladni technické FeSeni obsahujici struény vycet prvkia ITS, stru¢né popisujici pouZitou technologii,
misto instalace a zahrnujici definovana komunika¢ni rozhrani:

Usek stavby Nymburk (véetn&) — Lysa nad Labem (v&etng) je jiz pokryt radiovym signalem GSM-R v ramci diive
realizovanych staveb.

V ramci modernizace jednotlivych tratovych usekl ramene Kolin — DéCin je uvazovano s implementaci systému
ETCS k datu 31. 12. 2030.

IS pro cestujici bude vyuzivat ptenosovou sit’ Spravy zeleznic a jeji pienosovou kapacitu.

Predpoklada se, ze v CDP Praha, budou realizovana doplnéni dispecerského pracovisté¢ a umistény ovladaci
terminaly pro tento tratovy usek. Déle se predpoklada doplnéni DRT a budou realizace zafizeni pro dalkové
ovladani TTS a STS tohoto tratového tseku z Elektrodispecinku Praha Kienovka

Pro novy pfenosovy systém bude mozné vybudovat prenosovou sit’ IP/MPLS tvofenou datovymi patefnimi a
agrega¢nimi smérovaci (routery) a piistupovymi datovymi piepinaci (switchi). Patefni routery, které budou tvofit
pateini sit’, se predpoklada umistit do vybranych uzlovych zelezni¢nich stanic.

Pro spojeni telekomunikac¢nich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému, rozhlasového
zafizeni a dalSich technologickych systémut v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach se v feSeném
tratovém useku se predpoklada polozeni dalkovych optickych kabeld.

Vazba projektu na nadirazené systémy I'TS

Stavové informace z informacéniho systému budou zaclenény do systému dalkové diagnostiky technologickych
systémtl (DDTS ZDC). Ptedpoklada se, ze v CDP Praha, budou realizovana doplnéni dispecerského pracovisté a
umistény ovladaci terminaly pro tento tratovy usek. Dale se predpoklada doplnéni DRT a budou realizace zatizeni
pro dalkové ovladani TTS a STS tohoto tratového useku z Elektrodispecinku Praha Kifenovka.

Struény popis Zivotniho cyklu projektu ITS s pfedpokladanou dobou ukonceni projektu a navrh postupu
po jeho Fadném ukonceni, tj. demontaZ, modernizace nebo nasazeni zcela nové technologie (novy projekt)

V ramci modernizace jednotlivych tratovych usekli ramene Kolin — Dé¢in je uvazovano s implementaci systému
ETCS k datu 31. 12. 2030.

Stanoveni indikatori KPI pro sledovani, zda implementované FeSeni ITS plni funkci, ktera je realizaci
projektu ofekavana,

Kli¢ové ukazatele vykonnosti (KPI) ITS zfizenych v ramci stavby jsou navrZzeny nasledovne:

Cil: ZvySeni bezpecnosti na uroviovych piejezdech; KPI: Srovnani dat nehodovosti — mezirocné po realizaci
stavby

Cil: Zvyseni kapacity modernizované trati vlivem zavedeni ETCS; KPI: Srovnani dat dopravniho zatizeni trati
v osobni a nakladni dopravé — meziro¢né

Hodnoceni souladu projektu/ziméru projektu s povinnostmi vyplyvajicim z usneseni vlady ze dne 27. ledna
2020 ¢. 86, o uloZeni povinnosti informovat vladu v souvislosti s vydaji v oblasti informacnich a
komunikaénich technologii

Zameér projektu neni v rozporu s vyse uvedenou povinnosti informovani vlady podle jejiho usneseni ze dne
27.1.2020 ¢.86
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7) Uzemné& technické podminky:

Charakteristika dotéeného uzemi
Jedna se o liniovou Zelezni¢ni stavbu. Hlavni stavenisté se nachdzi v prevazné Casti na stavajicim draznim télese.

Vyrazngjsi zasah do pozemkld mimo drazni pozemek je nutny v mistech lokalni pfelozky trati a v celé délce
tratového useku z divodu nutnosti rozsifeni nasypového télesa pro tfeti kolej a dale v mistech pielozek
komunikaci z diivodu ruseni Zelezni¢nich piejezda.

Stavebni pozemek je definovan mistem stavby, a to je rekonstrukce a rozsifeni stavajici Zelezni¢ni trati o tieti
tratovou kolej v tiseku Nymburk (zacatek stavby zkm 318,650) — Lysa nad Labem (konec stavby zkm 338,400)
na trati Kolin — Dé&Cin a dale v misté planovaného presmyku Zeleznicni trati Lysa — Milovice.

Stavajici zelezni¢ni trat’ je umisténa ¢astecné v zastavéném a Castecné v nezastavéném uzemi v katastralnim tizemi
obci Nymburk, Kamenné Zbozi, Kostomlatky, Kostomlaty nad Labem, Stratov, Ostra a Lysa nad Labem.

Soucasti stavby jsou i prelozky silnic v katastru obce Kamenné Zbozi a Kostomlaty nad Labem a pielozka
zelezni¢ni trati v Nymburce a u Lysé nad Labem, které jsou vedené pfevazné mimo zastavéném tizemi.

Uzemné stavba spada do kompetence MU Lysa nad Labem, MU Nymburk, MU Ostra, MU Stratov a MU Kamenné
Zbozi a dosavadni vyuziti a zastavénost izemi méni pouze v malé mife, vlivem pfelozek trati a prelozek
komunikaci a dale vlivem rozsifeni zemniho télesa pro tfeti tratovou kole;j.

Soulad s uzemné planovaci dokumentaci

Cely zdmér se nachazi na uzemi Stfedoceského kraje. ReSena trat’ prochazi 4 obcemi s rozsifenou ptisobnosti.
Nize je uveden stav izemniho planu téchto obci. Budouci stavba bude v souladu s uzemné planovaci
dokumentaci.

Pokud bude stavba uvedena v Zasadach tizemniho rozvoje Stfedoceského kraje (v ramci jejich aktualizace), pak
budou muset obce tento zadmér prevzit do svych uzemnich planti. Zadny tzemni plan obce nemiize byt v rozporu
se ZUR. Je tedy zadouci, aby v dal$i aktualizaci ZUR byla stavba modernizace Zelezni¢ni trati Kolin — D&Cin
vyhlasena jako vefejné€ prospésnd, mimo jiné i proto, aby bylo mozné projednat a realizovat rozsifeni télesa
drahy pro 3. tratovou kolej na pozemky cizich vlastnikti. Nyni platné ZUR SK po 2. aktualizaci tuto stavbu
neobsahuji.

Aktualni stav UP jednotlivych obci je nasledujici:

UP Nymburk

Uzemni plan (2017) obsahuje kromé stavajicich draznich ploch rezervu pro pielozku traté na kostomlatském
zhlavi, ovSem v jiné neZ navrhované stopé. Zasadni kolize v uzemi neni. Kromé toho predpoklada rozsahlejsi
rezervy pro upravy silniéni sité v této oblasti.

UP Kamenné ZboZi

Uzemni plan (2015) predpoklada pro Zeleznici prakticky pouze stavajici plochy.

UP Ostra

Uzemni plan (2015) predpoklada pro Zeleznici prakticky pouze stivajici plochy. V navrhu obsahuje trasu
novostavby trati Lysa nad Labem — Milovice; neobsahuje vSak jizni spojovaci kolej Lysa n.L. — Kostomlaty n.L.
UP Lys4 nad Labem

Uzemni plan (2018) piedpoklada pro Zeleznici stavajici plochy, v navrhu obsahuje i trasu novostavby trati Lysa
nad Labem — Milovice; neobsahuje vSak jizni spojovaci kolej Lysa n.L. — Kostomlaty n.L. (v koridoru névrhu),
ale zejména severni spojovaci kolej Milovice — Lysé nad Labem, ktera je tak ¢aste¢n¢ v kolizi s navrhovou plochou
VL (lehka vyroba a sklady). Castecné je v kolizi s touto plochou i navrhovany piesmyk trati do Milovic.
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8) Majetkopravni vztahy

Jedna se o liniovou Zelezni¢ni stavbu. Hlavni staveniste€ se nachazi v pievazné ¢asti na stdvajicim draznim télese.

Pro stavbu jsou ptfedpokladany docasné zabory pozemki v ZPF a PUPFL v délce trvani do 1 roku, nad 1 rok a
trvalé zabory nutné pro umisténi prelozek komunikaci nebo télesa drahy. V ptipadé trvalého zaboru je navrzen
odkup dotéenych ¢asti téchto pozemkd.

Z hlediska vlastnictvi jsou stavbou pievazné doteny pozemky ve vlastnictvi stitu CR a mést Lysa nad Labem,
Nymburk a Kostomlaty a dale obci, jejich katastrem stavajici trat’ prochazi.

V urcité mife jsou dotCeny i pozemky ve vlastnictvi tfetich osob. Pfevazné se jedna o pozemky zeméd€lsky

vyuzivané. Pouze v ojedin€lych piipadech se jedna o stavebni parcely.

Specifikace zasazenych pozemku stavbou bude upfesnéna v rdmci projekénich praci v navazujicim stupni PD —

DUR.

Pro ucely stanoveni nakladii na vykupy pozemkl ve stupni Zamér projektu byly graficky stanoveny plochy
trvalych zabort a pro jednotlivé tiseky stavby stanoveny jejich celkové plochy a déle i plochy pro vykup ZPF.

plocha zaboru ZPF
¢. useku popis typ Gzemi plochy zabort [ha] | odhad % zaboru ZPF [ha]
usek 1 odb. Babin Mimo zastavéné uzemi 0,490 70% 0,343
usek 2 Babin - Nymburk  [Mimo zastavéné tizemi| 0,348 70% 0,244
usek 3 ZST Nymburk hln. |Mimo zastavéné izemil 14,391 70% 10,073
Nymburk -
usek 4 Kostomlaty Mimo zastavéné uzemil 2,282 100% 2,282
usek 5 | ZST Kostomlaty n.L. |Mimo zastavéné uzemil 4,396 70% 3,077
Kostomlaty n.L. -
usek 6 Lysa n.L. Mimo zastavéné uzemi] 13,850 80% 11,080
ZST Lysa n.L., &ast 1
usek 7 (presmyk) Mimo zastavéné uzemi 12,794 90% 11,514
7ST Lysa n.L., ¢ast2| Zastavitelné tizemi
usek 8 (stanice) mésta 2,886 80% 2,309
Lysé n/L - Milovice,
usek 9 do km 5,500 Mimo zastavéné uzemil 9,369 100% 9,369
celkem 60,806 50,292
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9) Hodnoceni navrhovaného rfeSeni z hlediska environmentalnich vlivii:

Vztah k proceduie EIA

Zameér podléha podani zadosti o vydani stanoviska podle § 10 zédkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na
zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi) ve
znéni pozdé¢jSich predpist, z hlediska pfijatelnosti vlivii zdméru na Zzivotni prostfedi a vefejné zdravi. (C.j.
32/ZP7/2017).

Samostatna stavba Nymburk (mimo) — Lysa nad Labem (mimo) byla procedurou EIA posuzovana a pro pivodné
uvazované dvojkolejné feseni bylo dne 30.3. 2020 vydano MZP zavazné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni
zdmeéru na Zivotni prostiedi. Pro zamér rozsifeni trati o 3. kolej je nutné pozadat MZP o nové zavazné stanovisko
vlivu na ZP.

Chranéna uzemi piirody a krajiny

Podle §37 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrang pfirody a krajiny, v platném znéni, je k umistovani, povolovani nebo
provadéni staveb v ochranném pasmu zvlasté chranéného izemi nutny souhlas organu ochrany ptirody.
Neptedpoklada se, ze by stavebni ¢innosti doslo k zasahu do chranéného tzemi.

V z4jmové Gzemi stavby se nenachazi zadné chranéné uzemi dle zakona ¢. 114/1992 Sb.

Biologicky priizkum

Biologické pruzkumy prokazaly ptritomnost 5 zvlasté chranénych druhti Zivocichi (zlatohlavek tmavy, skokan
zeleny, jestérka obecna, lejsek Sedy, zluva hajni). Vzhledem k jejich naroklim na stanovisté, rozsifeni a dotceni
jejich biotopl, vyjma jestérky obecné, lze vlivy zaméru modernizace zelezni¢ni trati na tyto druhy vyloudit.
Jestérka obecna je jeden z nejrozsitenéjSich druht jestérky v Ceské republice. Zije pod kameny nebo ve skulinach.
Prestoze je v Ceské republice druhem chranénym, patii mezi druhy jestérek v zemi nejrozsifenéjSich. Obyva
predevsim sucha a slunna mista a to stran¢, i okraje lest. Stavba se mtize okrajové dotknout jejiho biotopu.

Tyto negativni pfimé vlivy, stejné jako vlivy nepfimé (napf. rusivé vlivy v podobé pfitomnosti osob, zvySena
hlukova a rozptylova zat¢z aj.) Ize, i s pfihlédnutim k charakteru zameéru a pfevazujicimu charakteru zajmového
uzemi (zastavéné uzemi, drazni pozemky), povazovat za piijatelné.

Nebyly zde nalezeny zadné zvlasté chranéné druhy rostlin ani rostlin uvedenych v Cerveném seznamu. Vliv
rekonstrukce trati na floru a vegetaci lze povazovat za prakticky zanedbatelny. Z botanického hlediska neni zdmér
kontroverzni, neni nutné zadat o vyjimku ze zdkazi stanovenych pro zvlasté chranéné druhy rostlin ve smyslu ust.
§ 56 zakona ¢€.114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny.

Z hlediska dendrologického si akce vyzada kaceni mimolesni zelené, pfevazné na draznim pozemku.

Uzemni systém ekologické stability (USES)
Téméf celé zajmové izemi stavby se okrajové nachazi v NRBKR 1, ostatni prvky regionalniho USES nebudou
stavbou dotCeny.

Témet celou Zelezni¢ni trat’ kopiruje nadregionalni biokoridor oznaceny jako ID 1, trat’ se nachazi v severni Casti
biokoridoru, mapa $ir$ich vztahti k ochrané pfirody a krajiny je v pfiloze C.4.

Lokalni USES nejsou zdmérem doteny nebo se se zdmérem stietavaji ve stavajicim umisténi drahy a umisténi
drahy nebude zdmérem zménéno, nebude mit zamér na tyto lokalni prvky negativni vliv.

Vyznamné krajinné prvky

V zajmovém Useku stavby se vyskytuji nasledujici registrované VKP podle §3:

- ID 109290000100, vodni tok Mrlina

- 1D 109900000100, vodni tok Liduska

- Pravostranny bezejmenny pritok potoka Lidusky ID 109900001800,

- Pravostranny bezejmenny ptitok ID 109900001900 bezejmenného potoka ID 109900001800

- ID 110492300200, vodni tok Hluboky ptikop, levostranny ptitok potoka Vlkavy ID 110490200100,
- Levostranny bezejmenny ptitok ID 110492301700 vodniho toku Hluboky piikop ID 110492300200
- ID 110490200100, vodni tok Vlkava

- ID 110492700100, vodni tok Hronéticky nahon

- 1D 110492700200, vodni tok bezejmenny, levostranny ptitok Hronétického nahonu

- Pravostranny bezejmenny pfitok ID 110492700400 vodniho toku Hronéticky nahon ID 110492700100
- 1D 110492901200, bezejmenny vodni tok, pravostranny pfitok Litolské svodnice, ID 110492900100
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Rekonstrukei propustkit a mostii pfes vodni toky dojde k zasahu do VKP. Pfi realizaci nadpravnych opatieni k
minimalizaci vlivii na vodni tok nehrozi poskozeni VKP.

NATURA 2000
Zajmové tizemi nelezi ani v jeho blizkosti se nenachazi oblast NATURA 2000.

Mimolesni zeleri
Kaceni zelen€ je nutno provést z duvodu:

- zajisténi prujezdného profilu,

- odstranéni naletové vegetace,

- zajisténi najezdu techniky na Zelezni¢ni trat,

- umisténi ZS,
V néekterych lokalitach stavby dojde ke kaceni a myceni zelené. V drtivé vétSin€ se jedna o naletové dieviny na
svazich dne$niho t€lesa drahy. Odstranéni stromu a kei bude provedeno v mistech s navrzenou stavebni ¢innosti
a v lokalitach, kde jsou dieviny v ochranném pasmu draznich energetickych zafizeni (trakéni vedeni vcetné
zesilovaciho vedeni). Mimolesni zeleti na plochach stavby bude kdcena pouze v nezbytné nutné mite. Ostatni zelen
na plochach ZS bude zachovana a v ptipad¢ poskozeni oSetiena.

Akusticka studie

V celé délce feSeného tiseku trati je navrhovan novy Zzelezni¢ni svr§ek (pruzné upevnéni kolejnic), které zlepsi stav
hlukového zatizeni u stavajici obytné zastavby. Kde toto snizeni nebude dostate¢né bude nutné navrhnout
protihlukové stény a individualni protihlukova opatieni.

Zalezi na projednani této problematiky s KHS, zda bude mozné uplatnit starou hlukovou zatéz i pro rozsifenou
zelezni¢ni trat’ nebo zda bude pozadovano splnéni zékladnich limitd hluku pro dotéenou obytnou zastavbu.

Rozptylova studie

Vlastni provoz revitalizované trati nepfinasi narust emisi, nebot trat’ je elektrifikovana, pocty prijezdt vliakt mirné
vzrostou ve srovnanim se stavajicim stavem, v souladu s § 11 odst. 1 a 9 zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi, neni povinnost vypracovavat rozptylovou studii pro vlastni provoz revitalizované traté.

Modernizace Zeleznicni trati bude ptedstavovat kratkodoby zdroj znecisténi ovzdusi zplisobeny obménou kamene
a kameniva v draznim télese (emise prachovych &astic).

Podle vykladu MZP ze dne 19. listopadu 2012, &.j. 96619/ENV/12 se recyklace stavebnich hmot (v&etnd
Stérkového loze), jejiz projektovand kapacita piesahuje 25 m3 za den, povazuje za stacionarni zdroj uvedeny v
ptiloze ¢. 2 zakona

Pro provoz recyklacni linky uvazované v zst Nymburk bude nutné vypracovat rozptylovou studii a ziskat povoleni
KHS.

Vliv provadéni stavby na zivotni prostiedi

Oblasti surovinovych zdrojit

Zameér neni v konfliktu se zdjmy o ochran€ a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zakon). V uzemi stavby neni
vymezeno chranéné loziskové tizemi, dobyvaci prostor, nejsou evidovana loziska vyhradnich a nevyhradnich
nerosttl.

Vliv na vodotece a vodni zdroje

Realizace stavby nebude diivodem k nesplnéni environmentalnich cild nebo ke zhorseni stavu titvar povrchovych,
resp. podzemnich vod. Tato stavba neméni fyzikalni poméry tvaru povrchovych vod ani hladiny podzemni vody
v utvaru podzemni vody.

Prirodni zdroje
Stavba neprochazi ochrannymi pasmy ptirodnich 1écivych zdroji.
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Ochrana Cistoty vod po dobu vystavby
Ochrana vod po dobu vystavby bude zabezpecena dodrZzenim bezpecnostnich opatieni.

Pro zplsob feseni havarijnich stavii po dobu vystavby bude soucasti dokumentace zpracovany a projednany
Havarijni plan. Soubor opatfeni k ochran¢ stavby pfed povodnémi bude feSen v dokumentaci zpracovaném a
projednaném Povodiovém planu.

Viiv na kvalitu ovzdusi
Zatizeni ovzdusi znecist'ujicimi latkami po dobu vystavby bude minimalizovano

Odpadové hospodaistvi
Navrzena feseni nevyzaduji vyjimky z norem a predpist z hlediska hygienickych, jakostnich a bezpecnostnich
ptedpist, ochrany zdravi pfi praci apod. Vsechna jsou v souladu s pfislusnymi ustanovenimi.
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10) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle

druhu majetku:

Realizaci stavby patrné nedojde k Gispofe provozniho personélu na trati. Podle pfedpokladl zpracovatelii nedojde

realizaci stavby ani k narGstu potfeby pracovnikl provozu a Gdrzby infrastruktury.

Prehled casti stavby nebo PS/SO s budoucimi spravci:

D.1.1
D.1.2.
D.1.3
D.1.4
D.2.1.1
D.2.1.2
D.2.13
D.2.1.4.1
D.2.1.4.2
D.2.1.4.4
D.2.1.45
D.2.1.5.1
D.2.152
D.2.1.6.1
D.2.1.6.2
D.2.1.6.3
D.2.1.8
D.2.1.9
D.2.1.10
D.2.2.1
D.2.22
D.2.23
D224
D.2.2.5
D.2.2.14
D.23.1
D.234
D.2.3.6
D.2.3.7
D.2.3.8

Zabezpecovaci zatizeni

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda technologie a Dispecerska Fidici technika (DRT)
Ostatni technologie (osobni vytahy)

Zelezniéni svriek a spodek

Nastupiste

Zelezniéni prejezdy

Zelezniéni mosty

Propustky

Silni¢ni mosty, propustky, lavky pro pési

Navéstni lavky

Ostatni inz. objekty, Sdélovaci sité

Ostatni inz. objekty, Silnoproud

Vodovody

Plyn

Kanalizace

Pozemni komunikace

Kabelovody

Protihlukové objekty

Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)
ZastieSeni nastupist, piistieSky na nastupistich
Individualni protihlukova opatieni

Orientacni systém pro cestujici

Demolice

Vnéjsi vybaveni budov

Trake¢ni vedeni

Ohtev vymén

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact
Ukolejnéni kovovych konstrukci

Vnéjsi uzemnéni

Sprava zeleznic
Spréava zeleznic
Sprava zZeleznic
Sprava zeleznic
Sprava Zeleznic
Sprava zeleznic
Spréva zeleznic
Sprava zZeleznic
Spréava zeleznic
Ostatni

Sprava zeleznic
Ostatni

Ostatni

Ostatni, &ast SZ
Ostatni, ¢ast SZ
Ostatni, &ast SZ
Ostatni, &ast SZ
Sprava zeleznic
Sprava zeleznic
Sprava zZeleznic
Spréva zeleznic
Ostatni

Sprava Zeleznic
Sprava Zeleznic
Sprava zZeleznic
Spréava zeleznic
Spréva zeleznic
Sprava zeleznic
Spréva zeleznic

Sprava Zeleznic

27/31



11) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledku a dopadu projektu

Predmétem ekonomického hodnoceni je zohlednéni zmén dil¢ich casti technického feSeni predmétné stavby
Nymburk — Lys4 nad Labem s dopadem na vysi investicnich nékladd, a to pro vybranou a dle Aktualizace ,,Studie
proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin“ (SUDOP Praha a.s.). doporucenou variantu Z1.

Aktualizace ekonomického hodnoceni zohlednila zmény v ramci realizace a pfipravy staveb na sledovaném useku
a zhodnoceni jejich vlivu na vyslednou podobu projektu. V ramci aktualizace ekonomického hodnoceni byly
aktualizovany k soucasnému datu investicni naklady. Zaroven doslo k pfepoc¢tu ekonomického hodnoceni na
cenovou urovein 2021 (pavodni EH v CU 2020). Ekonomické hodnoceni pak bylo nové zpracovano v
aktualizovanych tabulkach CBA (verze 1.09, schvalené CK MD CR 4.5.2021). Vypoéty jsou i nadale zpracované
dle materialu ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb®, MD CR
2017.

Ukolem tohoto ekonomického hodnoceni bylo potvrdit pozitivni vysledky z ASP optimalizace trati Kolin —
Vsetaty — D&Cin pfi zmeéné investi¢nich nakladu stavby ,,Modernizace tratového tseku Nymburk (vcetné) - Lysa
nad Labem (v¢etn¢)®. Investic¢ni naklady ostatnich staveb na predmétném useku ziistaly shodné jako v ASP.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferencnich nédkladovych a vynosovych finan¢nich tokt
provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako
u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi financni toky,
které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky
uzivatelll dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferencnich finan¢nich toki je vypracovana tabulka cash-flow a z
ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR / ERR), ¢ista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pifinost a
naklada (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.

FRR/ERR [%] FNPV / ENPV |[tis. K¢] BCR
finan¢ni analyza
hodnota | 115,65* | -31916 925 | -
ekonomickd analyza
hodnota | 12,63 | 48 749 074 | 2,288

Piehled vysledki finan¢ni a ekonomické analyzy

* V pripade, Ze ukazatelé FRR a FNPV vykazuji opacné vysledky (podle jednoho projekt efektivni je a podle
druhého neni) je pro rozhodnuti klicovy ukazatel FNPV, ktery z definice nemiize nabyvat hodnot v oboru mimo
redlna cisla.

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle nepiinasi
podstatné finanéni efekty. Projekt sice prinese efekty i v oblasti provozu investora, ale jejich pfinos neni tak
vyznamny, aby dokéazal vyvazit potiebné vlozené investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu (ERR = 12,6 %,
ENPV =48 749 mil. K¢).

Hlavnim pfinosem, ktery je zasadni i pro dosazeni ekonomické efektivity je efekt nakladni dopravy. Sledovana
varianta (dle ASP ,,Z1°) pfedpoklada, ze prognézovany celkovy nartst nakladni dopravy bude uskute¢iiovan na
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rozdil od varianty Bez projektu ve vyznamnéjsi mife po zeleznici a benefity z toho vyplyvajici jsou pfedevsim v
urovni radikalniho snizeni vnéjsich nakladt dopravy diky pievedeni dopravy ze silnice na Zeleznici.

V piipad¢ osobni dopravy je pfinosem uspora ¢asu stavajicich cestujicich a dil¢i zména ¢asové slozky provoznich
nakladd vlaku.

Vyznamnym faktorem v ekonomické i finanéni analyze je také naroc¢nost varianty Bez projektu vyplyvajici ze
soucasného Spatného stavu infrastruktury.

Sledovana varianta se jevi jako velmi bezpe¢né ekonomicky efektivni. Tento fakt je ale postaven na jiz zminénému
zasadnimu vlivu pfinost nakladni dopravy a pokud by nedoslo k jejich naplnéni (at’ uz z dtivodu jiného vyvoje
poptavky po Zzelezni¢ni dopravé nebo rdstu ekonomiky a HDP v dlouhodobgjsim vyhledu), efektivita této
kapacitnéjsi varianty muze byt velmi snadno ohrozena a mize se to projevit jiz béhem investicni faze, ktera je
pomérné dlouhd a tvofi cca tfetinu hodnoticiho obdobi.

Vysledky aktualizované ekonomické analyzy vykazuji velmi podobné vysledky jako ve schvalené ASP. Hlavnim
divodem je, ze sice doslo nevelkému nartstu investi¢nich néklada (ptedevsim diky novému pozadavku zahrnuti
pfesmyku trati z Lysé nad Labem do Milovic do km 5,50, tj. zahrnuti nédkladt pfipravy pro Vsejanskou spojku),
zaroven ale diky pfepoctu cenové trovné a pouziti novych CBA tabulek, verze 1.09, kde jsou aktualizovany
ekonomické ukazatele (inflace, HDP,...) neni dopad de facto viditelny.

Na zakladé vsech provedenych vypoctl a zavérecného provéteni citlivosti, zkoumani a zohlednéni rizik je mozné
z hlediska parametri ekonomické efektivity doporucit hodnoceny projekt k dalsimu pokracovani pfipravy a
realizace v podob¢ popsané v ramci tohoto hodnoceni.
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12) Rozpis nakladi

V tis. CZK Celkové naklady projektu

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 1075614
2 Nékup pozemkt 209 321
3 | vystava 12 874 373
4 Technologie 0
5 Nepiedvidatelné udalosti V) 1287437

N7 , ) 0
6 Ptip. Giprava ceny
7 Technickd pomoc 112 822
8 Propagace 400
9 Dozor v prub&hu vystavby 509 501
10 || Mezisoucet 16 069 468
11 | (DPH®)
1) Rezervy pro neptedvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investicnich nakladi bez rezerv pro
neptedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze piipadné zahmout, aby se pokryla oéekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.
3) Pouze je-1i DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH,
pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich ndkladl je zahrnut infla¢ni koeficient ve vysi 2,0 % p. a. v letech realizace, konkrétné
v letech 2025-2030.

Vyklad a zdiivodnéni k polozkam v SPOZES

A12 - pro cenu polozky ETCS byl pouzit koeficient K=1,5 z diivodu naro¢ného zavadéni po etapach a Gsecich a tim
vyvolanych vyssich nakladt

B12 - Sdélovaci zatizeni, kamerovy systém — v této poloZce byla nacenéna mistni kabelizace sd€lovaciho zafizeni ve stanici.
Individualni kalkulace v &sti Zelezniéni sdélovaci zatizeni u ¥adkt B12 byla stanovena z cenové databaze SFDI Oborovy
tiidnik stavebnich konstrukei a praci Zelezniénich staveb (OTSKP-ZS).

HOS8 - pro cenu polozky nového propustku byl pouzit koeficient K=1,5 z diivodu vystavby za provozu po etapach a tim
vyvolanych vyssich nakladl na pazeni apod.

H10 - pro cenu polozky demolice stavajiciho propustku byl pouzit koeficient K=1,5 z divodu bourani za provozu po etapach
a tim vyvolanych vyssich naklada

NO3 - pro cenu polozky nového TV byl pouzit koeficient K=1,25 z divodu postupného pfepinani ze stejnosm. na stiidavé
napéti a tim vyvolanych vyssich naklad na komponenty TV, které musi odpovidat obéma systémim napajeni

NO04 - pro cenu polozky nového TV byl pouzit koeficient K=1,25 z diivodu postupného pfepinani ze stejnosm. na stiidavé
napéti a tim vyvolanych vyssich naklad na komponenty TV, které musi odpovidat obéma systémim napajeni

NO06 — Ukolejnéni — v této polozce bylo nacenéno potiebné ukolejnéni stozart TV a ostatnich zafizeni v prostoru trati.
Individualni kalkulace ceny byla stanovena na zékladé agregované polozky pouZivané pro propocet nakladi ve stupni DUR
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13)  Vy&et piloh

priloha A: Formulaie VZOR 80-83, VZOR 82 neobsazeno
priloha B: PozZadavky na inteligentni dopravni systémy — neobsazeno, je uvedeno v kap. 6 Zameéru projektu

priloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkii a dopada
projektu

priloha D: Oponentni posudek podle ¢l. 4.3
priloha E: Vykresové piilohy
E.1 — Piehledna situace stavby

priloha F: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesticnich stavebnich akci: doloZeni
soucasného stavu— neobsazeno, podrobny popis stavajiciho stavu je obsazen v kapitole 3 ZP

priloha G: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské ptipravy, ke
kterému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je
z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pii respektovani vSech platnych pravnich
predpist a technickych norem

priloha H: Vypocet stavebnich naklada projektu pomoci ,,Sborniku pro oceniovani zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu"”

priloha I:  Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisii (pouze v pripadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci, které jsou zarazeny do transevropské silnicni site¢ TEN-T) - neobsazeno

priloha J:  Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani pripominek a
auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pripadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci -
neobsazeno

priloha K: Ostatni ptilohy:
K.1 - Tabulka objektli pro ZP (mosty a inz. objekty) — vyméry pro stanoveni nakladii
K.2 — Harmonogram technologickych profesi
K.3 — Schémata stavajiciho a navrzeného nového stavu Zelezni¢nich stanic
K.4 — Provozni a dopravni technologie

K.5 - Tabulka srovnani nakladi stavby mezi ASP a ZP (se zdGvodnénim navyseni)
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