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AKTUALIZACE ZAMERU PROJEKTU

investiéni akce Rekonstrukce nastupist’ ZST Semily

1) Identifikaé¢ni idaje projektu:

¢islo projektu:

nazev projektu:

misto realizace (kraj):

Cj. a datum schvaleni ZP:

551 352 0014

Rekonstrukce nastupist’ ZST Semily

Liberecky kraj

137/2018-910-12D/2, 17. 9. 2018

Predpokladané celkové investi¢ni

naklady podle schvaleného ZP (cenova

uroven r. 2018-2022)

Ptredpokladané celkové investi¢ni
naklady podle aktualizace ZP
(cenova troven r. 2018-2023)

polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K¢ (s DPH)

tis. K& (bez DPH)

tis. K¢ (s DPH)

Veftejné
rozpoCty —

doprava - (srol,
OPD, TEN-T, EIB)

121 909,960

147 511,050

196 771,007

235 037,790

Ostatni vetejné
zdroje (uvést
zdroj)

Soukromé
zdroje

Celkem?

121 909,960

147 511,050

196 771,007

235 037,790

1 Investi¢ni naklady vcetné vécné a inflaéni rezervy (fadek 812 VZOR 81) = souhrn investi¢nich zdroji (fadek

819 VZOR 81)
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2) Popis stavajiciho stavu, technického FeSeni projektu a zdiivodnéni nezbytnosti
realizace projektu:

Popis stavajiciho stavu

Zelezniéni stanice Semily se nachazi na celostatni draze dle TTP ¢&islo tratd 508 Jaromét —
Liberec, dle KJR &islo traté 030 Jarom&t — Liberec a dle Prohlaseni o draze ¢. 500 Jarom&t —
Liberec. Trat je v prilehlych mezistanicnich usecich jednokolejnd s nezavislou trakéni
soustavou.

Kategorie drahy podle ziakona ¢. 266/1994  celostatni

Sh.

Kategorie drahy podle TSI INF P5/F3

Soucast sit¢ TEN-T NE

Cislo trati podle Prohlaseni o draze 500 00

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 508

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 030

Cislo tratového a defini¢niho useku 1051 C1 zst. Semily
Tratova tfida zatiZzeni C3 (20t/7,2t)
Maximalni tratova rychlost 80 km/h

Pocet tratovych koleji 1

ZST Semily je mezilehlou stanici na jednokolejné celostatni Zelezniéni trati 030 Jaromé —
Liberec. Stanici v soucasné¢ dobé tvoii 3 dopravni koleje (¢. 1, 2 a 4) a dvé koleje
manipulacni (€. 3 a 5), ptficemz hlavni dopravni kolej (€. 1) je prvni koleji pfed vypravni
budovou.

Ve stanici se nachdzi jedno vnéjsi nastupisté u kol. ¢. 1 a jedno Groviiové nastupisté u kol.
¢. 2, které je pristupné pouze prechody ptes hlavni stani¢ni kolej (€. 1). Vyska nastupist’ je
200, resp. 250 mm nad temenem kolejnice. Stavajici nastupisté tedy nespliiuji podminky
TSI PRM a nejsou uzptisobena pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Stanice je dale vybavena volnou sklddkou mezi kolejemi ¢. 3 a 5.

Dovolena tratova tfida zatizeni je C3, prostorova prichodnost UIC GC a nejvyssi tratova
rychlost 80 km/h. Zadny z téchto parametri se v ramci realizace investice neméni.

Na obou zhlavich se nachéazi uroviiové zelezni¢ni piejezdy, zabezpeCené svételnym
prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim se zavorami. Na jiznim zhlavi se nachéazi téz
zelezni¢ni most — podchod, ktery v ulici Druzstevni navazuje na chodnik od stavajiciho
autobusového néddrazi a centra mésta, na druhé strané Usti za koleji ¢. 5 do ulice Nadrazni.
Tento podchod v soucasné dob¢ nesplituje pozadavky na minimalni svétlou sitku a vysku a
ani osvétleni.

V ramci stavby ,,Odstranéni propadii tratové rychlosti v tiseku Stara Paka — Mald Skala*
byl kompletn¢ rekonstruovan zelezni¢ni svrSek a sanovan zelezni¢ni spodek, v¢.
rekonstrukce odvodnéni, a to v hlavni stani¢ni koleji a celych obou zhlavich stanice.
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Nezbytnost realizace investice vyplyva pfedevsim z potieby zkvalitnéni piistupu k novym
nastupiStim, a to za vyuziti stavajiciho podchodu, ktery bude v ramci projektu nahrazen
novym podchodem a bude pfimo napojen na nova nastupisté. Nejedna se pouze o pohodli,
ale 1 o bezpecnost cestujicich, pro jejichz bezpecny pohyb je navrzené schodisté na
nastupisté z ulice DruZstevni.

Vzhledem k postradatelnosti ¢asti manipulacnich koleji ve stanici a souvisejici moznosti
uvolnéni plochy pod nimi byla zarovenn oteviena moznost pro pfiblizeni autobusové a
vlakové dopravy formou vybudovani termindlu autobusové dopravy v bezprostiedni
blizkosti Zelezni¢ni stanice. Koordinaci vystavby s investorem termindlu (mésto Semily)
dojde k dal§imu zlepSeni vysledného efektu celé investice.

Realizaci projektu dojde ke ziizeni normovych nastupist spliujicich TSI PRM a tedy
uzpusobenych pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Dale bude
navrzen novy podchod na jiznim zhlavi, aby se zkratila dochdzkovéd vzdalenost na 1.
nastupisté (podchod bude zkracen a vyusti pfimo u 1. nastupisté u kol. ¢. 1). Novy podchod
bude také rozsifen a adekvatné osvétlen tak, aby bylo jeho uZziti komfortné&js$i a pocitoveé
zeleznicni stanici. Timto podchodem bude téz pfistup na nové 2. nastupisté u kol. ¢. 4). V
uvolnéném prostoru kol. ¢. 3 a 5 je pfedpokladana stavba dopravniho terminalu Semily.

Zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Hlavnim dGvodem pro realizaci této stavby je zkvalitnéni Zelezni¢ni infrastruktury pro
cestujici diky zfizeni dvou bezbariérovych mimotroviiovych nastupist’ vysky 550 mm nad
temenem Kkolejnice. V ramci stavby dojde také k vystavbé zcela nového podchodu, ktery
bude ale v poloze stavajiciho podchodu. Novy podchod bude kratsi, protoze pristupové
chodniky budou Ustit pfimo na nova nastupisté. Zasadnim benefitem projektu je vSak uzka
vazba na projekt mésta Semily, ktery fesi ziizeni autobusového terminalu v pfednadraznim
prostoru vcetné kapacitniho parkovisté typu P+R a bude tak zajistén pfestup hrana-hrana
mezi jednotlivymi mody vetejné hromadné a také individualni dopravy. Cely prostor
Zelezni¢ni stanice a pfednadrazi po realizaci obou koordinovanych investi¢nich akci
vytvoii prestupni termindl vefejné dopravy regionalniho vyznamu odpovidajici aktualnim
pozadavklim na kvalitni vefejny dopravni prostor.

Realizace projektu povede ke splnéni predevsim téchto cilu:

. zvyseni spolehlivosti provozu;

. sniZeni provoznich nékladii a zvySeni technickoekonomické Zivotnosti kolejové
infrastruktury;

. dosazeni souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI);

. zvyseni bezpecnosti Zeleznicni dopravy

Aktudlni stupeii pripravy
V soucasnosti je zpracovavana projektova dokumentace pro spole¢né povoleni stavby
(DUSP) a projektova dokumentace pro provadeni stavby (PDPS).

Rekapitulace dosavadni ptipravy:
. 2018 — Schvaleni zdméru projektu MD CR

. 28. 4. 2020 — Nabyti u¢innosti SoD na zpracovani DUSP+PDPS stavby



Aktualizace zaméru projektu Rekonstrukce nastupist’ ZST Semily

. 06/2021 — Zpracovani aktualizace zaméru projektu (AZP) pro stavbu
,,Rekonstrukce nastupist’ ZST Semily*.

PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

V ramci evropské strategie pro vyvoj ,,Evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy
ERTMS* (European Rail Traffic Management System) jsou na Zeleznici v CR rozvijeny
jednotlivé systémy pro zajiSténi interoperability na vSech tratich zatfazenych do evropského
zelezni¢niho systému, a to zejména ve vztahu k tratim zafazenym do sit¢ TEN-T.
Technickou néplni interoperability v oblasti ITS ve shod¢€ s evropskou legislativou, kterou
predstavuji piedev§im technické specifikace pro interoperabilitu subsystému fizeni a
zabezpeceni, je zejména zavedeni evropskych systému fidici a zabezpecovaci techniky, tj.
vlakového zabezpecCovaciho systému ERTMS/ETCS (European Train Control System)
urovné 2 a digitalni mobilni radiové sité zajist'ujici hlasové a datové sluzby ERTMS/GSM-
R (Global System for Mobile Communication — Railways).

Mezi ITS v ramci sité Spravy Zeleznic patii zejména tyto typy systému:

. ERTMS — Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
. AVV — Systém automatického vedeni vlaku

. DIS — Dispecersky systém fizeni zelezni¢niho provozu
. GTN — Graficko-technologicka nadstavba

. ASVC — Automatické stavéni vlakovych cest

. Informacni systémy pro cestujici

Dalsim kli¢ovym aspektem efektivniho zavadéni rozsdhlych propojitelnych systému ITS v
doprave je dostatecn¢ dimenzovana a v jakémkoliv okamziku dostupna ptenosova sit. V
ramci této stavby dochdzi k implementaci ITS v nasledujicim rozsahu:

. Zatizeni bude ptipraveno na budouci nasazeni syst¢ému ETCS. Podle Zasad pro
stavajici infrastrukturu, protoZe rozmisténi navéstidel v ZST Semily bylo
navrzeno pred vydanim Zasad pro novou infrastrukturu a taktéz z divodu, Ze
stavebni Cast predmétné stavby nemd dopad na vysledné kolejové teSeni
relevantni pro posouzeni aplikace ETCS.

. Informacni systém pro cestujici v ZST Semily bude navrzen v jednotném
feSeni podle SM 118 Orienta¢ni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a
na Zelezni¢nich zastavkach, v€etné vystupti pro nevidomé.

Technické i'eSeni projektu
Kolejové resent
Na staropackém zhlavi bude v km 101,957 vyjmuta vyhybka ¢. 1 vcetné kratkych a
dlouhych spolecnych prazct a nahrazena kolejovym polem. Ostatni vyhybky v dopravnich
kolejich ziistanou dle stavajiciho stavu a dojde pouze k jejich smérovému a vyskovému
vyrovnani z divodu napojeni na rekonstruované koleje. Déle bude kolej €. 3 a €. 5 snesena
V ramci uvolnéni prostoru pro pldnovany novy autobusovy terminal.
V koleji €. 2 v km cca 102,100 bude odstranéna kolej v délce 17,5 m z diivodu vystavby
nového podchodu. Dale bude v koleji €. 2 v km cca 102,275 vyjmuta kolej o délce 10 m z
divodu prechodu multikanalu. Koleje budou zpétné montovany smérove i vysSkove dle
stavajiciho stavu. Ostatni €asti koleje €. 2 budou smérové a vySkové vyrovnany dle
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stavajiciho stavu (napojeni v rozvétvenich dle dokumentace piedchozi stavby ,,Odstranéni
propadu tratové rychlosti v tiseku Stara Paka — Malé Skala.” V koleji €. 1 dojde k novému
smérovému a vySkovému navrhu v délce 273,8 m z diivodu stavby nového néstupisté podél
koleje €. 1 a z ditvodu vystavby nového podchodu v km 102,100. Déle bude do koleje €. 1
v km 102,328 vlozena vyziskana vyhybka ¢. 1 1:9-300 a tim napojend nové navrzena kusa
kolej ¢. 3. Kolej ¢. 3 bude nové navrzena v misté ndkladové plochy a nakladové rampy,
ktera bude demolovana. Tato kolej bude ukoncena kolejnicovym =zardzedlem pied
piejezdem P3084. Kolej €. 4 bude noveé navrzena smerové i vyskove v celé délce mezi KV
¢. 2 a KV ¢. 4 z divodu vystavby nového vnéjSiho néstupisté a nevyhovujiciho stavu
koleje.

VSechna smérova navazani rekonstruovanych koleji budou napojena na stavajici stav dle
dokumentace piedchozi stavby ,,Odstranéni propadu tratove rychlosti v tiseku Stara Paka —
Mala Skala“ smérovym a vySkovym vyrovnanim.

Rychlost v hlavni dopravni koleji bude 80 km/h. V ptedjizdnych kolejich €. 2 a €. 4 bude
rychlost 50 km/h a v kusé manipulacni koleji €. 3 bude rychlost 40 km/h.

Ve stanici je v rekonstruovanych kolejich ¢. 1 a ¢. 4 navrzen novy zelezni¢ni svrsek z
novych kolejnic tvaru 49El s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na novych
betonovych prazcich s rozdélenim ,,c*“ a hmotnosti prazcta 304 kg. V nové kusé koleji €. 3
je navrzen novy zelezni€ni svrSek z uzitych kolejnic tvaru 49E1 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na regenerovanych betonovych prazcich s rozdélenim ,,c*
a hmotnosti prazcii 304 kg.

Je navrZeno kolejnicové zardzedlo pro ukonceni nové navrZené manipulacni koleje €. 3.
Zaréazedlo je umisténo cca 18 m od hranice pozemni komunikace za piejezdem P3084.
Umisténi zarazedla je v takové vzdalenosti, aby byl dodrzen pozadavek uzitné délky koleje
¢. 3, alespont 130 m, mezi vykolejkou a zardZzedlem. Z ekonomickych diivodl je navrzeno
kolejnicové zarazedlo z vyziskanych materialt.

Nastupisté

Stanice bude nov€ disponovat dvéma vnéjSimi nastupiSti. U koleje €. 1 bude vnégjsi
nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad TK délky 150 m a u koleje ¢. 4 bude také vné&jsi
nastupiSté s nastupni hranou 550 mm na TK délky 150 m. Ptistupy na néstupisté¢ budou
nove feSeny Sikmymi chodniky z podchodu. 1. nastupisté¢ bude také pristupné od stavajici
vypravni budovy a zul. Nadrazni resp. z nového autobusového terminalu. 2. nastupiste
bude také pfistupné novym schodistém z ul. DruZstevni.

ZastreSeni nastupist’ a pristupového chodniku

Tvarové feSeni je navrzeno dle klasického zastfeSeni typd ,vlaStovka® s odtokem
destovych vod stfedovym Zlabem.

ZastieSeni je uvazovano z ocelovych nosnych prvki. Vzdalenost mezi sloupy je 10 m.
ZastfeSeni je navrzeno tak, aby respektovalo prijezdny prifez a tvar nastupisté. Siika
zastfeSeni je konstantni. Plidorysné rozméry zastieSeni jsou 60 X 8,15 m.

Vyska zastfeSeni je dana poZadavkem na zastfeSeni celé Sitky nastupisté a prijezdnym
profilem koleje. ZastteSeni splituje min. podchodnou vysku 2,5 m.

StieSni krytinu tvoifi ve stfedové cCasti trapézovy plech s antikondenzaéni upravou —
dest'ova voda vedena sttedovym zlabem do svodu. V krajich zastfeSeni je krytina navrzena
z bitumenovych pasii pfipevnénych na stfeSni sendvicové panely. V téchto astech je
vytvofena vana s odtokem destovych vod stfesni vpusti.

Na stfeSe je umisténa revizni lavka a zachytny systém pro bezpe¢ny pohyb pracovnikll
udrzby a zamezeni padu z konstrukce.
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Oplasténi castecného podhledu, je z desek na bazi tvrzenych syntetickych pryskyfic,
oplasténi atiky a cel je potom z konstruk¢nich diivodi tvofeno ohranénym ocelovym
lakovanym plechem.

Mezi osami 6 - 8 je v ose zastieSeni navrZena zasténa, které chrani cestujici proti
povétrnostnim vliviim a nepiizni pocasi. Zasténa je navrzena do vysky 60 cm pod spodni
lic podhledu a se celd prosklena, doplnéna o integrovanou lavicku. Tvarové feSeni
zasttesSeni pristupového chodniku vychéazi z hmoty jednoduchého kvéadru se zkosenou horni
hranou v podélném sméru. Spad sttechy vychazi ze sklonu podhledu zastfeSeni nastupiste.
ZastteSeni je uvazovano z ocelovych nosnych prvkl a stfeSni krytinu tvofi kalené lepené
sklo. V pfi€ném sméru je zastieSeni feSeno jako ramova konstrukce. Bo¢ni a zadni stény
jsou tvoteny zasténami z lepeného kaleného skla 1010.4 se sitotiskem.

Pudorysné rozmeéry zastieSeni jsou 35,4 X 4,2 m. Minimalni podchodné vyska je navrzena
2,5 m. Stfecha je z kaleného lepeného skla a je spadovana v podélném sméru. V pticném
sméru je stiecha rovna.

Rekonstrukce prejezdu P3083

Ptejezdova konstrukce bude v koleji €. 1 pfebudovana na betonovou konstrukei, ktera bude
vyhovovat pozadavku ptfedpisu S3 na min. Sitku Stérkového loze za hlavami prazct, v
koleji €. 3 bude pfejezdova konstrukce demolovana a nahrazena t€Zkym Zivicnym krytem.
Realizace SO bude koordinovana s SO ptelozky plynovodu tak, aby bylo mozné ziidit
rozebiratelnou ptejezdovou konstrukci v koleji €. 1 v celé Sitce piejezdu.

Podchod

Navrh podchodu vychazi ze zaméru projektu, konkrétni dispozice byla upravena dle
vysledkll projednavéani na jednotlivych poradach. Délka podchodu byla zvétSena o 3 m,
Sitka byla zachovana. Podchod ma nové spojovat budouci autobusovy terminal s 1.
nastupiStém, 2. nastupisté a ulici DruzZstevni.

Nosna konstrukce podchodu bude ZB ramova. Sikmé chodniky spojujici podchod a
nastupisté budou ZB stény rAmové spojené se zakladovou deskou.

Vzhledem k nutnosti provozu zelezni¢ni dopravy alespon na jedné koleji bude konstrukce
podchodu postavena ve dvou etapach.

Opérné zdi

Névrh opérné zdi podél 2. néastupisté vychazi ze zaméru projektu, konkrétni dispozice byla
upravend dle vysledkd projedndvani na jednotlivych poradach. Celkova délka zdi je
157,195 m. Opérna zed’ je navrzena po celé délce ndstupisté. Vyska opérné zdi byla
zvySena na zédklad¢é projednani az do trovné plochy nastupisté. Pivodni navrh pocital se
svahem za koncem nastupis$té a niz$i zdi, ale navrh byl takto upraven a tim se zvysila
vymera zdi.

Navrh opérné zdi u schodisté¢ na 2. néstupist€ vychazi ze zaméru projektu, konkrétni
dispozice byla upravend dle vysledkli projednavani na jednotlivych poradach. Celkova
délka zdi je 14,0 m.

Zabezpecovaci zarizeni

Stavbou je navrzeno upravit stavajici stanicni zabezpecovaci zatizeni (SZZ) na novy stav
kolejisté ZST Semily. Umisténi a ovladani zafizeni se nezméni.

Budou demontovany venkovni prvky SZZ na rusenych manipula¢nich kolejich ¢. 3 a 5 a
doplnéno venkovni i1 vnitini zafizeni pro zavazani nové koleje ¢. 3 do SZZ a s tim
souvisejici softwarové upravy SZZ.




Aktualizace zaméru projektu Rekonstrukce nastupist’ ZST Semily

SZZ bude i nadale dalkové ovladano z dopravni kancelafe ZST Stara Paka. Cinnost
zabezpecovaciho zafizeni v definitivnim stavu se nezméni. V provizornich stavech bude v
¢innosti stavajici zabezpe€ovaci zatizeni na stav kolejisté, které se neméni.

Sdeélovaci zarizeni

Je navrzena prekladka stavajicich metalickych a optickych kabelt (hlavni kabelova trasa)
do multikanalu, ktery bude umistén v 1. nastupisti a podél 1. koleje.

Je navrzeno doplnéni rozhlasového zafizeni na nova nastupist¢ a do podchodu. Pro
sledovani hran nastupisté a podchodu je navrzeno doplnéni kamerového systému.
Navrzeno je 1 vizualni informaéni zafizeni pro cestujici v provedeni LED grafickych
displeji v souladu se Smérnici ¢. 118 a Grafického manuélu jednotného orientacniho a
informacniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace.

Silnoproudad technologie véetné DRT. DDTS, trakcniho a energetického zarizent

Je navrZena vystavba nového osvétleni nové navrzenych nastupist’ vcetné pfistupi na tato
nastupisté. Osvétleni bude feSeno individualnimi sklopnymi stozarky vysky do 6 m a do
vysky 12 m. Vlastni zapnuti a vypnuti osvétleni je ovladdno fotobunkou a Casovym
spinacem s doplnénim o monitoring stavu do technologie DDTS, data budou pfenasena do
integracniho serveru DDTS v Pardubicich. Déle je navrZzeno osvétleni nového podchodu.

V prostoru mezi kolejemi €. 2 a 4 bude ziizen zadsuvkovy stojan pro temperovani vozu.

Soucasné feseni DDTS ZDC nespliiuje smérnici TS ¢.2/2008 — ZSE a proto bude ramci
stavby ,,Rekonstrukce nastupist ZST Semily* dodan do Zst. Semily novy InK. Ten bude
komunikovat na InS na ED Pardubice a CDP Praha a budou do ng ramci stavby
dointegrovany viechny technologie ze stanice. Zst. bude i nadale ovladana ze Zst. Stara
Paka. Tim bude upraven i SW v InK v Zst. Mostek pouze pro PZTS.

V ramci PS DRT bude do rozvadé¢e RDRT umistén PLC automat pro sbér EE signalti a
odectu elektroméric OSE. PLC bude oddélenymi sitovymi kartami pro komunikaci do
systému DRT po IEC do 60870-58-104 a druhou sitovou kartou do systému DDTS pies
ModBus.

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské fidici
techniky v prostordch rozvodny vypravni budovy. V mistnosti rozvodny NN bude v
rozvadéci RDRT umisténa hlavni telemetricka jednotka. K hlavni telemetrické jednotce
bude ptipojena rozvodna NN a NZEE. Do rozvadéce RDRT budou pfipojeny vSechny
signaly, ale komunika¢né budou dale predavany dle technologie, do které spadaji, tedy do
DRT ¢ DDTS (DDTS ftesi PS PS 01-03-12). Rozvodna NN a zatizeni NZEE bude
pfipojena pies binarni vstupy/vystupy pies ptechodové Cleny, kabelové propojeni fesi PS
silnoproud.

V ramci tohoto Uprav mistni kabelizace budou navrZeny kabelové rozvody NN pro
napajeni EOV, elektrického temperovani draznich vozidel, a n€které stadvajici kabely, které
je nutné zachovat. V souvislosti s vystavbou kolejového svrsku, trativodt a kabelového
multikanalu by nebylo moZné stavajici kabely zachovat, v§echny stavajici potfebné kabely
budou demontovany a nahrazeny novymi. Kabelové trasy budou piednostné ulozeny v
novém multikanalu s kabelovymi komorami. Multikanal bude navrzen takovym zplisobem,
aby protahovaci komory pro kabely NN byly oddéleny od komor pro slaboproudé systémy.
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Zaroven je také navrzeno premisténi odbérného mista ze stavajiciho rozvadéée REI v
mist¢ budouciho terminalu do nového mista u vypravni budovy. Dale je pozadano o
navySeni hodnoty hlavniho jistice predmétného odbérného mista.

Pro vytvofeni zalohované el. sit¢ je navrZzeno soustroji ndhradniho zdroje - dieselagreratu,
umisténého v samostatném objektu na mist¢ demolovaného skladisté. Toto feSeni
vyplynulo z opodstatnéného pozadavku spravce zelezni¢ni infrastruktury, aby v piipadé
mimotadnych vypadkl el. proudu mohl byt zachovan provoz a bezpecnost provozované
ZDC, v&. Zelezniéni stanice.

3) Vydlet a zdiivodnéni_zmén technicko-ekonomickych parametrii_projektu oproti
schvilenému ZP

Nové technické feSeni stavby se koncep¢né shoduje s technickym FeSenim ve
schvaleném stavu. Diivodem pro zpracovani aktualizace ZP je predevsim detailnéjsi
rozpracovani dil¢ich ¢asti piivodni dokumentace viz niZe.

Podchod a jeho odvodnéni

Navrzené parametry svétlé délky a vySky zistavaji stejné jako v navrhu predchoziho
stupné. Piivodné byla navrzena délka nového podchodu 18 m, v upraveném navrhu je délka
navrzeného podchodu cca 21 m. Vystavba podchodu je i kvtli co nejmensich zasaht do
zelezni¢niho provozu rozdélen na 2 etapy, tak aby byla minimalné jedna kolej vzdy v
provozu. Hlavnim ditvodem pro navySeni nakladi je zapocitani ptistupovych chodnikil na
nastupisté do objektu podchodu.

Zastresent, pristresky

Pivodni navrh piistfteSku byl uz$i a nebylo uvazovano s kompletnim zastfeSenim
ptistupového chodniku. Pivodné bylo uvazovéano s délkou 75 + 45 m. V ramci porad a
dodate¢nych pozadavki z jednani bylo feSeni upraveno tak, ze nyni je délka navrZzena na
60 m + 35,4 m zastieSeni Sikmého chodniku.

Tvarové fteSeni je navrzeno dle klasického zastieSeni typu ,,vlastovka®“ s odtokem
destovych vod sttedovym Zlabem.

Prelozky inzenyrskych siti

V ZP nebyly detailngji rozpracovany pielozky inZenyrskych siti, coZ v té dobé odpovidalo
detailu dokumentace, avSak nyni pfi ustaleni celkového technického navrhu je nutné fesit
odvodnéni termindlu vybudovanim nové deStové kanalizace. Vzhledem k upravam
stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu je nutné fesit prelozku plynovodu. Z divodu konkrétniho
navrhu feSeni podchodu je nutné fesit i pfelozku stavajici jednotné kanalizace, se kterou se
piivodné nepoditalo, a dale pielozky el. vedeni ve vlastnictvi CEZu.

Ndhradni zdroj elektricke energie, v¢. objektu

Pavodni ZP neuvazoval s nahradnim zdrojem vcetné objektu pro jeho umisténi. Tento
pozadavek vyplynul z projednani, aby v pfipadé mimotadnych vypadki el. proudu mohl
byt zachovan provoz a bezpeénost provozované ZDC, vé. zelezniéni stanice.

Zeleznicni svrsek a spodek
Vzhledem Kk nutnosti vybudovani kabelového kanalu napfic kolejist€ém naproti vypravni
budové a technologii vystavby je v tomto misté nové navrzena rekonstrukce zel. spodku a




Aktualizace zaméru projektu Rekonstrukce nastupist’ ZST Semily

svrsku u 2. koleje, zaroven bude nutné v celé délce sméroveé a vyskove tuto kolej vyrovnat.
Tento pozadavek je nad ramec piivodniho zaméru projektu.

Anténni stozdr

Ve stavajicim stavu je ve stanici vedle VB umistén osvétlovaci stozar s funk¢éni anténou
TRS. Vzhledem k tomu, ze je souasny stozar na hranici Zivotnosti a stavbou dochazi
k navrhu nového osvétleni nastupist, bylo navrZzeno pfemisténi stozaru, resp. jeho
nahrazeni v jiné optimalni poloze.

EQV

Ve stavajicim stavu jsou osazeny dva ohfevy vymén vyhybek €. 3 a ¢. 7. Nové budou
doplnény EOV k vyhybkam ¢. 2 a ¢. 4 (nové Cislovani). Je to z divodu umisténi nového
nastupisté u koleje €. 4.

DRT

V soudasné dob& neni v ZST Semily systém DRT vybudovan. V ramci této stavby se
navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispecerské fidici techniky v prostorach
rozvodny vypravni budovy, aby byly splnény pozadavky na bezpecny a spolehlivy provoz.

Zpevnéné plochy

Oproti pfedchozimu navrhu byly dle pfipominek PCR upraveny parametry chodniku, byla
zvétSena Sitka chodniklt na 1,6 m, byl doplnén odvodinovaci zlab pfed piejezdem a byla
roz$ifena plocha tprav chodnikii pfed VB.

Popis a zduvodnéni zmén ekonomickych parametrii:

Zptesnénim technického feSeni a rozsahu stavby doSlo ke zménam v rozpoctu. Plvodni
rozpocet byl vytvofen ve Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamér projektu v CU 2018. Oproti aktualnimu stupni piipravy se naklady
zmé&nily takto:

ZP AZP zména

CU2021 CU2021

mil. K¢ mil. K¢ % mil. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 8,861 5,698 64 -3,163
Sdélovaci zafizeni 8,348 18,277 218 9,929
Silnoproudé rozvody a zatizeni 5,128 7,042 137 1,914
Zelezni¢ni svriek 18,633 22,426 120 3,793
Zelezniéni spodek 5,746 7,793 136 2,047
Mosty, propustky, zdi 26,655 43,881 165 17,226
Komunikace a zpevnéné plochy 7,975 2,962 37 -5,013
Trakce 0,000 0,000 0 0,000
Inzenyrské sit€ (trubni vedeni, kabelovody) 0,000 8,132 0 8,132
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Pozemni stavby, nastupiste a ptistiesky 20,854 26,542 127 5,688
Objekty ochrany zivotniho prostiedi 0,000 0,000 0 0,000
Celkem 102,200 142,753 139 40,553

Pokles nakladi piedev§im v profesi zabezpecovaci zafizeni je odrazem zpfesnéni rozsahu
stavby v aktudlnim stupni pfipravy (DUSP) a souc¢asnym naddimenzovanim potieb v ZP (napf.
zvyseni rezervni polozky na 20%).

Zvyseni ceny 0 cca 37% V polozce silnoproudé rozvody a zatizeni je zpusobeno predevSim
zptesnénim pozadavkll na rozsah uprav technologie. Byly zpiesnény pozadavky na osvétleni
nastupisté, doplnén stojan pro temperovani vozl, noveé se pocita s ndhradou stavajicich kabela
z divodu uprav zelezni¢niho spodku a navrzeni kabelovodu a doplnéni pozadavku na zfizeni
diesel agregatu.

Rapidni zvySeni rozpoctu ve sdé€lovacich zafizenich je zpusobeno zpiesnénim pozadavki a
doplnénim pozadavki. Zasadni zménou oproti ptivodnimu navrhu je pozadavek na LED tabule
v ramci informac¢niho systému a dale prelozky stavajicich sd€lovacich kabelil, se kterymi
nebylo kalkulovano.

V polozkach Zelezni¢niho svrsku a spodku doslo k navyseni ceny pouze zpiesnénim rozsahu.
V Zelezni¢nim svrSku byl v tomto stupni dokumentace zptfesnén rozsah rekonstrukce koleje
Vv misté sneseni vyhybky ¢. 1. Dale na profesnich poradach vzesel pozadavek na kompletni
smérové a vySkové vyrovnani koleje ¢. 2. V zelezni¢nim spodku byly v tomto stupni pfidany
polozky na demolici betonovych ramp, se kterymi se v zdméru projektu nekalkulovalo. Jedna
se 0 betonovou rampu Vv misté nové manipulacni koleje ¢. 3 a o betonovou rampu pod Casti
demolovaného skladu CD. Dalsi pii¢ina navyseni nakladii je zpfesnéni feSeni odvodnéni, které
je feseno hlubokou 12 m vsakovaci jimkou. Toto feSeni je pomérné nakladné, ale jediné mozné.
Pivodné byly pfistupové chodniky vycisleny samostatné v rdmci polozky mostii v podskuping
podchodil. Vyméra podchodu je pocitana 21 x 3 m + zastfeSeny chodnik se stropem 16 x 3 m.
Nové jsou tedy v polozce mostll zapocitany i ptistupové chodniky S vymérou (52,4 + 35,4) * 3
m a jejich jednotkova cena se zvysila z 0,003 mil K&/m2 na 0,072 mil K¢/m2, coz také
zpusobilo zna¢né zvySeni nakladl. Timto a dale zvySenim rozsahu betonovych zdi u nastupisté
¢. 2, vySka zdi byla zvySena az do urovné nastupisté oproti pivodnimu navrhu se svahem za
koncem nastupisté, doslo k aktudlnim navySeni nakladi o cca 65%.

SniZeni néklad v polozce komunikace a zpevnénych ploch tzce souvisi se zvySenim ceny
V poloZce nastupist. V polozce komunikace a zpevnéné plochy zlstala pouze tuprava
manipulaéni plochy u nov€ zamySlené manipulaéni koleje ¢. 3. Zpevnéné plochy byly
sjednoceny s nastupisti, i v ramci SO bylo toto sjednoceno, tudiz celkové nedochéazi k témér
7adné cenové zmeéng.

Navyseni doslo v objektu pristtesku. V pivodnim zaméru projektu bylo kalkulovano
s celkovymi naklady na zastfeSeni cca 9 mil. K¢, ale z konkrétniho technického feSeni vzesel
novy rozpocet, ktery se celkoveé vysplhal na ¢astku pies 15 mil. K¢. Je to zpisobeno predevsim
tim, Ze pivodni Ocenéni zastieSeni nereflektovalo aktualni pozadavky na feSeni a nevyhovovalo
by pozadovanym technickym i estetickym pozadavkim, dle aktualné vyzadovanych standardu.
Nyni se poéitd s rozméry zastfeSeni (60 x 8,15 m), vystup z podchodu (35,4 x 4,2 m) a
pfristfesek (5,2 x 1,9 m).

Poslednim zna¢nou zménou v celkové cené je polozka inzenyrskych siti. V plivodnim zaméru
projektu nebylo s prelozkami siti viibec pocitano, ackoli zde dochazi k pielozce plynovodu a
kanalizaci. Timto chybélo v rozpoctu téméf 10 mil. K¢.
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Nékteré dalsi drobngj§i zmény jsou zptisobeny i samotnym ocefiovacim nastrojem (SPOZES),
jehoz verze se mezi ZP a AZP lisi. U nékterych polozek v aktualni verzi Sborniku doslo ke
snizeni sazeb jednotkovych cen (napt. B06 Sdélovaci informacni zatizeni ve stanici).

Celkoveé lze konstatovat, ze zasadni vlivy na zvySeni ceny meélo zpfesnéni pozadavkl a
doplnéni pozadavkid vramci zelezni¢niho svrsku a spodku, zména ocenéni pfistupovych
chodniki v ramci podchodu. NejzasadnéjSi vliv ma zvySeni ceny v polozce pfistieSku a
doplnéni ocenéni pielozek inzenyrskych siti. Ostatni zmény jsou v ramci dobrych uprav
technického feSeni.

Srovnani zakladnich jednotek podéava tabulka nize:

Nazev parametru m. j. Pavodni hp Nové hp
Kolej S49, nova, stérkové loze m 530 828
Propracovani koleje v¢. upravy GPK m 200 502
Odvodnéni trativod m 365 764
Podchod m2 54 63 + 48
Sikmy chodnik m2 240 264
Opérné a zarubni zdi m2 570 880
Prelozky siti Km traté 0 0,8
ZastreSeni nastupist’ m2 640 648
Osvétleni zastavky Ks stozaru 8 31

Vysledky aktualizace ekonomického hodnoceni projektu

%

Casové uspory ’
Oproti schvalenému ZP se neméni rychlosti jizdy v cilovém stavu. Udaje se v AZP proti ZP

nemeéni.

ZvySeni propustné vykonnosti trati
Realizaci stavby nebude vyznamné zménéna propustnd vykonnost zelezni¢ni stanice. Udaje se
vV AZP proti ZP neméni.

Uspory pracovnich sil
Oproti schvalenému ZP se neméni Uspory pracovnich sil v cilovém stavu. Udaje se v AZP
proti ZP neméni.

Hodnoty klicovych ekonomickych ukazateld

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle multikriteridlni analyza naklada
(MKA). Hlavnim cilem stavby je zvySeni bezpecnosti a komfortu pro cestujici zfizenim
bezbariérové piistupnych néstupist. Dal$im cilem je zlepSeni pfestupovych vazeb mezi
jednotlivymi médy vetejné dopravy.

Béhem zpracovani navazujicich stupniti dokumentace vysly nové provadéci pokyny pro
rezortni metodiku (,,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projekti dopravni
infrastruktury*, MD 15.11.2017) a posouzeni ekonomické efektivnosti tohoto zdméru je tedy
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nové zpracovano na zakladé téchto provadécich pokynt. Tyto provadéci pokyny umoziuji u
staveb tohoto charakteru vyuzit alternativni hodnoceni MKA (Pfiloha 3 Rezortni metodiky
,Obecnd metodika zjednoduSené multikriteridlni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb a
zafizeni pro pohyb a ¢ekani cestujicich v ramci Zelezni¢nich stanic a zelezni¢nich zastavek®).
Vyse uvedeny zdmér spliiuje podminky pro aplikaci tohoto MKA uvedené v rezortni metodice
a jeji efektivita bude prokazovana timto zptisobem.
»Puvodni EH stavby Rekonstrukce néstupist’ zst. Semily bylo provedeno metodou CBA
z davodu mozného spolufinancovani z evropskych fonda, kde je pro spolufinancovéani nutnou
podminkou pouziti CBA metody.
Jelikoz stavba neni spolufinancovéna z evropskych fondl, je ekonomické hodnoceni
Vv aktualizaci ZP obhdjeno alternativni metodou MKA.*

FRR/C -0,24%
FNPV (CZK) -83 652 527
Vysledky MKA:

Vylufovaci pravidio:

1. Nastupisté a pfistupové komunikace
na nastupisté

2. Pfistfesky

3. Osvétleni

4. Informaéni systém

Bodové pravidio:

1. Nastupisté a pfistupové komunikace
na nastupisté

2. Pristfegky

3. Osvétleni

4 Informaéni systém

Vaieny bodovy primér:

Vysledné multikriteridlni hledisko:

Zhodnoceni

Investitné rozhodujic
stavba

spinéni vylufovad podminky stavebnich nikladd na
ohjekty pro cestujic

spinéni vylufovad podminky ziskind alespof 1 bodu v
kaidé kategori MKA
{viz Metodika kapitola 3 - idini

[viz Metodika kapitola 3 -

ANO

ANO

ANO

pozndmka

Polet bodi MKa

77,2%

75

12,8%

3,1%

|

5,9%

7.0

Projekt Ize doporuéit k financovani

Hodnocenou stavbou ,,Rekonstrukce néstupist ZST Semily* se vytvoii predpoklady pro
naplnéni ocekavanych vécnych cilii projektu. Realizace hodnocené stavby bude pak pfinaset
poZzadovany celospolecensky prospéch a je tak vhodna pro podporu z vetejnych zdroji.
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4) Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni 7 795,720
projekt
2 Nakup pozemki 700,000
3 Vystavba 158 759,156
4 | Technologie ®
z toho ITS/telematika
5 | Nepiedvidatelné udalosti @ 15117,993
6 P#ip. tprava ceny @
7 Technicka pomoc 13 813,138
8 Propagace 500,000
9 Dozor v pribéhu vystavby 85,000
10 | Mezisoudet 196 771,007
11 | (DPH ®) 0
12 | CELKEM ® 196 771,007

Do celkovych nakladt byl zahrnut inflacni koeficient ve vysi 2% p.a. v letech realizace 2022 -

2023.

SPOZES je piedkladan pouze k doloZeni skuteCnosti. Adekvatni naklady jsou stanoveny
pomoci SR a neptevysuji naklady stanovené SPOZES.

1)

2)
3)

4
5)

V ptipadé AZP, jehoz pfedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast’ pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vSechny diléi ¢asti potizovaného systému ¢i
technologie. Dale je tieba rozlisit cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systému, za pilotni nebo testovaci
(ovéfovaci) provoz, provozni naklady a naklady za naslednou udrzbu. Budou-li soucasti systému ICT
technologie, musi byt uvedena cena za potizeni hardware a potizeni software (v¢etné licencovani, ptip. vyvoje
vlastniho feSeni na miru).

Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.

Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla o&ekévana inflace, jsou-li néklady uvedeny ve stalych
cenach.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna
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5) Vydet piiloh

Poradi a oznaceni priloh se pri zpracovani aktualizace ziméru projektu neméni;
pokud se néktera z nich k aktualizaci zaméru projektu nevztahuje, dopiSe se tato
informace piimo do vy¢tu priloh k prisluSnému oznaceni formou ,,nevztahuje se“ nebo
wnedoklada se“.

ptiloha A:

ptiloha B:

ptiloha C:

ptiloha D:

ptiloha E:

ptiloha F:

ptiloha G:

ptiloha H:

ptiloha I:

Aktualizované formulafe VZOR 80 — 83

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (pokud jsou informace uvedeny
Vramci samostatné piilohy a nikoliv pifimo v textu aktualizace zadméru
projektu) - nedoklada se

Aktualizace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu (v pfipad€ investi¢ni
akce)

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 (v ptipadé¢ investicni akce) - nedoklada se

Situace projektu a orienta¢ni vykres ¢i mapa s vyznaenim zaCatku a konce
stavby, ev. dalsi vykresy

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich
akci: dolozeni sou€asného stavu (napt. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimotfadnéa mostni prohlidka apod.) a pfipadnych vysledkt prizkuma -
nedoklada se

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 189 zakona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jSich predpist
(pouze v ptipadé ZP investi¢nich akci staveb pozemnich komunikaci) -
nedoklada se

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace -
vypotadani pfipominek a auditorem identifikovanych rizik (pouze v piipadé ZP
investi¢nich akci staveb pozemnich komunikaci) - nedoklada se

Ostatni pfilohy - napt. vysledky zpracovanych studii, posouzeni k provéteni
uspornych opatfeni apod. — SPOZES pro porovnani

14



