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Uvod - davody a zplsob zpracovani ,,Posouzeni uzemnich hledisek
vysokorychlostni traté (rychlého zelezni¢niho spojeni) v Usteckém kraji‘

,Posouzeni zemnich hledisek vysokorychlostni traté& (rychlého Zelezniéniho spojeni) v Usteckém kraji* (dale také jen ,Posouzeni® a
VRT*), je zpracovano jako podklad pro jednani pracovni skupiny obci dotéenych zamérem vystavby VRT a pfipadné pro dalSi
jednani s touto tematikou. Po technické strance Ize po malé Upravé ,Posouzeni pouzit i jako ,PowerPointovou“ presentaci.

Posouzeni se sklada ze dvou c&asti. Prvni Cast ,Posouzeni“ se zaméfuje na provéfeni odpovédi Spravy zeleznic na dotazy
Usteckého kraje (dle predaného podkladu) k problematice planovaného zaméru VRT v Usteckém kraji. Ukolem této druhé &asti
,Posouzeni“ je kratce informovat v obecné roviné o stavu a zamérech rozvoje sité¢ VRT v CR a souhrnné, nazorné informovat o
konkrétnich zamérech vystavby VRT v Usteckém kraji.

Hlavni &asti ,Posouzeni“ je presentace jednotlivych sledovanych tras VRT na tUzemi Usteckého kraje, vychazejici z platné UPD
kraje a z kritického zhodnoceni predkladanych materiald Spravy zeleznic a dalSich odbornych projektovych instituci. Metodou
posouzeni je uplatnéni hledisek ,udrzitelného rozvoje tzemi“ tj. ramcového vyhodnoceni vlivu zaméra na pilife udrzitelného rozvoje -
priznivé zivotni prostfedi; soudrznost spole€enstvi obyvatel uzemi; vybrané faktory zadouciho hospodaiského rozvoje. V téchto
souvislostech se ,Posouzeni“ zamérfuje také na to, aby v procesu hledani vhodnych variant VRT pokud mozno nebyla zbyte¢né
narusovana (napfiklad z divodu nedorozuméni) socialni soudrznost v ovlivnénych tuzemich kraje a v jednotlivych obcich dotéenych
pfipadnou realizaci VRT.

,Posouzeni“ neni zaméreno na hledani dalSich variant vedeni VRT, ale jeho smyslem je zapojit se do zvazovani pfinosu a problému
dosavadnich variant jiz zkoumanych v procesu pfipravy. Rovnéz nemuze byt cilem tohoto ,Posouzeni navrhovat jednotliva
ochranna a kompenzacni opatfeni v problematickych ¢astech variant tras VRT, ktera musi byt feSena podrobné a odborné.

.,Posouzeni“ jen v minimalni mife popisuje odborné technicka hlediska, ale zaméfuje se vice na struéné srozumitelné posouzeni
hledisek uzemnich, urbanistickych a socialnich. ,Posouzeni“ proto obsahuje pfevahu nazornych grafickych podkladi a schémat a
jen struéné textové a tabulkové pasaze.

.Posouzeni“ ¢erpalo z relevantnich informacnich zdroju a dostupnych podkladu, ktere poskytl zadavatel ,Posouzeni“ - Ustecky kraj,
prostfednictvim odboru Uuzemniho planovani a stavebniho fadu, Krajského Grfadu Usteckého kraje, nebo zprostfedkoval poskytnuti
od Spravy Zeleznic a odbornych projektovych instituci a také z vlastnich znalosti zpracovatele posouzeni o dotéeném Uzemi.

Prehled hlavnich vyuzitych podkladovych materiall pro ,Posouzeni® je spolu s ¢asovou fadou jejich postupného vzniku uveden v
zaveéru této prace.



Evropsky kontext — stav a perspektiva trati VRT

Diivody vzniku dopravniho systému a sité VRT )
Historie a souc¢asnost vysokorychlostnich trati v Evropé a CR
Vyhody a nevyhody vysokorychlostni zeleznice

Vysokorychlostni vlaky (rychlovlaky) vedené po vysokorychlostnich tratich pfedstavuji Zeleznici 21. stoleti. Na polatku této nové éry
Zeleznice bylo osvicené rozhodnuti vidd pfed vice nez 40 lety ve statech jako je Japonsko nebo Francie, investovat jak do vystavby
vhodného Zelezniéniho svrdku, tak do vyzkumu a vyvoje technologicky novych vlakovych souprav. UZite€nost po&ateéni investice se
potvrdila , nebot ve statech, které zagaly budovat vysokorychlostni traté, doslo k renesanci dalkové Zelezniéni dopravy. Zeleznice od té
doby dobyva zpét své ztracené postaveni, které ji v minulém stoleti sebraly dalnice a letadla.

Vysokorychlostni trat' (VRT) charakterizuje zejména jeji rychlostni limit, ktery je u nové traté alespori 250 km/h, u modernizace stavajici traté
min. 200 km/h a bezpecénost, dana absolutnim vylou€enim uroviiovych kfiZzeni. Nedochazi tak ke kolizi s ostatnimi druhy dopravy. Prvnimi
prikopniky vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy se stali jiz v Sedesatych letech 20. stoleti Japonci. V Evropé zacali stavét vysokorychlostni
traté Francouzi a to ve standardnim rozchodu, vysokorychlostni vlaky mohou tedy vyuzivat i konvenéni traté a nejsou zavislé pouze na
vysokorychlostni siti. Jednim z poslednich statd, ktery zadal budovat vysokorychlostni Zelezniéni sit je Cina, ta se v8ak od roku 2002
postupné rozrostla na nejdelSi vysokorychlostni Zelezniéni sit’ svéta s témér 24 000 km.

Podle udaji Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC bylo na celém svété k (r. 2018) v provozu téméF 37 000 km vysokorychlostnich trati (plus
16 000 km ve bylo vystavbé), z toho v Evropé bylo v provozu 8 300 km (plus 2 700 km bylo ve vystavbé).

Plany EU v oblasti dopravy shrnuje tzv. Bila kniha z roku 2011. Cilem je do roku 2050 zkompletovat Evropskou sit vysokorychlostni
Zeleznice; do roku 2030 ztrojndsobit délku existujici vysokorychlostni Zelezni€ni sit€ a udrZet hustou Zelezni¢ni sit ve vSech statech EU; do
roku 2050 by méla vétSina cestujicich na stfedni vzdalenosti pouzivat Zelezniéni dopravu. Evropska dopravni sit TEN-T ,core network"
(jadrova pateini sit) by méla byt do roku 2030 pIné funk&ni.

Vyhody a nevyhody vysokorychlostni zeleznice

Mezi nesporné vyhody vysokorychlostnich Zeleznic patfi zkraceni jizdni doby, pfiznivé vlivy na uspofadani sidelni struktury, minimalni
emise, nizka nehodovost, mensi zabor pudy oproti stavbé dalnic a lepSi moznost vyuziti cestovniho ¢asu vici automobilové dopravé. Pro
uplatnéni jmenovanych vyhod v8ak existuji podminky, jako napfiklad dostate¢na frekvence spojli, dostupna cena této dopravy, usmérnéni
vlivu VRT na stabilitu a rozvoj sidelni struktury (podpora vyuZiti potencialu menSich a vzdalenégjSich sidel).

Za nevyhody Ize povazovat vy$Si pofizovaci naklady na specialni vlakové soupravy, z hlediska zasahu do Uzemi vznik nové liniové bariéry
v krajing, vlivy na vodni rezim. Hlukova zatéz provozu VRT neni srovnatelna napf. s dalnicemi tim, Ze hluk z provozu na Zeleznici nema
setrvaly, ale intervalovy charakter. Investicni naro¢nost realizace VRT je zhruba srovnatelna jako realizace dalnice (pramérna cena 1 km
trati VRT pro rychlost 300 km/h), v pfipadé modernizace stavajici trati na VRT (pro rychlost 200 km/h) jsou ndklady podstatné nizsi.



Schéma stavu a zameéru rozvoje sité VRT v Evropé
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Zameéry vystavby sité VRT - rychlého zelezni¢niho spojeni v CR
* Planovana sit’ VRT a jejich navaznosti
* Zména koncepce
+ Ucelnost planovanych trati VRT pro sidelni strukturu CR

Planované vétve VRT v CR Navaznosti vétvi VRT v €R na VRT v okolnich statech

V CRje nyni planovano
celkem cca 700 km
(v€etné modernizace na
200 km/h) VRT — vysoko
rychlostnich trati, rychlych
spojeni. Cast Usekd VRT
je jiz zanesena jako navrhy
koridoru &i tzemni rezervy
koridort v tzemné
planovaci dokumentaci.
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Predpoklada se Ze s realizovanou siti VRT postupné dojde k rozprostfeni vyhodnéjsich
socioekonomickych podminek a potlaceni pfiliSného centralistického vlivu hlavnich a
nejsilnéjSich mést (ovéreno zahrani¢éni zkusenosti).

VRT je konkurence schopny dopravni systém viéi letecké dopravé do vzdalenosti 1000 km.

6 .
. . . L . P . (zdroj: MD CR)
Posouzeni uzemnich hledisek VRT (rychlého Zelezni¢niho spojeni) v UK / Atelier T-plan, s.r.o.



Hlediska ovliviiujici FeSeni VRT v Usteckém kraji I.

+ Slozité geologické podminky
+ Vyznam pfimého napojeni Usti nad Labem .
<C 8% el Wy AR T A e DECIN. " Mhkics T ' Trasa VRT pies Usti n. L.
AR Aj:\- .| Prehledna situace s liniemi § Ordl. . Y % Tt
typickych geologickych fezu |
Prostor navrhovanych variant |
Geologicka mapa M 1 : 200 00
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Trasa VRT mimo Usti n. L.

Hlubsi poznani vlastnosti izemi

RN - . g ' )
V ramci preshrani¢ni spoluprace ESUS — Evropska seskupeni pro uzemni spolupraci na Piepravni prognéza - porovnani
projektu Novéh9 Zelezni¢niho spojeni Dréivd’any Praha byl vytvofen 3D model uzemi, ktery
je ve spravé Ceské geologické sluzby (CGS). Model obsahuje Gzemi KruSnych hor a

Ceského stfedohofi a zohledfiuje veskeré dostupné archivni materialy. Z vyhodnoceni Pro ziskani dostate¢ného poctu cestujicich je kli¢ova dostupnost spoje a rychlost

tohoto modelu vyplyva preference vedeni nové trati po pravém bfehu Labe a to vychodné pfepravy mezi zajmovymi lokalitami. Napojeni sidelniho centra velikosti Usti nad

od Litoméfic, kde je stavba Uzemi pfiznivéjSi a trat by se vyhnula problémim nebezpedci Labem pfinasi vyznamny potencial pro cestujici. Naopak dojizdéni z pfipadného

(tektonické poruchy, stfidani prostredi, svahové sesuvy) znamym napfiklad ze stavby satelitniho terminalu v Chabarovicich, pfestupy a prodluzovani cestovni doby,

dalnice D8. vede k Ubytku cestujicich nebo k preferenci jiného médu dopravy - vétSinou
Zdroj: Model CGS v ramci ESUS osobniho automobilu.

) Zdroj: Sprava zeleznic V4
Posouzeni Uzemnich hledisek VRT (rychlého Zelezni¢niho spojeni) v UK / Atelier T-plan, s.r.o.



Hlediska ovliviiujici FeSeni VRT v Usteckém kraji II.

Prevedeni cCasti nakladni doprava na VRT
Vliv trati VRT na sidelni strukturu v Usteckém kraji

Dresden
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Schéma - dvé vétve VRT v Usteckém kraji a
jejich navaznosti na konvenéni zeleznicni trati
s vyznacenim Uzemi se zlepsSenou dopravni

4 oL
dostupnosti Zdroj: Sprava zeleznic P ra h a -.. 2

Pretizeni kapacity nékterych Gsekt Zelezni¢nich trati
Nékteré Useky na Zelezni¢nich tratich, mj. ¢.090, ¢€.072, €.098, jsou
pretizené a nelze zvysit jejich kapacitu. Dvodem je prljezd sidly (zejm.
Litomé&fice, Usti nad Labem, Dé&&in) nebo geografické podminky.
PFikladem je trat velkého spole¢enského a hospodarského vyznamu €.098
Dé&gin — Dolni Zleb vedouci do SRN. V udoli Labe, chranéném fadou

Vliv VRT na sidelni strukturu Usteckého kraje

StarSi koncepci VRT (propojeni pouze velkych meést a jejich aglomeraci) nahradilo
feSeni, které prospiva celému regionu. Na vnitrostatni i mezinarodni spojeni VRT
krajského meésta a dopliikové rychlé spojeni do Mostu, navazuji na nékolika mistech
konvenéni traté zbavené velké ¢asti nakladni dopravy ve prospéch posileni regionalni

opatfeni (CHKO, NATURA, MZCHU) nepfichazi v uvahu napfimovani Gi Bsct)bnli ’dr?prkavy. Do;ah p_usobe;jnl’ \{RT r:1::1 zkvalitnéni dopravni dostupnosti vétsiny uzemi
rozSifovani této kapacitné vyCerpané traté. Pfevedeni dopravni zatéze na BIEEED [ AdviErls (RECES St
planovanou VRT je jediné mozné feSeni problému. 8

Posouzeni Uzemnich hledisek VRT (rychlého Zelezniéniho spojeni) v UK / Atelier T-plan, s.r.o.




Technicka a iuzemni kritéria uplatnovana pri navrhovani a zpusob posuzovani

variant VRT v Usteckém kra

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Respektovani neprekrogitelnych technickych parametrd VRT (smérové poloméry pro 250 km/hod. - min. r = 3 250 m, pro 300 km/hod. - min. r = 5 400 m;
podélny sklon pro kombinovanou dopravu v&. nakladni (klesani — stoupani) = 8 promile, ti. na 1 km pfipadd 8 m, vylou€eni nerealizovatelnych
komplikovanych feseni; respektovani predpokladaného primérného zaboru tzemi pro trasu VRT- §$ife koridoru ¢ini 20 — 30 m.

Vylou€eni vedeni VRT v Uzemi, kterd jsou neprostupna (zejm. nebezpecné/rizikové geologické podminky - tektonické poruchy, nepfipustné stfidani
nevhodnych geologickych prostfedi, byvalé téZzebni Uzemi - vysypky, poddolované uUzemi s kavernami, Uzemi naruSovana provozovanou téZbou aj.);
ochrana zafizeni nezbytnych z hlediska obrany a bezpeénosti statu.

Ochrana zastavénych Gzemi obci v kontaktu s VRT, rozvojovych zaméru obci, ochrana kvality obytného a rekreaéniho prostfedi dotéenych obci (hledisko
minimalizace demolic, ochrana proti hluku, zabranéni ¢i omezeni vizuaini zatéZe zpUsobené trasou a zafizenim VRT).

Respektovani a zohlednéni dalSich uzemich limith jako jsou ochrana vodnich zdrojd, loZisek surovin, pfirodnich a krajinafskych chranénych tzemi a hodnot
(zejm. CHKO, NATURA 2000, MZCHU), uzemi starych ekologickych zatézi — napf. skladek nebezpe&ného odpadu, ochranna pasma NKP a dalSich
pamatek aj.

Pozadavek na technické zajisténi pfevedeni velké casti nakladni dopravy z trati €.090 a zejm. €.072 (soucasti evropské dopravni sité pro nakladni dopravu
TEN — T) na trasu VRT (Stfedohorsky a KruSnohorsky tunel), s cilem odleh&eni Polabské trasy a jiz vyCerpané kapacity v Labském karionu, pfinosem je
uvolnéni vhodnych Useku konvenénich trati pro posileni osobni regionalni dopravy.

Pozadavek na pfimé napojeni Usti nad Labem (diivodem je dosaZeni potfebné dopravni Gginnosti - dostatedného podtu cestujicich); Stanice v Usti nad
Labem, ktera zapojuje VRT do Zelezni¢niho uzlu Usti nad Labem bez nutnosti zmé&ny sméru jizdy vlaku a umozriuje vybudovani terminalu Usti nad Labem v
centru mésta s vyuzitim a roz8ifeného ob&anského vybaveni (ubytovani, stravovani, obchod, kultura).

Uplatnéni trasy VRT v systému rychlych spojeni s navaznou vétvi VRT v Useku Roudnice nad Labem — Most, s napojenim na konvencni traté €.130 a ¢.140,
pro zlepseni dopravni obsluznosti urbanizovanych &asti Usteckého kraje v Podkrugnohoti v relaci Karlovy Vary - Chomutov — Most — Usti nad Labem a
Dé&cin.

Posuzovani jednotlivych variant VRT z hlediska udrzitelného rozvoje uzemi (URU) pracuije s vlivy na tfi ,pilite* URU. Pilif adouciho hospodaFského rozvoje
— zahrnuje zakladni hlediska dopravni Gg&innosti, napojeni Usti nad Labem, propojeni s pravobiezni Zelezniéni trati &.072 a s dal$imi konven&nimi tratémi,
doplikové hodnoti délku VRT, pfipadné technickou naro¢nost. Pilif soudrznost obyvatel uzemi — hodnoti zejména vliv variant na stavajici obytna a rekreaéni
Uuzemi a rozvojové zameéry dotenych obci a jejich ¢asti, vztah k historickému dédictvi, vliv feSeni na zvySeni kvality regionalni osobni dopravy. Pilif
pfiznivého zivotniho prostfedi — zahrnuje zejm. vztah variant ke geologickému prostfedi, ke zdrojum vody, k zaplavovému tUzemi Q100, k hlediskiim ochrany
pfirody a krajiny, pfipadné k starSi ekologické zatézi uzemi.

Ramcové posouzeni navrhovanych FeSeni a variant VRT z hlediska udrzitelného rozvoje Gzemi (URU) pouziva tuto stupnici: (+) pozitivni & kladné
hodnoceni; (0) neutralni ¢ podminéné hodnoceni; (-) negativni ¢i zaporné hodnoceni; neprekonatelné problémy &i vylu€ujici hodnoceni.



Prehled provérovanych variant vedeni VRT v Usteckém kraji

RUPKA zdrojt

E

TRASA 1 (varlansa Z0R)
TRASA 2 (Mrchovy kopea)
TRASA 3 (Holy wrch)
TRASA 4 (Vierfarna B)
TRASA 5 (Varlana L1A)

DRESDEN &=

e TRASA 10 (Vatarta £)
Viiv VRT: J ——————  TRASA 11 (vadarta 82)
Chlumec e TRASA 12 (Vrdartn £ 2)
Stradov — TRASA 13 (Vadarta F)
E ———  TRASA 14 (Vatarta C)
————————  TRASA 15 (vadorta A}
— TRASA 6 (Ve #2)
TRASA 17 [
TRASA 18 Terazin 2)
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‘Schéma vSech postupem doby
provérovanych cca 20 variant feSeni
VRT v Usteckém kraji, s vyznadenim™
vybranych hlavnich problému
prichodnosti tzemim.

Zdroj: SpréVa Zeleznic

1. skupina - levy breh

Bez napojeni na pravobiezni trat
a prevedeni ndkladni dopravy do tunelu,
bez stanice v Usti nad Labem

Bez napojeni na pravobiezni trat
a prevedeni ndkladni dopravy do tunelu,
se stanici v Usti nad Labem

3. skupina - pravy bfeh

Bez napojeni na pravobiezni trat

a prevedeni ndkladni dopravy do tunelu,
se stanici v Usti nad Labem

4. skupina - pravy bieh

S napojenim na pravobrezni trat

a prevedeni ndkladni dopravy do tunelu,
se stanici v Usti nad Labem

Schéma shrnujici vyhodnoceni
charakteristickych svazku
provérovanych variant VRT z
hlediska spInéni hlavnich cilt
vystavby téchto trati

; Spra'vg'gleznic



Navrhy feseni VRT v Usteckém kraji, posuzované z hlediska vlivu na udrzitelny rozvoj tzemi
+ Prvni verze feseni VRT - Gizemni rezerva zahrnuta do Gplného znéni ZUR UK
* Varianty VRT dle studie proveditelnosti

5

e,

Posuzované varianty VRT -
modra, ¢ervena a zelena

27 VY‘I‘ez'z Uplného znéni ° Vlevo: prvni vymezeni
ZUR UK po provedenych || yoridory VRT v ZUR UK v .
2 aktualizacich s koridorem ' 2011 jako uzemni rezervy.
./ Uzemnirezervy VRT guuuns | Toto Feseni viak jiz
7 RN ) TR N ‘a_ np ' neodpovida zm&nénym

w
G \ N >

pozadavkim na cile, které
maji byt vystavbou VRT
dosazeny.

Toto feSeni VRT je nyni
souéasti iplného znéni ZUR
UK a je z tohoto diivodu
posouzeno z hlediska vlivu
na udrzitelny rozvoj uzemi.

| Vpravo: souhmné zobrazeni .
tfi variant VRT vzeslych ze
studie proveditelnosti (SP),
pFipravovanych SZ k dal$imu
projednavani (modra,
Cervend, zelena).
Tyto varianty respektuji
44 zakladni podminky a cile
| vystavby VRT: Dodrzeni
zakladnich technickych a
Casovych pozadavku ;
Respekt k bezpecnostnim
hlediskim (geofaktordm) ;
Umoznéni prevedeni
nakladni dopravy z
konvenc¢nich trati do
Stfedohorského a
KruSnohorského tunelu;
P¥imé napojeni Usti nad
Labem; Umoznéni napojeni
trati VRT na regionalni
osobni dopravu.

XXX
Vsechny navrhy reseni VRT
. jsou dale ramcové
. vyhodnocovany z hlediska
vlivu na udrzitelny rozvoj
Gzemi (VV URU).
Podkladem k tomu je
. schématické vyznaceni
__ jejich diléich uzemnich
& vliva, stretd s limity izemi,
| pfinos(, pojmenovani
| jejich zasadnich problémiu.

) e

KRAJ i e Y
““PosoulzeNl uzemnich hledisek VRT (rychlého Zelez

"iéhiho-spojeri)-v-UK--AtelierTF-plan-s-+-0-



\AERRENIS = ONE T T s O
Reseni VRT vymezené v ZUR Usteckého kraje TN «J ML e L 2R UK po
jako uzemni rezerva (2011) - popis a hodnoceni ‘

Popis vedeni trasy: Toto feSeni VRT bylo uréeno pouze ke spojeni
nejvyznamnéjSich mést a jejich aglomeraci Praha — Drazd'any — Berlin.

" . . o . . 3 . i N Problémy VRT: bez
Trasa (koridor) VRT vstupuje na uzemi Usteckého kraje v blizkosti hory 6% "SR napojeni Usti n. L.

Rip u obci Mneté$ a Kleneg, dale je veden pres BohusSovice nad Ohfi,
protina mensi rekreacni oblast pfi fece Ohfi a oblast se zemédélskou a
primyslovou vyrobou. Trasa VRT za BohuSovicemi n. O. se napojuje
odbogkami v obou smérech na trat &.090 Praha — Usti nad Labem a
umoznuje technické napojeni Lovosic. Trasa pokraduje pfes Sulejovice a
nasledné se dostava do stfedohorského tunelu.

V tunelovém useku pokracuje trasa VRT az do Rtyné nad Bilinou, kde
vyjizdi zpét na povrch a prekonava udoli Biliny. Nasledné se trasa opét nofi
do tunelu, ze kterého vystupuje u Sobéchleb. V navazujicim uUseku
zasahuje obytnou oblast v Prfestanové a vstupuje do KruSnohorského

tunelu.

Tato koncepce VRT nefeSila umisténi prestupniho terminalu v v e

Chabafovicich s moznosti napojeni Usti nad Labem ani Teplic. e ¢ ::, \ Teasas | .| Problém VRT: be'z
Umozfiovala pouze napojeni na stavajici konvenéni trat pro mimoradné 2N . "f'p°'e"' jiz FREEOIA

situace. Re$en nebyl ani nyngj§i dilezity cil zaméru prevést vyznamny
rozsah nakladni dopravy z trati €.072 Kolin — Dé¢in (souc¢ast TEN-T pro
nakladni dopravu) na vysokorychlostni trat a uvolnit tak jeji pretizenou
kapacitu v Polabi a v Labském karionu .

Detail prostoru nadrazi
Chabarovice a okoli

Z fotografie je zfejmé, Ze pokud by
v pfipadné modifikované verzi
tohoto feSeni VRT, byl uvazovan
terminal Chabarovice, bylo by
nutno jej budovat od zakladu,
vzhledem k tomu, Ze v dané lokalité
nejsou k dispozici zadna pfiméfena
obsluzna zafizeni pro cestujici
(ubytovani, stravovani,
zdravotnictvi, obchod, kultura).
Také dojizdka z takového
pfipadného terminalu do Usti nad
Labem ¢i Teplic by byla nevyhodna
a znamenala podstatnou ztratu : ) e
Casu ziskaného rychlou dopravou STREDOES "
VRT. 2 L KRAJ
Posouzeni izemnich hledisek VRT (rychlého ZeleznieMgo spojeni)\. UKy-Aflier T-plan, s.r.o.




Posouzeni VRT v koridoru vymezeném jako tizemni rezerva v Gplném znéni ZUR UK

Prehledna tabulka charakteristik varianty
Hodnoceni varianty VRT z hlediska udrzitelného rozvoie

Uzemni a environmentalni stiety SpInéni hlavnich cil
- Zdroj I
Oznaceni o . Hydrologie N Geologické
Feseni VRT vraeris::t'y Popis trasy Jiné a Kulturni "(:'lch'l:'a.r;'a Dotéené obce / St::_Et! se aspekty napejeni [napojeni| napojeni SDI"ét"" pF%EIEd:","
stiety |Hydrogeol | d&dictvi 'Z)'L"St";e; jejich Easti St b Getin L | Lovesic | Limaric | 3775 | 2000
ogie
Mneté&s, vVrazkov,
Doldnky nad Ohifi
Hrdly
Trasa VRT Bohousovice nad
vedouci jako OhFfi .
koridor pro Brivany Tunelovani pod
tUzemni rezervu Lukavec . provezovanou
Trasa po levém biehu Stfety s Stiety s Lovosice Stre”t se dalm,C' a
koridoru  |Feky Labe. Bez CHOPAV CHOPAV Sulejovice SOL.ICvadSvl’?Olt.l Portalg_ItL'me;\Iu v
uzemni |pfimého napojeni {chranéna ({chranéna Vchym:;e Izeehrﬂsuevs'rzzoau Cslskfmltm\? Zaasd'ﬂl ?CI,
rezervy v |krajského mésta oblast oblast pfirodni |ReZny Ujezd Bohuéovi{:ka’ zabez, eYt‘fer:,l' "
Koridor L]plnérn' a bez napojeni prirodni akumulace Brezno mlékama odzefnnim\ sténami
uzemni zn@m’ ZUR |na pravobieini akumulace vody), s Velemin Stiet se 2 s hloubkovou Pouze
rezervy VRT - UK po trat €.072. vody), s vodnimi zdroji |MileSov . e pes ana ne ne omezené
uplné znéni vydani  |Pfipadnd lUzemim 1. OP na dpati (Bilka soucasnou d‘rubnou drenazl. . dvrat
ZUR UK 1.,2. a 3. |modifikace wvodnich Krunych hor, |Bofislav vyrobOLiDoIanky Tektovnlc':ke pc_\k\e‘sy:
aktualizace [feseni VRT s zdrojd 1. OP s RBC Zalany nad ohfi 2 moZne gravitacni
(plvodné |termindlem v na upati Katefina, VrahoZily Strei't se posuny v mistech
ZUR UK |Chabarovicich Krusnych Modlanskeé Sezemice souce:js'r?oltl ‘rsazby tunel;l
2011) by byla hor rybniky Malhostice ze}mi © ESOIU - M‘.:“ISEV L:(pa *:j
dopravneé mdalo Suché vyrobou sulejovice Iesi: ¥ na,
uéinnd a pro véstany E;?jj;enljvaﬂ\(m
cestujicl fasové Roudnilky
ztratova. Sobéchleby
MarSov
E;E(;;a”‘” Uprgveno dle zdrojdl Spravy Zeleznic

Vliv na hospodaisky rozvoj: NEGATIVA - Zvy$ené realizaéni naklady v Useku Ceské stfedohofi; Geologické podminky znamenaji trvalé riziko poruch béhem provozu -
nizSi spolehlivost feSeni; Snizeni uzitné hodnoty investice — varianta bez vazby na krajské mésto (pfipadna modifikace feSeni s terminalem v Chabarovicich: doplrikova
doba dojezdu do Usti nad Labem, by znamenala men$i zajem cestujicich a mensi pfinos investice); Terminal Chabatovice by bylo nutno budovat od zakladu — neni k
dispozici vybaveni pro cestujici (ubytovani, stravovani, obchod, zdravotnictvi, kultura); feSeni nema vazbu na nakladni dopravu na trati €.072 (neuvolni se pretizeny
polabsky prostor a Labsky karion pro regionalni osobni dopravu).

Vliv na soudrznost obyvatel uzemi: NEGATIVA - Vyznamné dotena je dotéena fada obci a jejich ¢asti, zejm. BohuSovice nad Ohfi, Mneté$, Vrazkov, Kleneg,
Sulejovice, Vchynice, Rtyné nad Bilinou, Pfestanov - znacné mnozstvi demolic; Nedojde k uvolnéni trati 072 pro vétSi miru a komfort osobni regionalni dopravy; Strety s
mensim rekreadnim Gzemim u Ohfe; POZITIVA — dlouhodobé& evidovany zadmér vedeny jako uzemni rezerva v ZUR UK je respektovany v UPD obci (nicméné s
vyhradami); Poznamka: Pfipadnou modifikaci fe$eni by vznikl terminal jako spojovaci &lanek ,aglomerace* Usti nad Labem a Teplice;

Vliv na zivotni prostiedi: NEGATIVA - priichod CHOPAV Severodeska kfida; Netnosné rizikové geologické podminky v Ceském stfedohofi - nutné nadstandardni
stabilizaéni zasahy neZadouci v rdmci CHKO Ceské stfedohofi; Stfet s regionalnim biocentrem Katefina, Modlanské rybniky; Stfet s vodnimi zdroji I. OP na Upati
Krusnych hor; Bez napojeni VRT bude velky podil nakladni dopravy ponechan na trati 072 - nedojde tak k odlehéeni v Polabském prostoru a v sidlech jimiz prochazi trat &.
072 (napt. Litom&Fice), ani v Labském karionu; V disledku nenapojeni Usti n.l. ztistane vétsi podil automobilové dopravy na dalnici a regionalnich komunikacich;

Celkovy vliv na ,udrzitelny rozvoj tzemi“: Pilit hospodaFsky: Uzemni rezerva VRT nesplfiuje aktualni cile tohoto dopravniho systému, neni zaji§téno napojeni Usti nad
Labem, neni zajisténo napojeni na pravobiezni trat €.072 a neni proto mozné pfevedeni nakladni dopravy z této traté na VRT (hodnoceni -); Pilif soudrznost obyvatel
uzemi: feSeni vykazuje €etné vlivy na dotéené obce a jejich mistni ¢asti, za podminky maximalné mozného dofeSeni ochrany dotéenych obci pfed vlivy vystavby a provozu
VRT (hodnoceni 0); Pilit Zivotni prostfedi: je negativné poznamenan rizikovym tunelovym tsekem pres Ceské stfedohofi, zasahem do Gzemi vodnich zdrojd I.OP a dal$imi
negativnimi vlivy (hodnoceni -); Celkové hodnoceni: (- 0 -) 13

Posouzeni tzemnich hledisek VRT (rychlého Zelezniéniho spojeni) v UK / Atelier T-plan, s.r.o.



Usek roudnicko - litoméficky, ' Zaleay L] o
Modra varianta VRT - Mrchovy kopec °
+ schéma, popis a hodnoceni

Popis vedeni trasy:

Trasa (koridor) VRT vstupuje na uzemi
Usteckého kraje v blizkosti hory Rip u obci
Mneté§ a Klene€. Mostni estakadou
prekonava udoli potoka Cepel. Pro zajisténi
navaznosti na konvencni Zelezni¢ni traté je v
Roudnici nad Labem zfizen dopravni
terminal. Trasa VRT dale vede severnim
smérem, prochazi obci Hrobce mezi jeji
mistni ¢asti Rohatce, estakddou prekracuje
zemédélské objekty na okraji obce
Libotenice a pokracuje tunelem (nebo
zafezem) pres Mrchovy kopec a dale
prochazi mezi Terezinem a casti obce A 7
Pocaply. Nasledné VRT mostem prekracuje

feku Labe. U Treboutic je navrhovana slozita

stavba tfi uroviiového mostu v souvislosti s

napojenim trati €.072 Kolin — D&&in (TEN-T

pro nakladni dopravu). Dale uz trasa VRT

vstupuje do <cca 20 km dlouhého

Sttedohorského tunelu smérem k Usti nad )

Labem.

Vyznamnym problémovym mistem modré
varianty je zejména prechod Mrchového
kopce — nadregionalniho biocentra USES.
Pozadavky kompetentnich organd jsou v
této zalezitosti rozporné. Z hlediska ochrany
prirody a krajiny je Zadouci prekonat tento
usek razenym tunelem. Z hlediska
bezpec€nosti, vzhledem k blizkému zafizeni
muniéniho  skladu armady CR, je
pozadovano vést trat v otevieném zarezu.
Rizikové useky této varianty VRT se vztahuji
také k vodnimu hospodarstvi — jednak k
prechodu zéaplavového udzemi Q100 v
blizkosti soutoku Labe a Ohfe a k prichodu
uzemim vodnich zdroju I. OP na upati

Ceského stfedohoti. R
TRZIT e el L] NG d 5
W ‘\

terminal l‘
VRT,

Roudnice

nad Labem




Usek roudnicko - litoméficky, Modra varianta VRT - Mrchovy kopec
+ Prehledna tabulka charakteristik varianty

* Hodnoceni varianty VRT z hlediska udrzitelného rozvoje

Uzemni a environmentalni stie Splnéni hlavnich cild
pl
L Zdroj sy e
Oznaceni . . drologi Geologické
— varianty | Popis trasy Hydrologie ochrana Stiety se . :
feseni VRT VRT Jiné stF a Kulturni Sivotnih Dotcené obce a t tvv - aspekty napaojeni |napajeni | napojeni SDlI‘IEtI'II pr%ﬁ;adden'l
iné stiety Hvdrogeol | dadictyi Zivotniho sotich Easti zastavénym Ustin L | Lovesic | Litemagic | S¥ST | nékladni
vogig prostiedi 1€] Gizemim asd | dopravy
Varianta Séret_ se
trasovana pfes |Stfet s NRBC io?]im
Mrchovy kopec. [Mrchowy bi Y " Stfet s
Varianta kopec, v I'C:‘I ?15 ! “h regionainim Mnetes
dotykajicise  |blizkosti je kJCC:”e e bigcentrem Vrazkov
zejm. obdi a muniéni, StF::et; Mrchovy kopec 4 Hrobce Zemédélsky provoz
T casti: Hrobce, |[sklad ACR, vodoieamem |Trasa VRT stiat 'eYFe§Zn Libotenice Libotenice f p Chranéna loZiska
OSLr.Iaij’an Libotenice, vedeni v obIJasti rochdzi v tunelnjem nebo Oleska fekondvan Stérkopiskd
2’. ve Studii Trnovany, tunelu pod Treboutic Elizkosti zafezem Travice Zstakédou Litoméficko ano ano ano ano ano
- Pocaply primyslovy - ! ; . : Terezin- . . . . |LoZisko stavebnich
provediteln : - Stfet s Terezina Stfet s CHOPAV(, . Stfet s rekreatnimi Y
osti (Terezin). m aredlem, CHOPAV MPR a NKP  [(chrdné&n3 Pocaply lochami TFeboutice materiald
Varianta se stiet 5 rﬁchodf oblast Kiesice- P Hrobce/Traviice
napojuje na pfistavaci Szemim firozand Tfeboutice
trat &, 072 drahou vodnich gkumulace Trnovany
narotnou ultralehkych ~droifi L OP vody)
kfiZzovatkou tzv. |letadel ] t: ¥
Labskym Treboutice |3 YP3Y
kiizem. Ceskeho Upraveno dle zdfoja Spravy Zelezni
stiedohofi p U Spravy zelez

Vliv na hospodaisky rozvoj: POZITIVA: Zakladni hlediska dopravni Gginnosti VRT jsou spInéna (zejm. pfimé napojeni Usti nad Labem, napojeni pravobiezni
Zelezniéni trati .072); NEGATIVA — Komplikovany priichod VRT v blizkosti zafizeni ACR - muniéniho skladu Travgice;

Vliv na soudrznost obyvatel izemi: POZITIVA: Pridchod Uzemim s menSi hustotou osidleni; NEGATIVA: Stfet s rekreaci na pravém brehu Labe u Treboutic; Prichod
VRT a navrh komplikovaného tfidroviiového zelezniéniho mostu u Tieboutic (tzv. Labsky kfiz) v blizkosti Terezina MPR a NKP; Zna¢né mnozstvi vyvolanych demolic
zejm. v Libotenicich a Trebouticich;

Vliv na zivotni prostiedi: NEGATIVA: Stfet s CHOPAV Severodeska kfida; Stfet s nadregionalnim biocentrem Mrchovy kopec USES (podminka organt ochrany
prirody: prachod razenym tunelem, ACR: naopak poZaduje zafez); Priichod zéplavovym tGzemi Labe Q100 v rizikovém misté na soutoku Labe a Ohie; Pfechod Labe ve
stisnéném prostoru u Tfeboutic s vysokym tfiuroviiovym Zelezni¢nim mostem u Tfeboutic — tzv. Labsky kfiz, nepfiznivy vliv na krajinny raz; Strety s tzemim vodnich
zdrojd |.OP na upati Ceského stfedohofi.

Celkovy vliv na ,udrzitelny rozvoj uzemi“: Pilif hospodarsky: Zakladni hlediska jsou spInéna, nejistota v feSeni a naro€nosti tunelového useku nebo otevieného
zarezu v prostoru Mrchovy kopec (hodnoceni 0); Pilif soudrznost obyvatel uzemi: Prachod uzemim s mensi hustotou osidleni (hodnoceni +); Pilif zivotni prostfedi:
Rozpory v moznosti prlichodu pfes NRBC Mrchovy kopec; Negativni viiv na krajinny raz vykazuje tfidroviiovy most pies Labe u Tieboutic; Stfety s tzemim vodnich
zdrojd 1.OP na upati Ceského stfedohofi (hodnoceni -); Celkové hodnoceni: (O + -)
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Usek roudnicko - litoméficky, ' g , =

Cervena varianta - Holy vrch 3
* schéma, popis a hodnoceni

Popis vedeni trasy:

Trasa (koridor) VRT vstupuje na Gzemi Usteckého
kraje v blizkosti hory Rip u obci Mnet&$ a Kleneg.
Mostni estakadou prekonava udoli potoka Cepel.
Pro zajisténi navaznosti na konvencni Zelezni¢ni
traté je v Roudnici nad Labem zfizen dopravni
terminal. Vedeni trasy VRT sméfuje od terminalu
Roudnice nad Labem vychodnim smérem, kde
dochazi k napojeni na konvencni traté. V dalSim
useku je navrzen sjezd na stavajici trat €.090
Praha — Lovosice — Dé&c¢in. VRT dale prochazi
severozapadné od obce Hrobce zaplavovym
uzemim Q100 po estakadé pres zemédélské
objekty a mostem na pravy breh Labe.

Na pravém bfehu Labe cCervena varianta VRT
pokracuje zdzenym prostorem mezi obci Chodouny
a mistni ¢asti Lounky, tento koridor sdili s
koridorem VVN 400 kV. Po povrchu trasa pokracuje
mezi obci Polepy a mistni ¢asti Okny, do prostoru
KreSic. KreSice trasa VRT obchazi vychodné, kde
je planovano, v porovnani s tzv. Labskym kfizem,
relativné jednodus$si Zelezni¢ni kfizeni a napojeni

traté ¢€.072 Kolin — Dé&c&in. Pod ubo¢im Holého =5 o r y. terminal

vrchu trat’ prochazi kratkym tunelem a za KreSicemi e Roudnice \
— &ast Zahotany je navrzen portal Stredohorského ‘ natkeiabag \=
tunelu o délce cca 20 km sméfujiciho k Usti nad C AN ¢
Labem.

Varianta VRT Cervena — Holy vrch prochazi okolo
vétsiho poctu sidel nez trasa Modra, avSak Vi 1/ Q0OCH
nezasahuje do regionalnich prvkti USES a neni v

kontaktu se zafizenimi ACR Mrchovy kopec.

Vhodnéj§im zplsobem Fe$i napojeni VRT na

konvenéni zelezni¢ni trat’ €.072.
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Usek roudnicko - litoméficky, Cervena varianta - Holy vrch
* Prehledna tabulka charakteristik varianty

* Hodnoceni varianty VRT z hlediska udrzitelného rozvoje

Oznadeni
feseni VRT

Uzemni a environmentalni stiety

Spinéni hlavnii

ch cilf

Zdroj
FE:;'E"i Popis trasy e Hydrologie . Ochrana .. Strety se Geologické aspekty . . .. | spln&ni |prevedeni
varianty Jiné a Kulturni == . Dotcené obce [/ L. napojeni |napojeni| napojeni . .
stiety |Hydrogeolo| dédictvi zivotniho jejich casti zastavénym Usti n L.| Lovesic | Litomaric | 5Y5% | nakladni
gie prostiedi dzemim fasu | dopravy
Stiet s
Varianta VRT povodhovym
obchazi Mrchowy uzemim na
kopec po pravém levém i
bfehu feky Labe, praveém
v abci Chodouny bfehu feky Stiet s CHOPAV
e o ; e Hrobce
prochazi Gzkym Labe mezi (chrénéna Libotenice
Trasa hrdlem mezi &3sti Stret s obcemi oblast pfirodni Oleska Chranana logiska
posuzovana |Lounky, prochazi koridorem Hrobce, akumulace Traviice Libotenice, Starkomiskd
ve Studii obci Polepy mezi VUN Chodouny a vody), vwhodné Terazin - Potanl Chodouny, Kiesice - Litomép;icko ano ano ano ano ano
proveditelno |jeji ¢3sti Okna a Babyl Palepy. trasovani VRT Kias PY¥ |zahofany
sti sméruje k obci abyion  girat g bez prichodu Tvrets';met_-
KFesice k Z3sti CHOPAV uzemim OP reboutice
Zahofany, kde (chranéna vodnich zdrojd Trnavany
trasa VRT oblast
vstupuje do pfirozené
Stfedohorského akumulace
tunelu. vody) Upraveho dle zgiroji Spravy Zelegnic

Vliv na hospodarsky rozvoj: POZITIVA: Zakladni hlediska dopravni Gi¢innosti jsou splnéna (zejm. pfimé napojeni Usti nad Labem, napojeni pravobfezni Zelezniéni
trati €.072); Jednodussi je kfizeni a napojeni na trat’ €. 072 Kolin — Décin; NEGATIVA: DelSi trasa (oproti trase modré — Mrchovy kopec).

VIiv na soudrznost obyvatel izemi: NEGATIVA: Priichod tzemim s vy$Si hustotou osidleni — vy$Si pocet dotéenych obci a jejich ¢asti (Chodouny - Lounky, Polepy,
Okna, KreSice - Zahorany); Obec KfeSice — ¢ast Zahorany, prLchhod vychodnim okrajem (zvazit moznost rozsifeni koridoru pro vedeni trasy VRT odklonem od
Zahofan zapadnim smérem na pomezi PP Strané u Velkého Ujezdu).

Vliv na zivotni prostiredi: POZITIVA: Varianta neni ve stfetu s Gzemim OP vodnich zdroju; NEGATIVA: Stfet s CHOPAV Severoc¢eska kfida; Prichod zaplavovym
uzemi Labe Q100 na levém i pravém biehu Labe.

Celkovy vliv na ,,udrzitelny rozvoj tzemi“: Pilif hospodarsky: SpInéni zakladnich hledisek dopravni u¢innosti; Ostatni hlediska bez vyznamnych negativnich vliv(
(hodnoceni +); Pilif soudrznost obyvatel Uzemi: Vétsi zatéz pro obce, prichod Uzemim s vétsi hustotou osidleni, vlivy VRT zasazeno vice sidel a vyraznéjsim
zplsobem (hodnoceni -); Pilif Zivotni prostfedi: Negativa - nejsou vyhodnocena jako vyrazné vyznamna, jsou vyvazena pozitivy (hodnoceni 0).
Celkové hodnoceni: (+ - 0)

Posouzeni Uzemnich hledisek VRT (rychlého Zelezniéniho spojeni) v UK / Atelier T-plan, s.r.0.
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v

Usek roudnicko - litoméficky, zelena varianta

- Pod bulfem (upravena €ervena varianta - Holy vrch)
+ schéma, popis a hodnoceni

Popis vedeni trasy:

Trasa (koridor) VRT vstupuje na tzemi Usteckého kraje
v blizkosti hory Rip u obci Mnet&$ a Klened. Mostni
estakadou prekonava udoli potoka Cepel. Pro zajisténi
navaznosti na konvenéni Zelezniéni traté je v Roudnici
nad Labem zfizen dopravni termindl. Trasa za
terminalem VRT Roudnice nad Labem se staci na
vychod smérem k obci Zidovice. V téchto mistech je
navrzen mimouroviiovy sjezd na stavajici trat ¢.090
Praha — Lovosice — Dé&¢in.

Varianta VRT dale prochazi mezi obcemi Zidovice a
Hrobce a pfekonava mostni estakadou feku Labe a jeji
inundacni uzemi (délka estakady se pfedpoklada okolo
1,3 km). Dale trasa VRT opousti uzké hrdlo Chodouny —
Lounky (Cervena varianta) a vyboduje zapadné od obce
Chodouny podél pfilehlého lesa a staci se na zapad k
obci Polepy - Okna.

Vychodné od obce Polepy je trasa jiz shodna s Cervenou
variantou VRT - Holy vrch. Obec KreSice trasa VRT
obchazi vychodné, kde je planovano, v porovnani s tzv.
Labskym kfizem (Modra varianta), relativné jednodussi ¢ e
Zelezni€ni kfiZzeni a napojeni traté €.072 Kolin — D&gin. v 3

P terminal
Pod ubogim Holého vrchu trat prochazi kratkym tunelem R T Roudnice
a za KreSicemi — Cast Zahofany je navrZzen portal = nad Labem

Stfedohorského tunelu o délce cca 20 km sméfujiciho k
Usti nad Labem.



Usek roudnicko- litoméficky, zelena varianta - Pod bulfem (upravena Cervena varianta — Holy vrch)
+ Prehledna tabulka charakteristik varianty
* Hodnoceni varianty VRT z hlediska udrzitelného rozvoje

Uzemni a environmentalni stiety Splnéni hlavnich cili
S Zdroj
Oznaceni it R . . ; ) L
fegeni YRT| Feseni Popis trasy . Hydrologie i Ochrana o Predeokladane Geologické aspekty . . | pingni |prevecent
varianty Jiné a Kulturni Fivotniho Dotéené obce / stiety se napojeni | napojeni| napojeni | ©_ TN i
stfety | hydregeolo | dédictvi prostiedi jejich Easti zastavénym Ustin L.| Lovosic | Litomefic | 277 | 00 ST
gie azemim
Varianta VRT je Stiet s
modifikaci Qovoqnovym
varianty Cervené, Uzemim
Varianta se quo na
odklani od DS, Ievem i
prochazi mezi pravem
Hrobcemi a bfehu Labe; .
Zidovicemi na Stet s Str:e';' s CHOPAV MnetEs Vrask
Varianta s |pravy bfeh Labe, CHOPAV (chranéna ~ |Mnetés, Vrazkov,
upravenym |obchdzi obec (chranéna oblast pfirodni |Klenet, Hrobce, . . Chranéna loZiska
prichodem |Chodouny po 1V, oblast akumulace Zidovice, Libotenice, . Stérkopiskd
prostorem |stadi se na 52 a pfirozené vody), ys{hodne Libotenice, Chodyuny, Kfedice - || o maficko ano | ano ano ano ano
Chodouny - |dale kopiruje akumulace trasovani VRT |Chodouny, Polepy |Zahofany
Lounky Eervenau vody), bez prlchodu |- Okna, Kiedice -
variantu - tj. vyhodné uzemim OP _ |Zahofany
obchazi obec trasovani vodnich zdroju
Polepy a sméfuje varianty VRT
k abdi KFedice - bez
tast Zahofany a pruchpdu
vstupuje do uzemim QP | y -
Stredohorského \«'odnl’g:h Upraveno dle zdroji Spravy zelgéznic
tunelu. zdroju

Vliv na hospodarsky rozvoj: POZITIVA: Zakladni hlediska dopravni Gginnosti jsou splnéna (zejm. pfimé napojeni Usti nad Labem, napojeni pl:avobl“'eim' zelezniCni
trati €.072); Jednodussi je kfizeni a napojeni VRT na zelezni¢ni trat' ¢.072; NEGATIVA: Mirné prodlouzeni trasy (oproti varianté Modré a varianté Cervené).

Vliv na soudrznost obyvatel tuzemi: POZITIVA: Pfizniva Uprava trasy, odstranénim prichodu Gzkym hrdlem v obci Chodouny a €asti Lounky, feSeno vychodnim
obchvatem Uzemi; NEGATIVA: Vlivy na (’ja|§l' dotéené obce a jejich ¢asti (mj. KfeSice - Zahorany); Stfet v Zahofanech — zvazit odklonéni koridoru VRT zapadnim
smérem na pomezi PP Strané u Velkého Ujezdu.

Vliv na zivotni prostfedi: POZITIVA: Trasovani VRT bez priichodu Gzemim OP vodnich zdrojii na uUpati Ceského stfedohofi; NEGATIVA: Stfet s CHOPAV
Severoc¢eska kfida; Prdchod zaplavovym Uuzemi Q100 na levém i pravém biehu Labe.

Celkovy vliv na ,udrzitelny rozvoj izemi“: Pilif hospodarsky: SpInéni zakladnich hledisek, nevyznamné prodlouzeni trasy, ostatni hlediska bez dalSich negativnich
vlivii (hodnoceni +); Pilif soudrznost obyvatel izemi: SniZeni zatéze pro obce (oproti Cervené varianté — Holy vrch); Za pfedpokladu potlaéeni dal§ich negativnich vlivd
KFeSice — Zahorany (hodnoceni 0); Pilif zivotni prostfedi: Negativa - nejsou vyhodnocena jako vyrazné vyznamna, jsou vyvazena pozitivy (hodnoceni 0);

Celkové hodnoceni: (+ 0 0);
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Shrnuti stietll, problému a vlivi variant VRT v useku

roudnicko - litomérickém

- Sestava Uzemnich planu dotéenych obci s vyznaéenim koridoru VRT dle variant

livy VRT
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Zobrazeni problému a vliva variant VRT prostor Mrchovy kopec
v roudnicko - litomérickém useku + Schéma prichodu VRT v problémovém misté,
Modra varianta

Encovany, ¥ - =

L =3
zafizeni ACR=
=

et e —




Zobrazeni problémaui a vlivi variant VRT v roudnicko -  Prostor Chodouny - Lounky
litoméfickém useku *Schéma prichodu VRT v problémovém misté,

Cervena varianta — Holy vrch

Posouzeni tzemnich hledisek VRT (rychlého Zelezniéniho spojeni) v UK / Atelier T-plan, s.r.o.



Zobrazeni problému a vlivli variant VRT v Roudnicko - prostor vychodni okraj Zahoran
litoméFickém useku *Schéma priichodu VRT v problémovém misté,

Cervena a Zelena varianta

£ i y o ¥
Posouzeni uzemnich hledisek VR (rycAe o zeleznicniho spojeni) v UK/ Atelier T-plan, s.r.o.



Zobrazeni problému a vlivl variant VRT
v roudnicko - litomérickém useku

prostor Roudnice nad Labem
*Schéma priachodu VRT v blizkosti hory Rip

s vyznacenim polohy a napojeni terminalu Roudnice n. L.
% i & y oS E

terminal
Roudnice
Labem a -
napojeni VRT{ " §
na trat’ ¢.095




Popis vedeni trasy VRT v useku Stiredohorsky tunel -
Usti nad Labem — Kruénohorsky tunel:

Trasa VRT vychazi ze Stfedohorského tunelu (prlichod CHKO
Ceské stfedohofi), pfekonava Labe na levy breh Feky, v
navazujicim prostoru Zapadniho nadrazi Usti nad Labem je
situovan terminal VRT. Modra varianta prochazi tunelem pod
Labem do ¢&astecné podzemniho terminalu. Podzemni varianta
terminalu je viceuroviiova. Na povrchu jsou odbavovany linky
konvencénich vlaku, v ¢asti stanice umisténé pod povrchem budou
zastavovat expresni linky pfijizdéjici po VRT a zaroven jim bude
projizdét ¢ast nakladnich vlaka.

Tunel Cervené a Zelené varianty vystupuje na povrch pied
primyslovym aredlem, prochazi jim, pfechazi Labe novym mostem
a zapojuje se povrchové do terminalu VRT. Sklonové poméry
téchto variant umoznuji maximalni vyuziti Stfedohorského tunelu
pro osobni i nakladni dopravu. Vystavbu terminalu je mozno
realizovat v jednom kroku a pfi stavbé Useku Stfedohorského
tunelu realizovat most pres Labe napojujici se na jiz realizované
nadrazi. Navrhovany novy most bude pfinosem pro kvalitu
zivotniho prostiedi (snizeni hlukové zatéze mésta) a také zlepsi
parametry splavnosti Labe pro lodni dopravu.

V dal$im Gseku az po statni hranice CR/SRN pokraduje VRT ve
stopé trati €.090, prochazi uzemim Chabafovic a Castecné
Chlumce. Tésné pred silnici 1/13 (tj. vice nez 500 m od nejblizsi
obytné nebo rekreacni zastavby Chlumce a Stradova) je umistén
portal Krusnohorského tunelu (dvoukolejny, dvoutubusovy,
minimalné 26 km dlouhy), kterym se pfekonava cely masiv
Krusnych hor az na tzemi SRN.

Krusnohorsky tunel je pfipravovan ve spolupraci s némeckym
partnerem DB Netz AG. Predpokladana rychlost pro osobni viaky je
200 km/hod, pro nakladni vlaky 120 km/hod. Pfevedenim velkého
podilu nakladni dopravy na trasu VRT dojde k odleh&eni konvenéni
trati 6.090, 6.072, ke zklidn&ni provozu na prijezdech Ustim n. L.,
Décinem, prilehlymi sidly a v Labském kanonu. Uvolnéni dopravni
zatéze z uvedenych trati bude mit vliv na zvySeni kvality zivotniho
prostfedi a umozni posilit na nich osobni regionalni dopravu.

V Useku Usti nad Labem — Chlumec bylo s negativnim vysledkem
zvazovano alternativni vybocéeni z trasy VRT (zobrazené ve
schématu). Dlvody - stfet s rekultivovanym prostorem byvalého
lomu Chabarfovice a regionalné vyznamnym rekreaénim Uzemim
vodni nadrze Milada, potencialni stfet se starou ekologickou zatézi
— skladkou nebezpec¢ného odpadu Chabarovice, stifety s OP
vodniho zdroje |. stupé na Upati Krusnych hor. Alternativni
vyboc€eni vedeni VRT by v soubéhu s trati ¢.130 také znamenalo
dals$i fragmentaci krajiny dopravni infrastrukturou.
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Reseni VRT v Gseku Stfedohorsky tunel - Usti nad Labem - Kru$nohorsky tunel

» Prehledna tabulka charakteristik varianty
* Hodnoceni varianty VRT z hlediska udrzitelného rozvoje

Uzemni a environmentalni stfety SpIné&ni hlavnich cild
P Zdroj I
Oznaceni . . i Geologickeé
: varianty | Popis trasy Hydrologie . Ochrana I Stiety se g .. |splnéni| pFevedeni
varianty VRT R a Kulturni < . Dotené obce a - aspekty napojeni . .
Jiné stiety P Zivotniho s e s zastavénym et syst. nakladni
Hydrogeol | dédictvi o jejich casti N . Ustinl.| L s
. prostiedi dzemim casu dopravy
ogie
Po prekonani
Ceského
stfedohoii VRT
alternativné
pokratuje
tunelem do Priichod VRT
prostors | laematua |OP L5
Apadn |povrchového -
nadraZi(podzemni terminalu: zdroju v Podpora pro
) viechny ter';r:rgr;al), nebo pfekonani E:S:E%rﬁorsk afr\':;t?\:": prichod tunelu |Usti nad Labem - [Usti nad Labem - VRT ve stond trafi
tisek Usti nad| varianty prf.lm lovy aredl zaplavowych ého tunelu centra L:Is{i CHOPAV Stiekov, Trmice, |Stfekov - stfety se £.090 rocl‘?ézi v
Labem - VRT - prun I; 'YL b Uzemi - Labe dchad ! dLab Krusne hory, [Hrbovice, Cesky [zastavénym dzemim b.I' k pt' Chabafovi
statni hranice| Modra, a pri ona Labe Strekow; VRT Erug oh K na ta em prichod tunelu |Ujezd, na pravém bfehu 'fjdosil abarovic ano ano ano
CR/SRN Cervend i Encés'u'rihmov' ve stopé trati é;L;S:L?n;E akzaioﬁi%gir pod Uzemim |Chabafovice, Labe (primyslowvy E;em?n:wanym
Zelena tZrminéI) {'e £.090 OP vodni navazuiicich MNATURA 2000 |tunel na dzemi areal)
Lo prochazi A - — Chlumec - Stradov
stopé trati £. 090 - |nadrze Ctvrti mésta
; P poddolovany
dale proch3zi - p Talsperre
- - m Uzemim
Uzemim Gottleuba
Chabarovic a (SRMN].
Chlumce. Tésné
pfed silnici 1/13
VRT vstupuje do . L. X
Krusnohorsksho Upraveno dle zdroju Spriavy Zeleznic
tunelu.

Vliv na hospodaisky rozvoj: POZITIVA: Splnéni zakladnich podminek dopravni Gcinnosti; ZvySena atraktivita krajského mésta, lepSi dopravni dostupnost
Podkrugnohorské oblasti i Dé&inska - zlep$eni dopravni provazanosti v(i&i vnitrozemi CR i v(i&i zahraniéi; Rozvojovy impulz pro centrélni éast Usti n. L. a navazujici
Ctvrti; Vyuziti Zapadniho nadrazi pro rozvinuti zamérd VRT, v€. napojeni konvencénich zelezni¢nich trati €.090, €.072 a ¢€.130. NEGATIVA: Komplikovanost a
nakladnost realizace terminalu v centralni ¢asti Usti nad Labem (otevfena alternativnost podzemniho nebo povrchového fe$eni terminalu).

Vliv na socialni soudrznost obyvatel Gzemi: POZITIVA: Povzneseni perifernich ¢asti mésta Usti nad Labem vlivem provozu VRT; Vyhody zlepéené dopravni
dostupnosti rozsahlého republikového i zahraniéniho Uzemi pro velkou ¢ast Podkrusnohorského osidleni; NEGATIVA: realiza¢ni etapa VRT v centru Usti nad Labem
a v prostorech portala Stfedohorského a Krusnohorského tunelu.

Vliv na zivotni prostiedi: POZITIVA: SniZeni dopravni zatéZe nakladni dopravy na konvenénich tratich, mj. na €.090 Usti n. L. — D&&in; Uvolnéni t&chto trati pro
regionalni osobni dopravu; Pfedpokladané zplosténi narUstajici kfivky automobilové dopravni zatéze na dalnici D8. NEGATIVA: Potencialni stfet s CHOPAV Krusné
hory; Prichod trasy VRT poddolovanym tzemim v prostoru Chabarovice a okoli.

Celkovy vliv na ,,udrzitelny rozvoj Gzemi*: Pilif hospodarsky: Spinéni zakladnich hledisek - posileni hospodaFského vyznamu Usti nad Labem a dal$ich dotéenych
sidel v Podkrusnohofi — zkvalitnénim jejich pfepravnich vztahd smérem do vnitrozemi i zahranici; Uvolnéni zatéze na konvencnich tratich (hodnoceni: +); Pilif
soudrznost obyvatel Uzemi: Za podminky dofeSeni ochrany dotéenych obci pfed vlivy vystavby a provozu VRT (hodnoceni: 0); Pilif Zivotni prostfedi: Pfevaha
pozitivnich vlivd nad méné vyznamnymi negativnimi vlivy (hodnoceni +); Celkové hodnoceni: (+ 0 +)




Zobrazeni problému a vlivil v iseku prichodu VRT Ustim nad Labem

® Usti nad Labem centrum - terminal VRT v misté zapadniho nadrazi

Vyiez z izemniho pl:
Usti nad Labem s
polohy terminalu
VRT

Upraveno dle zdrojii Spravy zeleznic

vlaku v ¢asti stanice umisténé cca 25 m pod

gjici ", zar bude projizdét cast nakla E ji cKrusnohorskeho tunelu. Kromé mimoradné technické
naroénosti tato varianta neumoznuje prevedeni maxm&ﬁtﬁq ) pOCtu N g kG do Stfedohorského ' VRT prodluzuje dobu prestupu. Vybudovani podzemni
stanice znamena prodlouZzeni doby zatizeni centra mésta Vystav ou. P i terminal predstavuje v b f Ieﬁ’em k sousedicim primyslovym objektim a nebezpeci uniku
nebezpedénych latek z nich. 2 ,.;l;./ g

Povrchova varianta (Cervena a Zelena varianta VRT) protina na pravém brehu Labe pramyslovy areal, prechazi Labe novym mostem a zapojuje se do terminalu VRT po povrchu. Tato
varianta zasahuje do zastavénych &asti Usti nad Labem - Stfekova, vyhyba se v8ak obytnym &astem mésta. Sklonové poméry této varianty umozfiuji maximalni vyuziti Stfedohorského
tunelu pro osobni i nakladni dopravu. Navrhovany novy most by byl pfinosem pro kvalitu Zivotniho prostfedi (snizeni hlukové zatéze mésta) a také by zlepsSil podminky splavnosti Labe
pro lodni dopravu.
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Schéma prichodu VRT centrem Usti nad Labem

Detail feSeni VRT v Gseku prachodu Ustim nad Labem  pru ntr
s vyznacenim polohy terminalu
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Posouzeni Gzemnich hledisek VRT (rychlého Zelezniéniho spojeni) v UK / Atelier T-plan, s.r.o.



Prichod VRT prostorem Usti nad Labem - Chabarovice -
~ Chlumec a zausténi VRT do Krusnohorského tunelu ve sméru
; - statni hranice CR/SRN

Vyiezy z tizemnich plant mést Usti nad Labem, Chabafrovice,
Chlumec se zakresem koridoru pro VRT a s odbocenim na
konvenéni trat’ ¢.130




Vyznaéeni polohy zausténi Krusnohorského tunelu v prostoru Chlumce (jizné od silnice 1/13)

Celkovy panoramaticky pohled z JZ okraje Chlumce s vyzna¢enim mista zausténi KruSnohoského tunelu

cca 500 m do nejblizsi zastavby

o Zakres trasy VRT
do soutisku
stanoviets : uzemnich planu
b e dotéenych obci
Usti nad Labem,
~ Chabarovice,
Chlumec

g

Detail mista
zausténi

tunelu jizné od
silnice 1/13




Zavéry posouzeni fe$eni VRT v Usteckém kraji z hlediska vlivu na udrzitelny rozvoj tzemi
+ VSeobecné zavéry posouzeni

O Ugelnost projektu VRT (rychlych Zelezniénich spojeni) je potvrzena téméf padesévtiletou evropskou praxi a pokracujicim rozsifovani sité,
dnes uz mnoha tisic km trati VRT v Evropé a desitek tisic km trati VRT ve svété. CR je v budovani trati VRT ve zpozdéni, které se nesmi
dale prohlubovat.

O Koncepce VRT se za desetileti pouziti v praxi proménila a paradoxni vyhodou naSeho zpozdéni je, ze muzeme pfipravovat pokrocilejsi
koncept, spoc€ivajici v kombinaci osobni a nakladni dopravy, v dirazu na regionalni vyuzitelnost VRT jako souc€ast rychlych spojeni —
kombinace VRT s konvenénimi tratémi (coz odpovida nasi specifice, tj. mensi zemé s hustou a rozdrobenou sidelni strukturou, rozmanitym
krajinnym usporadanim).

QO Dlouhy Cas pfiprav a diskuzi ved| k lepSimu poznani moznosti realizace VRT v naSem specifickém uzemi (ocenované vlastnosti naSeho
uzemi, jako jsou méfitko, pestrost a rychlé stfidani prostfedi, vSak sou¢asné znamenaji komplikace pro liniové stavby. ProSetfovani mnoha
variant (cca 20) vedlo v Litoméficko — roudnickém prostoru k pfesunuti vedeni VRT na pravy bfeh Labe, zejm. z hlediska rizikovych
geofaktort, potfeby napojitelnosti maxima dalkové nakladni dopravy na VRT (tyka se zejm. trati €. 072 — souCast TEN-T pro nakladni
dopravu) a k potvrzeni vyhodnosti pfimého napojeni VRT na krajské mésto - Usti nad Labem.

Q Pfi posuzovani tfi sledovanych variant (Modra, Cervena, Zelend) z hlediska udrzitelného rozvoje Uzemi (tj. posouzeni vlivu na pilife
hospodarsky rozvoj, soudrznost obyvatel Uzemi, pfiznivé Zivotni prostfedi) se jevi, ze varianty jsou po strance technicko-ekonomické
realizovatelnosti a dopravni ucinnosti pfiblizné rovnocenné. Rozdilnosti variant se tykaji jejich vztahu k Gzemnim limitdm — zejm. k ochrané
pfirody a krajiny, ochrané vodnich zdroju, ochrané kulturniho dédictvi. Zvlastni vyznam pro posouzeni rozdilnosti téchto tfi variant a pro
dalSi postup jejich projednavani ma zejména ohled na co nejmensi zatéz dotcenych obci.

0 Z této charakteristiky t¥i variant vybocuje fe$eni VRT zahrnuté jako Gzemni rezerva do uplného znéni ZUR Usteckého kraje po vydani
aktualizaci 1,2 a 3. Zménou koncepce VRT, ale i hlub§im poznanim uzemi dotéeného timto zamérem, se stalo toto feSeni problematické a
prestalo splfiovat dopravni i urbanistické cile budovani dopravniho systému VRT (rizikové geologické poméry Ceského stfedohoti,
absence napojeni Usti nad Labem — stanoveno jako Ukol Gzemniho planovani v nadfazené uzemné planovaci dokumentaci PUR CR,
absence navazani na trat ¢. 072). Ani pfipadna modifikace toho feSeni se s uvedenymi nedostatky nevyrovna.



Zavéry posouzeni feSeni VRT v Usteckém kraji z hlediska vlivu na udrzitelny rozvoj izemi
* Rekapitulace zavéra posouzeni jednotlivych reseni a variant VRT

Koridor izemni rezervy VRT vymezeny v Gplném znéni ZUR Usteckého kraje po vydani aktualizaci.

+ Celkovy vliv na ,udrzitelny rozvoj uzemi“: Pilif hospodaFsky: uzemni rezerva VRT nesplfiuje aktualni cile tohoto dopravniho systému, neni zajiSténo
napojeni Usti nad Labem, neni zaji$t&no napojeni na pravobfezni trat 6.072 a neni proto mozné prevedeni nakladni dopravy z této traté na VRT (vyludujici
hodnoceni); Pilif soudrznost obyvatel uzemi: feSeni vykazuje Cetné vlivy na dotéené obce a jejich mistni ¢asti, za podminky maximalné mozného dofeseni
ochrany dotéenych obci pfed vlivy vystavby a provozu VRT (hodnoceni 0); Pilif zivotni prostfedi: je zasadné negativhé poznamenan rizikovym tunelovym
usekem pres Ceské stfedohofi, zdsahem do tzemi vodnich zdroji 1.OP a dal$imi negativnimi vlivy (hodnoceni -); Celkové hodnoceni: (vyluéujici hodnoceni
0-)

Varianty VRT vzesié ze studie proveditelnosti, pripravované k dalSimu projednavani.

V_useku roudnicko — litoméfickém po vstup do Stfedohorského tunelu

* Modra - Mrchovy kopec

» Celkovy vliv na ,,udrzitelny rozvoj izemi“: Pilif hospodarsky: Zakladni hlediska jsou spInéna, nejistota v feSeni a naro¢nosti tunelového useku nebo
otevieného zarezu v prostoru Mrchovy kopec (hodnoceni 0); Pilif soudrznost obyvatel uzemi: Priichod uzemim s menS$i hustotou osidleni (hodnoceni +); Pilif
zivotni prostfedi: Rozpory v moznosti prlichodu pfes NRBC Mrchovy kopec; Negativni vliv na krajinny raz vykazuje tfiuroviiovy most pfes Labe u Treboutic;
Strety s tzemim vodnich zdrojti 1.OP na tpati Ceského stfedohofi (hodnoceni -). Celkové hodnoceni: (0 + -)

+ Cervena - Holy vrch

+ Celkovy vliv na ,,udrzitelny rozvoj izemi“: Pilif hospodarsky: Splnéni zakladnich hledisek dopravni G€innosti; Ostatni hlediska bez vyznamnych negativnich
vlivli (hodnoceni +); Pilif soudrznost obyvatel tzemi: VétSi zatéz pro obce, prichod tzemim s vétSi hustotou osidleni, vlivy VRT zasazeno vice sidel a
vyraznéjSim zplsobem (hodnoceni -); Pilif Zivotni prostfedi: Negativa - nejsou vyhodnocena jako vyrazné vyznamna, jsou vyvazena pozitivy (hodnoceni 0).
Celkové hodnoceni: (+ - 0)

» Zelena - Pod bulfem

» Celkovy vliv na ,,udrzitelny rozvoj tizemi“: Pilif hospodarsky: SpIinéni zakladnich hledisek, nevyznamné prodlouzeni trasy, ostatni hlediska bez dalSich
negativnich vlivii (hodnoceni +); Pili¥ soudrznost obyvatel izemi: SniZeni zatéze pro obce (oproti Cervené varianté — Holy vrch); Za predpokladu potlageni
dal$ich negativnich vliva KreSice — Zahorany (hodnoceni 0); Pilif Zivotni prostfedi: Negativa - nejsou vyhodnocena jako vyrazné vyznamna, jsou vyvazena
pozitivy (hodnoceni 0). Celkové hodnoceni: (+ 0 0)

V Useku Usti nad Labem — statni hranice CR/SRN

* Invariantni feSeni pro modrou, ¢ervenou i zelenou variantu

+ Celkovy vliv na ,udrzitelny rozvoj uzemi“: Pilit hospodaFsky: Spinéni zakladnich hledisek - posileni hospodarského vyznamu Usti nad Labem a dal$ich
dotéenych sidel v Podkru$nohofi — zkvalitnénim jejich pfepravnich vztahl smérem do vnitrozemi i zahranici; Uvolnéni zatéze na konvenénich tratich
(hodnoceni: +); Pilif soudrznost obyvatel iUzemi: Za podminky dofeseni ochrany dotéenych obci pfed vlivy vystavby a provozu VRT (hodnoceni: 0); Pilif zivotni
prostredi: Pfevaha pozitivnich vlivi nad méné vyznamnymi negativnimi vlivy (hodnoceni +). Celkové hodnoceni: (+ 0 +)

+ Alternativni vybogeni z této trasy VRT v Gseku Usti nad Labem — Chlumec bylo vyhodnoceno s negativnim vysledkem préichodnosti izemim: stfety —
rekultivovany prostor byvalého lomu Chabarovice; regionalné vyznamny rekreacni prostor s vodni nadrzi Milada; dalSi fragmentace uzemi dopravni
infrastrukturou; potencialni stfet se starou ekologickou zatézi — skladkou nebezpe&ného odpadu Chabarovice; stfety s izemim OP vodnich zdroja I. stupé na
upati Krusnych hor.

Legenda hodnoceni: kladné - pozitivni (+); neutralni - nejednoznacéné (0); zaporné - negativni (-); vylucujici hodnoceni



Celkové shrnuti vysledkii ramcového posouzeni feseni a variant VRT v Usteckém kraji
z hlediska vlivu na udrzitelny rozvoj uzemi

Q Koridor uzemni rezervy VRT vymezeny v Gplném znéni ZUR Usteckého kraje po vydani aktualizaci,
nesplniuje soucéasny smysl a cile které jsou na vyuziti VRT kladeny a navrh se proto jevi jako
prekonany. Ani pfipadna modifikace rfeseni (tj. korekce trasy a lokalizace terminalu v Chabarovicich)
toto hodnoceni nemuze zménit.

UV dseku roudnicko — litomérickém az po vstup do Stfedohorského tunelu se jevi jako nejméné
kopec a Zelena — Pod bulfem. Za predpokladu potlaceni negativnich vlivii pridchodu VRT prostorem
KreSice — Zahorany se z nich jevi jako prichodnéjsi varianta Zelena — Pod bulfem.

OV useku Usti nad Labem - statni hranice CR/SRN je invariantni feSeni VRT (nebylo posuzovano
rozdilné reseni podzemniho nebo povrchového terminalu) ramcové posouzeno jako prichodné.
Uvazované alternativni vyboéeni z této trasy VRT v Useku Usti nad Labem — Chlumec bylo
vyhodnoceno s negativnhim vysledkem pro zavazné uzemni strety.
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Casova osa dosavadniho planovani VRT v CR a v Usteckém kraji

Vydana Politika tzemniho rozvoje CR ve znéni posledni aktualizace (obsahuijici pokyny pro vedeni VRT v UK)
Centralni komisi MD schvalena ,Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany*
Zpracovana ,Studie proveditelnosti nového zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany*

Vydan ,Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR - zména konceptu*

Zadani "Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha - Drazdany"

Zpracovana Uzemné technicka studie (UTS) ,Nova trat Litoméfice - Usti nad Labem - st. hranice SRN"

Zpracovano Vyhodnoceni projektu nového Zelezniéniho spojeni Drazdany - Praha" z rgku 2015 ,InZzenyrsko-
environmentalni analyza nového Zelezni¢niho spojeni Lovosice - Drazdany na uzemi CR" z roku 2015

Zpracovana Uzemné technicka studie (UTS) ,VRT Praha - Litoméfice"
Trasa VRT Praha - Lovosice - Chabarovice zahrnuta jako tzemni rezerva do ZUR UK

Fforovnévaci studie dvou variant vedeni vysokorychlostni zelezni¢ni trati Praha — Drazdany vedouci pfes
Ustecky kraj

Studie "Progndza prepravnich proudu na VRT"

Trasa VRT (Praha}) - Lovosice - Chgbal’o'vice’ zahrnuta jako Uzemni rezerva do Uzemniho planu velkého
uzemniho celku Usteckého kraje (UP VUC UK)

"Koordinacni studie VRT"
Studie pro MD "Koridory VRT v CR1 2003-UP VUC"
Koncepéni studie vysokorychlostnich trati v CSFR

Prvni Gvahy o projektu VRT v CSSR 70
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Hlavni podkladové materialy

Nazev Autor Datum vydani Poznamka
/ u€innost
Crplinte i BRI [ vijelem] Vel eD 1.2 21 8, RES ) (Dl (CZE 6.8. 2020 \V UPD zahrnuta tizemni rezerva VRT vymezena v ZUR UK v r. 2011

ZUR UK

Republic, spol. s r.o.

Uzemni plany dotenych obci Usteckého kraje

rizni zpracovatelé UPD

rizna data vydani

Promitnuti variant trasy VRT do Gzemnich plan( obci

UPD
Nové Zelezni¢ni spojeni Praha — Drazdany; Vedeni
\VRT v Usteckém kraji, Podklady pro 4. jednani Sprava zeleznic; 13.7.2021 Strucny material — odpovédi na 5 zakladnich otazek
pracovni skupiny
; str. 46 odst. 83 a 83a Koridory vysokorychlostni dopravy; Ukoly pro tzemni
Politika uzemniho rozvoje CR ve znéni aktualizaci Ministerstvo mistniho rozvoie 30.6.2021 planovani: Na zakladé yybranych variant MD vymgzit koridor v Useku Praha —
1,2,3,4 ! o Lovosice/Litoméfice — Usti nad Labem — hranice CR/SRN (- Dresden) pro
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu
Nové 2&;Ieznién|’ spojeni Praha — Drazdany, Vedeni
VRT v Usteckém kraiji, Otazky a odpovéedi vyporfadané Sprava zeleznic; 10.5.2021 Odpovédi na otazky z 1. jednani pracovni skupiny podle dohody z 14.4. 2021
Spravou Zeleznic po prvni schiizce pracovni skupiny
f s . e . . Sprava Zeleznic:
o z_eleznlc_nl SEaEml (P — (D3 EL, S Hruska, Balahura, JanousSek, 10.12.2020  [Stru¢né shrnuti problematiky (cca 20 stran)
proveditelnosti .
Marek, Velebil
Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR Ministerstvo dopravy 1.11.20217 I(;l(())r\)/ryas;ovozm ST [0 A A ein e =Rk B e [ ST
?OD sgvzz'adanlm. St,Ud'e proveqqe,lnosfl IO Sprava Zeleznic; srpen 2016 Podrobné zadani Studie proveditelnosti VRT RS4 Praha - Drazdany
Zelezni¢niho spojeni Praha -Drazdany’
Vyhodnoceni projektu nového Zelezni¢niho spojeni
Drazdany - Praha" z roku 2015 ,InZenyrsko- . . e Podrobnéjsi posouzeni vybranych variant z hledisek sidelnich oblasti, Zivotniho
. o , s s " Sprava zeleznic; fijen 2015 . S q
environmentalni analyza nového Zelezni¢niho spojeni prostfedi a geofyzikalnich aspektl
Lovosice - Drazdany na uzemi CR" z roku 2015
Uzemné technicka studie (UTS) ,Nova trat Litoméfice - s . N Provéfovani konceptu variantniho vedeni vysokorychlostni traté v Useku
Sprava Zeleznic; Cerven 2015

Usti nad Labem - st. hranice SRN"

Litoméfice - statni hranice

Uzemné technicka studie (UTS) ,VRT Praha -
Litoméfice"

Sprava Zeleznic;

bfezen 2014

Provérfovani konceptu variantniho vedeni vysokorychlostni traté useku Praha -
Litomé&fice

Porovnavaci studie dvou variant vedeni VRT Praha —
Drazdany pres Ustecky kraj

PP10 — Ustecky kraj

prosinec 2010

Zpracovana pfipadova studie mezinarodniho projektu South — North Axis
(SoNorA) porovnavajici 2 varianty vedeni VRT Berlin — Drazd'any — Praha pfes
tzemi Usteckého kraje a hodnotici potencialni dopady obou variant na region




Pouzité zkratky

ACR — arméada CR

CHKO - chranéna krajinna oblast

CHOPAYV - chranéna oblast pfirozené akumulace vody

MD — ministerstvo dopravy CR

MPR — méstska pamatkova rezervace

MZCHU — maloplo$né zvlasté chranéné uzemi

NKP — narodni kulturni pamatka

OP — ochranna pasma

PP — pfirodni pamatka

PUR CR — politika izemniho rozvoje CR

USES - Gzemni systém ekologické stability

NRBC — nadregionalni biocentrum

SP — studie proveditelnosti

SZ — Sprava Zeleznic, statni organizace (plni Glohu vlastnika, provozovatele, zaji$tuje modernizaci a rozvoj Zeleznic)
UPD — tzemné planovaci dokumentace

UP VUC UK — Gzemni plan velkého Gizemniho celku Usteckého kraje
URU — udrzitelny rozvoj uzemi

VRT — vysokorychlostni trat

ZUR UK — zasady uzemniho rozvoje Usteckého kraje

Misto na poznamky a pripominky




