QR

PRED BRANAMI

Text: Olga Kopfivova

KUDY VEDOU CESTY

NA SPSD

Letosni pfijimaci fizeni bylo ovlivnéno trvajici
pandemii koronaviru. Proto jsme jako jedno
ze vstupnich kritérii zvolili i tzv. motivacni do-
pis. Jsme presvédceni, ze mlze vypovédét
o uchazedi vic nez znamky ze Skoly ¢i vysledky
pfijimaci zkousky. Pfizndm se, Ze ¢etba téchto
poutavych dopisG mé inspirovala k tomuto
¢lanku. Uvédomila jsem si, kolik zajimavych
a zapalenych mladych lidi se k ndm do skoly
hlasi a jak moc si preji byt pfijati pravé k nam.
Toto védomi mé napliuje hrdosti a potvrzuje,
e SPSD mé mezi uchazeti dobry zvuk, e Usili
vedeni $koly i nasich pedagogl ma smysl a do
budoucna i velky potencial.

Zdaleka ne vsichni moznost motiva¢niho do-
pisu vyuzili. Ti, ktefi jej napsali, v ném vétsi-
nou popisuji svlij vztah k vybranému oboru,
méstské Ci zelezni¢ni dopravé a s respektem se
vyjadiuji ke skole i Dopravnimu podniku. Do-
pisy byly psané vétsinou na pocitaci, vzacnéji
vlastni rukou. Obdrzeli jsme i nékolik fotografii
vlastnoruénich vyrobk{ a dokonce i détské ob-
razky novych tras metra tak, jak je pfed mnoha
lety navrhl tehdy pétilety nadseny dopravak.

V naprosté vétsiné se Zaci 9. tfid o vybéru
stfedni skoly rozhodovali na zdkladé kladnych
referenci, které na nasi skolu dostali od pfi-
buznych, zndmych ¢i od uditeld a poradcl na
zakladni skole. Mnohé ovlivnily nase webové
stranky nebo Dny otevienych dvefi, které jsme
letos organizovali on-line. Vyznamnou roli pfi
vybéru u nékterych sehrala rodinna tradice,
ktera se vaze k DPP, k nasi skole ¢i k oboru, kte-
ry se v nékterych rodinéch dédi z generace na
generaci.

Mezi nejcastéji zmifiované motivace uchazecl
patii touha stat se strojvedoucim metra, fidi-

V CYKLU DP KONTAKTU ZA KATEDROU JSME HLEDALI
MJ. MOTIVACI, KTERA VEDLA PEDAGOGY SPSD K TOMU,
ZE SE STALI UCITELI. PRO PRAZDNINOVE CISLO JSME
PRIPRAVILI CLANEK O MOTIVACI TECH, KTERI SE O
VZDELAVANI NA TETO SKOLE TEPRVE UCHAZEJ[ A PRO
KTERE PRIJETI KE STUDIU PREDSTAVUJE SPLNENY SEN.

¢em tramvaje ¢i autobusu, nebo dispecerem
v DPP. Zaujaly také naborové programy pod-
niku a moznost praxe na odbornych pracovis-
tich. Pro jiné byla dlilezita orientace vybranych
oborl na elektromobilitu i moznost naucit se
opravovat nejen osobni auta, ale tfeba i auto-
busy. Lakadlem byla také moznost zahranic-
nich odbornych stazi, kterou zaci vitaji i jako
skvélou pfilezZitost k procviceni ciziho jazyka.

Rada z klukd také zminila, Ze by se radi ve $kole
zUcastnili mezindrodniho projektu vodikovych
auti¢ek Horizon, ve kterém je SPSD jiz nékolik
let velmi Uspésnd. Dva pfihlaseni motokroso-
vi zavodnici se zase tési, Ze v pripadé prijeti
na $kolu si budou umét svoji motorku opravit
sami. A¢ jsme technicka skola, stale ¢astéji se
na dfive ryze chlapecké obory hlési i dévcata.
Dévno neni vyjimkou autotronicka, autome-
chanicka, autolakyrnice, a dokonce u nés stu-
duji i elektrotechnicky.

Vyznamnou roli v rozvijeni zajmu o auta a do-
pravu mezi mladymi hraje i prostiediinternetu.
Casto kluci popisuiji, jak hraji nejraznéjsi poéi-
tacové hry, jejichZ cilem je tfeba oprava auta
nebo navrhy dopravni infrastruktury ve mésté.
Asi dva uchazedi se pochlubili, ze ve volném
Case studuji a porovnavaji vyvoj MHD v Praze
ajinych evropskych velkoméstech. Své znalosti
vyuzili i ve védomostnich soutézich. Casto se
kluci vénuji modelafiné a jeden z nich si do-

I UKAZKY Z PAPIROVYCH MODELU JANA KRUMPHOLCE
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konce papirové a plastové modely dopravnich
prostfedkd sam vyrabi. Dva Sikovni adepti jiz
dokonce pfispivaji fotkami ¢i ¢lanky do odbor-
nych casopisti a néktefi provozuji amatérské
kanaly o dopravé na YouTube.

Prostiednictvim motivacniho dopisu se bu-
douci studenti s ndmi podélili i o radost ze
svych prvnich profesnich Uspéchl - dokazali
uz vyrobit a sestavit funk¢ni elektromotor, de-
tektor kovd, radio a dokonce i raketku na vodi-
kovy pohon. Jiny se pochlubil, Ze jiz sdm zvlad-
ne diagnostikovat auto, pfezout pneumatiky ¢i
vymeénit olej a jsou i taci, ktefi doma opravuji
jednodussi elektrospotiebice nebo elektronic-
ké hracky. Zkratka, motivaci je spousta a vich-
ni by byli radi, kdyby byli na nasi skolu pfijati.

Zda se, ze Dopravni podnik se mlze tésit na
priliv nadsenych zaméstnancd, a my véfime, ze
jim nase Skola pomUze jejich sny naplnit. @
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PO STOPACH

Text: Pavel Fojtik a Jan Surovsky

PRVNI SNIMEK JE VLASTNE Z KONCE... TRAT VE ,VELKE OPLETALOVE" JE UZ TRI ROKY ZRUSENA A JEN MALY KOUSEK BYL ZACHOVAN, ABY ZDE BYLO
MOZNE ODSTAVIT NAPRIKLAD POROUCHANY VLAK, JAKO NA TOMTO SNIMKU IVO MAHELA ZE 13. CERVENCE 1981. ZAJIMAVOSTI JE AUTO VLEVO

— ZIGULIK V BARVACH DISPECINKU

ZATIM NEJSTARSI ZNAMY SNIMEK TRAMVAJE V DNESNI OPLETALOVE
ULICI POCHAZI ASI Z DOBY KOLEM ROKU 1910. VUZ LINKY C. 1

SMERUJICI K HYBERNSKE ULICI A K PRASNE BRANE

DP kontakt

7-8/2021




TRAT V OPLETALOVE ULICI, | KDYZ BYLA OD POCATKU JEN PROVIZORIEM, BYLA POSTAVENA
NA BETONOVE DESCE S REKTIFIKACNIMI PRAZCI, KTERE BYLY NASLEDNE ZABETONOVANY.
ULICI VNIMAME JAKO PRIMOU, ALE VE SKUTECNOSTI SE MIRNE LOMI A NAVIC I JEJI SIRKA
JE PROMENLIVA, CEMUZ SE MUSELO PRIZPUSOBIT | SMEROVE VEDEN{ KOLEJI.

FOTOGRAFIE JIRIHO CERMAKA UKAZUJE PRUBEH STAVBY 12. BREZNA 1972

PRI VYSTAVBE TRATE V OPLETALOVE ULICI BYL V ROCE 1972 ZALOZEN | POCATEK BUDOUCIHO PODJEZDU POD MAGISTRALOU, ZPROVOZNENEHO
V ROCE 1977. NOVE KOLEJE V BOLZANOVE ULICI BYLY PROTI PUVODNI TRATI POSUNUTY K PARKU. SNIMEK PORIDIL 18. CERVNA 1972 IVO MAHEL

DVA ROKY, TEDY TRETINU DOBY TRVANI TRATE, SE OPLETALOVOU ULICi PROHANELY | STARE
TRAMVAJOVE VLAKY. NA TOMTO SNIMKU ZACHYTIL JIRI CERMAK 2. CERVENCE 1972, TEDY KRATCE
PO ZAHAJENI PROVOZU, ,MOTORAK" C. 2187 S ,PLECHACEM” 1171 NA LINCE CISLO 7
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NA KONCI LETA 1989 JE SICE NA KRIZOVATCE OPLETALOVA - BOLZANOVA STALE MNOHO KOLEJI, ALE JEZDI SE UZ JEN FOTO: JAN SUROVSKY
Z BOLZANOVY NA SENOVAZNE NAMESTI A POUZIT JDOU ODSTAVNE KOLEJE OPLETALOVA. VYHYBKY OPLETALOVA

- MALA OPLETALOVA JSOU STALE V ZEMI, ALE TROLEJ ZUSTAVA UZ JEN NAD OBLOUKY K SENOVAZNEMU NAMESTI.

V POZADI STALE VIDIME SEMAFORY NA KRIZOVATCE OPLETALOVA - HYBERNSKA

VELICE ZAJIMAVY DIAPOZITIV Z 1. 12. 1982 UKAZUJE DOPRAVNI GULAS NA KRIZOVATCE OPLETALOVA - BOLZANOVA. FOTO: ZDENEK KACENA

PROVOZ V ,MALE OPLETALCE" JE VELICE INTENZIVNI. ULICE JE PLNA TRAMVAJI, AUTA STOJI NA KOLEJICH, PREKAZEJI

A SEMAFORY (S PEVNYM CYKLEM) JEN SITUACI DALE BLOKUJI. LINKA 29 JEDE VYLUKOVOU TRASOU (ASI V USEKU VUZ KT8DS5 EV. €. 9025 V KONECNE ZASTAVCE HLAVNi NADRAZI 7. CERVNA 1991. DALE K SENOVAZNEMU NAM. JE ROZKOPANO FOTO: JAN SUROVSKY
FLORA - NAM. REPUBLIKY PRIMO PRES ZIZKOV, OPROTI STALE TRASE PRES KORUNN/, KARLOVO NAMESTI A PRIKOPY), A VLAK OZNACENY ZVENKU JAKO X, ALE VE SKUTECNOSTI UVNITR JAKO LINKA 38, POJEDE ZAHY ZPET NA CERNOKOSTELECKOU.

NA LINCE 26 JESTE JEZDI VOZY T1. NA ZASTAVCE JE JIZ MODERNI PRISTRESEK DAMBACH A LIDE BUDOU NASTUPOVAT BARIEROVE Z VOLNE KOLEJE
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0,789798 km). V novém Useku, na ktery byly
prevedeny linky ¢. 1, 7, 10, 13 a 21 (21 jen
v ,malé Opletalové”, denni 1, 10 a 13 pouze
ve ,velké Opletalové”, 7 a noc¢ni 1 v celé délce
nové traté), byly zfizeny dvé zastavky - Hlav-
ni nddrazi (v prostoru mezi tfidou Vitézného
unora a Washingtonovou ulici) a Bolzanova,
vsechny o délce 65 m a Sifce 2 m.

Soucasné byla zfizena doc¢asnd zastavka Na-
mésti Maxima Gorkého (dnesni Senovazné
ndmésti) ve sméru do centra. Protoze ale
nebyly v dobé zahdjeni provozu dokonceny
zastavky Bolzanova, byla zfizena jesté pro-
vizorni zastévka i ve sméru z centra, a to do
28. cervna 1972, kdy méla byt dokoncena
zastavka v Opletalové ulici ve sméru k Mu-
zeu. V opacném sméru byl stanoven termin
dokonceni zastavky Bolzanova k 1. ¢ervenci
1972. Zahdjeni provozu tedy provazely urcité
zmatky.

Blizi se éra magistraly

Dal$im zésahem do tramvajového provozu se
stalo trvalé zruseni tramvajové traté v Husit-
ské a Konévové ulici a ¢asti traté v Hybernské
mezi Opletalovou a kfizovatkou Bulhar, vy-
volané vystavbou mimouroviové kfizovatky.
Od 27. cervna 1977 byl tramvajovy provoz
z vyloucené ¢&asti Hybernské ulice preveden
do Bolzanovy ulice, kde byla tamni, zatim
kusa tramvajova trat prodlouzena o 250 me-

trd do nového rozestavéného podjezdu pod
magistralou do dnesni Seifertovy ulice. Diky
tomu se v ,malé Opletalové” objevily také lin-
ky 9 a 26 a vypusténa byla linka 21, ktera nyni
jezdila Bolzanovou ulici.

Postup vystavby severojizni magistraly vcet-
né premosténi nadrazi Praha stred (provoz
zahdjen 26. fijna 1978) si vyzadal zruseni
tramvajové traté v poslednim zbytku tfidy Vi-
tézného Unora mezi Ndrodnim muzeem a se-
verojizni ¢asti Washingtonovy ulice, a tedy
i tramvajové traté ve ,velké Opletalové” ulici
po Bolzanovu ulici. Stalo se tak k 25. breznu
1978 a tramvaje mély k dispozici jiz jen Usek
v ,malé Opletalové”.

K manipula¢nim udcelim zdstal zachovén
i Usek ve ,velké Opletalové" v délce asi
130 metrd, na kterém mohly byt odstavova-
ny v piipadé potieby predevsim vadné sou-
pravy. Nastupisté byvalé zastavky Bolzanova
byla snesena a odstavné koleje byly po case
olemovany Uzkym obrubnikem a zébradlim.
Mozna je dobré na tomto misté pfipomenout
plvodni studii traté v Opletalové ulici z roku
1967, ktera vedla trat az na Vaclavské nameésti.
Mozna by trat byla v provozu o néco déle.

Patrné pfi liniové udrzbé tramvajové tra-
té v Hybernské ulici (uskutecnila se mezi
9. cervnem a 5. ¢ervencem 1982 byly ziejmé
odstranény zbytky kolejového trojuhelniku

v Hybernské ulici a nahrazeny prostym ob-
loukem.

Posledni roky zivota

Definitivni te¢ku za trati v Opletalové ulici
pfineslo uplatnéni tehdejsi koncepce rozvoje
prazské MHD. V souvislosti se zprovoznénim
prvniho provozniho Gseku traté metra B mélo
za nasledek zruseni tramvajové traté v Gseku
Perstyn — namésti Republiky. Ackoliv metro
zahajilo provoz 2. listopadu 1985, tramvajo-
va trat byla zrusena pét mésicl pred touto
udalosti uz 4. cervence 1985, bezprostied-
né po spartakiadé. DGvodem byla potieba
vystavby pési zony na Mlstku, velkd Gprava
namésti Republiky a rekonstrukce komunika-
ci v celém Useku. Tim soucasné ztratila smysl
i tramvajova trat v Hybernské ulici a pochopi-
telnéiv ,malé Opletalové”.

Zajimavé je, ze trolejové vedeni v Hybernské
ulici zastalo jesté dlouho zachovano, aby bylo
mozné napajeni traté v Havlickové a Dlazdé-
né ulici. Jesté na pocéatku roku 1987 existovalo
i nad kolejemi, které se v té dobé pfi rekon-
strukci Hybernské vytrhavaly. V ,malé Opleta-
lové” zGstaly zatim jesté zachovany.

Dalsi obdobi je poznamenano jiz jen postup-
nou redukci nepojizdénych koleji, spocivajici
predevsim v postupném odstrafiovani pre-
stavitelnych casti vyhybek ¢i celych vyhybek.

Jako prvni byly jiz v zari 1985 vyjmuty jazyky
z ,malé Opletalovy” k Jindfisské. O rok poz-
déji, 6. listopadu 1986, byly odstranény jazy-
ky sjezdové vyhybky z ,malé Opletalovy” do
Bolzanovy a nahrazeny piimymi kolejnicemi.

Béhem rekonstrukce traté v Kalininové (Sei-
fertové) ulici, uskutecnéné od 1. cervence
do 19. listopadu 1988, byly odstranény obé
vyhybky v Bolzanové ulici (a soucasné tu
byl zfizen pravy pfejezd). Patrné béhem vy-
mény kolejové konstrukce kfizovatky na na-
mésti Maxima Gorkého (Senovazné nadm.)
10.-13. listopadu 1989 byly vyjmuty jazyky
rozjezdové vyhybky do ,malé Opletalovy”.

Zajimavosti
z devadesatek

P¥i vyluce probihajici od 4. do 15. ¢ervna 1991
se uskutecnila rekonstrukce kfizovatky Bol-
zanova - Opletalova, pfi niz byly odstranény
viechny zbytky vyhybek a kolejovych kfize-
ni se zrusenou trati v tzv. ,malé Opletalové”.
Byly vyménény vyhybky a obloukova cast

odstavnych koleji v Opletalové ulici a odstra-
nény vyhybky z odstavné koleje do ,malé
Opletalovy”. Ostatni nepojizdéné zbytky ko-
leji odpojené zrusené trati zlstaly zatim fy-
zicky zachovany.

V kvétnu a ¢ervnu 1992 byly pfi rekonstruk-
ci komunikace odstranény vsechny koleje
z ,malé Opletalovy”, a tak v zemi kromé pou-
zivanych koleji zGstalo jen torzo protiobloukd
kdysi propojujici ,malou” a ,velkou” Opleta-
lovu. (Kolejnice zde lezi i v soucasnosti, tedy
43 let od ukonceni provozu v tomto misté...)

Zajimavym momentem v tomto obdobi se
stalo rozhodnuti o ukon¢eni historické tram-
vajové linky 91 v letni sezéné roku 1992. Kdyz
byla linka 18. dubna zavedena, prfedpoklada-
lo se, ze bude ve sméru od Cechova mostu
ukoncena v zastdvce Jindfisskd a obracet
na odstavnych kolejich v Opletalové uli-
ci, kde mély byt ziizeny pro obraceni vlakl
dva prejezdy. ProtoZze ale v dobé zahajeni
provozu jesté nebyla tato kolejova Uprava
provedena, byla linka do¢asné prodlouzena

na témér dvojnasobnou délku az na smycku
Vépenka(!).

Od 6. ¢ervna tohoto roku bylo od této té-
mér bizarni a hlavné z vyhlidkového hledis-
ka zbyte¢ného Useku upusténo a linka byla
podle ptvodni ptedstavy ukoncena v zastav-
ce Jindrisskd, s tim, Ze sélo dvounapravové
obousmérné vozy, které na ni byly od té doby
nasazovany, zajely na pocatek odstavnych
koleji v Opletalové ulici, kde osadky proved-
ly v8echny nalezitosti spocivajici v obraceni
orientacnich tabulek a pfedevsim ve zméné
dveti. Podle jizdniho fadu pak vozy zacouvaly
zpét na hlavni trat, dojely do zastavky Hlavni
nadrazi (smér z centra), kde na prejezdu pre-
jely na druhou kolej a nabraly cestujici pro
jizdu k Cechovu mostu.

Konec sezdny 28. zafi 1992 znamenal soucas-
né trvaly zénik linky 91 v této trase a koleje
v Opletalové ulici dal slouzily jen pro piipad-
né odstavovani vlaka, at jiz byl diivod jaky-
koliv (porucha, zéloha, pracovni vozy, cvi¢né
jizdy apod.) Kolejové prejezdy pro staré vozy
uz nebyly nikdy nainstalovany.

V prabéhu dalsich let se zacal prostor koleji
vyuzivat jako parkovisté (predevsim poslouzil
tamnimu autoservisu). Nakonec byly odstav-
né koleje Dopravnim podnikem opustény
definitivné a 5. srpna 2003 odpojeny a bylo
sneseno trolejové vedeni, coz znamenalo
zruseni koleji. Soucasné byla mirné upravena
trat ze Senovazného namésti do Bolzanovy
ulice - dosavadni pfimy Usek mezi oblouky
byl nahrazen jednim plynulym obloukem.
V té dobé to vypadalo na definitivni konec
traté v Opletalové ulici.

Uplynulo dalSich dlouhych 18 let, béhem
nichz se ¢as od casu uvazovalo o obnové
tramvajového piepravniho vztahu Bolzano-
va - Muzeum. AZ v roce 2021 predstavy do-
stavaji redlné obrysy. a

Opletalova pohledem roku 2021

,Béhem rekonstrukce stanice metra Florenc a nutnych obcasnych vikendovych
vyluk zavedeme nahradni tramvajovou dopravu mezi Hlavnim nadrazim,
Vltavskou a Nadrazim Holesovice. Vyuzijeme pro ni slepé koleje, které zlistaly
v Opletalové ulici, abychom mohli zajizdét co nejblize k Hlavnimu néadrazi.
Proto béhem praci, které nyni provadime na trati v Seifertové ulici, vybudujeme
jejich napojeni na trat vedouci ze Senovazného ndmésti do Bolzanovy ulice.
V budoucnu je pak prodlouzime a tramvajova trat opét povede az na Vaclavské

namesti.”

Petr Witowski,
generalni feditel DPP,
3. ervna 2021




