s SPRAVA

z ZELEZNIC

Co je a neni konzervace drahy

aneb zneuziti tématu a nepochopeni smyslu

Konzervace:

1. Je ochrana drahy pfred jejim nenavratnym zrusenim.
— 2. Je moznost alternativniho vyuziti drahy.

3. Je prilezitost oziveni turistického ruchu regionu s vys$Simi benefity pro Sirsi
spoleCnost nez v pripadé prilezitostného zelezni¢niho provozu.

4. Je ekonomicky efektivni alternativa oproti ndkladim na zajisténi
provozuschopnosti drahy.

5. PFinasi kazdodenni benefit pro mistni obyvatele, ktefi jiz po zeleznici do
zameéstnani prestali a jiz nebudou dale jezdit.

6. Prinasi benefity pro Sirsi skupinu obyvatel, véetné mistnich oproti varianté
prilezitostného Zeleznicniho provozu atraktivni jen pro Uzkou skupinu lidi.

7. Legislativné zrychluje zavedeni alternativniho zplsobu dopravy, bude-li o né&j
ze strany samosprav zajem.

8. Je moderni, ve svété bézny, nastroj podpory turistického ruchu v regionu.

Konzervace neni:

1. ZruSeni drahy, jak je predkladano medii a zajmovymi skupinami.
2. Kvlli Uspore ndkladl statu a vlastnika infrastruktury protoZe srovnatelné
financ¢ni prostredky vynalozi stat jinou formou na jiné druhy dopravy (je jedno
zda SFDI zaplati ndklady na obnovu drahy nebo na vystavbu cyklostezky).
Proces bez Ucasti samosprav a krajd.

4, Automaticky zaveditelny institut bez Sirsi diskuze — probiha spravni Fizeni a
—_— hledaji se argumenty a opodstatnéni navrhl vech stran.

5. Proti turistickému ruchu, naopak jej mize podpofit.

6. V mezinarodnim srovnani nic neobvyklého.

7. Nic negativniho - je to moznost a nova prilezitost.

w

Konzervace drahy dostala kritickou nalepku problémového ustanoveni. To je
zpUsobeno pokfivenym medidlnim obrazem, ktery byl zdmé&rné vytvoren bez
konzultace s tvirci a neodpovida smyslu zaméru. N&kterd média a zdjmové spolky se
od pocatku snazi konzervaci drahy spojit s rusenim drahy, aby vytvofili v ocich
¢tenaid negativni dojem.

Tato novela je vSak naopak primarné navrzena jako ochrana drahy pred jejim
nenavratnym zrusenim. Na Zeleznic¢ni siti jsou Casti drahy, které v soucasné dobé
nejsou efektivné vyuzité. Pokud jejich provozovani znamena vice nakladd, nez vyhod
z provozu plynoucich, vlastnik by je jako Fadny hospodar operujici s financemi ob&an(
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nemeél provozovat. Ve znéni soucasné legislativy by vsak bylo nutno takovou drahu
zrusit, coz je nevratné.

Hodnota minimalniho efektivniho vyuZiti (poctu vliakd) vychdzi z Usneseni vlady &.
416 ze dne 13. ¢ervna 2012 a odrazi potfebu racionalniho vynakladani verfejnych
prostfedkld na zajisténi dopravni obsluznosti. Ta by méla byt celoroéni, co?

v prepoétu znamenad 2 pary vlakt denné nebo 1500 vlakl za rok. Tento objem neni
nastaven jako hranice existence drahy, ale jako ukazatel miry efektivity
provozu. Nedosazeni tohoto ukazatele ma vyvolat diskuzi o vyuziti drahy

s ohledem na benefity spolecnosti a efektivni vynakladani financnich
prostiedk.

Konzervace nabizi v tomto pripadé dva jasné benefity:

e muZe zachranit drahu pied nevratnym zrusenim a zachovat moZnost
obnoveni provozu pro dalsi generace;

e nabizi krajdm a obcim moZnost alternativniho vyuZziti i bez zrudeni drahy,
prikladné vybudovanim stezek nebo mistnich komunikaci pro rekreacni a
sportovni vyziti obyvatel namisto chatrani nevyuzivané drahy do doby jeji
pfipadné obnovy.

V minulosti jiz byly realizovany velmi Uspésné projekty alternativniho vyuziti drahy
v Ceské republice i v zahranidi. NeZ se véak region doc¢kal cyklostezky, muselo
ubéhnout desitky let chatrani nevyuzité drahy. Konzervace proces alternativniho
vyuziti drahy vyrazné zrychluje.

Nize je vycet nékterych z nich:

e Lupéné - Hnévkov: nauéna cyklostezka na télese plvodni drahy v udoli
Moravské Sazavy se zachovanymi prvky plvodniho Zelezniéniho provozu tvofi
vyuzivanou stezku i zeleznicni skanzen zaroven;

e Bavorsko-c¢eska stezka pratelstvi: spojuje turistické centrum Nabburg v
Hornofalckém lese, mésto PobéZovice a informacni centrum v HorSovském
Tyné. Na némecké strané ma délku 65 km a je z vétsi ¢asti vedena jako
cyklostezka po télese zruSené Zeleznice;

o Falkensteinska cyklostezka, Némecko: z mésta Regensburg vede stezka po
staré Zelezniéni trase do Falkensteinu plvabnou krajinou potokd a pahork{;

e Ybbstalska cyklostezka, Rakousko: velmi oblibend cyklostezka na byvalé
zelezni¢ni trati Ybbstalbahn v Mostviertelu,

e Thayarunde, Cesko a Rakousko: preshrani¢ni 111 km dlouhd cyklostezka
vedena z velké ¢asti po byvalych Zelezni¢nich tratich Waidhofen an der Thaya
- Slavonice a Gopfritz an der Wild - Raabs an der Thaya. Tato oblast je diky
tomuto projektu nazyvana cyklistickym rajem Thayaland. V zimé jsou stezky
hojné vyuzivany bézkafi.

o Pontebbana, Itdlie: vede po Zelezni¢nim télese zrusené Zeleznicni traté a je
zminovana jako nejkrasnéjsi ¢ast cyklostezky Ciclovia Alpe Adria.

e High Line Park, New York, USA: p&s$i zelend odza ve mésté mrakodrapd na
visuté Zelezni¢ni draze.

Cyklostezky vedené po draznich télesech jsou bez vétsich stoupani, jsou tedy
nenaroc¢né, a proto velmi oblibené Sirokou verejnosti od déti po seniory.
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Naproti tomu nékteré zajmové spolky vytvarenim negativniho obrazu prosazuji své
soucCasné podnikatelské zaméry pro Uzkou skupinu obyvatel bez ohledu na vétSinovy
zajem. Snazi se stat donutit provozovat drahu neefektivné, sami vSak nejsou ochotni
drahu prevzit a provozovat na vlastni riziko. Namisto ob¢asného provozu casto jen
pro malé skupiny nadSencl nékolikrat do roka by mohlo byt téleso drahy vyuzito po
Upravé pro mnohem vétsi pocet obyvatel z pfilehlych obci. Budovani stezek na
zrusenych télesech drahy je celosvétovym trendem a poptavka po rekreacné-
sportovnim vyziti v okoli bydlisté neustale roste. Takovy realizovany projekt je ¢asto
vyznamnou podporou rozvoje turistického ruchu v oblasti.

Priloha:

Revize vladniho navrhu zakona ¢. 266/1994 Sb. o drahach obsahujici ndvrh moznych
Uprav vkladanych bodi o konzervaci drahy.



