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Upozornenie
Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento

material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu v zmysle uznesenia viady SR ¢.
453/2018 a471/2017, tloha C.2. Hodnotenie pripravili Stefan Kis$, Juraj Mach, Rastislav Farka$ a Matej Petroci
na zaklade $tudie uskutocnitelnosti projektu, dopliujucich materialov a vyjadreni predkladatela.



Zhrnutie

e Zeleznitna spolognost Slovensko prediozila $tidie uskutognitelnosti a CBA pre dva projekty (&ast 6 a7)
nakupu kolajovych vozidiel v hodnote 144,3 mil. eur. Projekty majii byt financované z fondov EU.

o Cast 6 (67,3 mil. eur) —nakup 15 dieselovych motorovych jednotiek (DMJ) pre trate: Zilina — Rajec, Cadca -
Makov a Kralovany — Trstena, kde nahradia najma modernizované motorové jednotky z rokov 2006-2010.

e Cast 7 (77 mil. eur) - nakup 4 novych velkokapacitnych elektrickych poschodovych jednotiek (EPJ)
pre rychliky Bratislava — Zilina, kde nahradia dnené stipravy zloZené z novych a modernizovanych vozfiov.

o Cielom projektov je zvySenie kvality sluZieb v Zelezninej osobnej doprave nasadenim modernych vozidiel
na uvedenych tratiach a vyradenim starych vozidiel na inych tratiach naslednymi presunmi zanovnych vozidiel.

Hodnotenie

e Zameranie arozsah projektov nie su v silade so stavom flotily vozidiel ZSSK. Projekty boli zvolené
bez vypracovania podrobnej koncepcie vozidlového parku, ktora by zohladfovala investitné priority,
prebiehajlce projekty a moznost zefektivnit vyuZitie vozidiel. Z analyzy vozidlového parku (Tab. 1), ktora bola
vytvorena v priebehu hodnotenia v spolupraci so ZSSK', vyplyva nedostatok novych a modernizovanych
elektrickych rusiov a regionalnych voziiov. Naopak, stav dieselovych vozidiel je dostatoény. 40 % elektrickych
vozidiel, ktoré zabezpeCuju az 80 % osobnej ZelezniCnej dopravy?, budd v roku 2024 na hranici Zivotnosti.

¢ Vymena konkrétnych vozidiel s vysokym vekom, ktorou sa zdévodiiuju projekty, bude naplnena takmer
uplne aj bez ich realizacie. Vdaka aktualne prebiehajucim nakupom? bude mozné do roku 2024 vyradit vSetky
staré lahké motorové vozne, najstarSie osobné vozne*, najstarie elektrické rusne a Cast zanovnych
motorovych jednotiek, ktoré presli komplexnou modernizéciou v rokoch 2002 az 2006.

o Predpokladana hodnota zakazky (PHZ) oboch projektov je v porovnani s podobnymi nakupmi
nadmerne vysoka. Pri znizeni nakladov na priemer obdobnych nakupov je mozné dosiahnut Usporu
z celkovych nékladov vo vy$ke 13 mil. eur pre DMJ a 15 mil. eur pre EPJ. Vypo&et PHZ pre DMJ nadhodnocuje
ponuka od vyrobcu, ktory vozidlo s poZadovanymi parametrami Standardne nevyraba. Jej vyluCenim klesne
celkova PHZ 0 6,1 mil. eur.

o Nakup DMJ je neefektivny azhorSi dopady na zivotné prostredie. Potreba projektu nebola jasne
preukdzana. Nové jednotky najazdia iba 40 % km v porovnani s ich potencidlom. Nakupom sa uvolnia jednotky
r. 813 (z rokov 2007-2017), ktoré sa presunu na iné trate, kde déjde k vyradeniu komplexne modernizovanych
jednotiek r. 812 (zrokov 2002-2006). Tie podobne ako velka Cast regionalnych vozidiel ZSSK nie su
nizkopodlazné ani klimatizované, ale maju nizke prevadzkové naklady, nizku spotrebu paliva a kapacitne
vyhovuju poziadavkam na najmenej vytazenych regionalnych tratiach. Planované nové dieselové vozidla maju
dvojnasobnu spotrebou paliva a budu CiastoCne jazdit aj na elektrifikovanych tratiach.

e Alternativou k nakupu DMJ je efektivnejSie vyuzitie, presuny alebo nakup Fahkych motorovych
jednotiek. Zlep3enie kvality dopravy na tratiach projektu je mozné efektivnej§im vyuzitim existujicich
nizkopodlaznych jednotiek r. 813.1 (fahka jednotka) alebo r. 861 (tazka jednotka, obdobna planovanym DMJ).
Lepsie obehy umoznia uvolnit €ast tychto vozidiel, ktoré je mozné presundt do Zilinského kraja, a nasledne
motorovych jednotiek, ktorych cena je priblizne o3 mil. eur nizSia oproti planovanym DMJ s celkovym
potencialom Uspory 45 mil. eur.

o Nakup EPJ nevyuziva efektivne moznost' nahradit’ vozidla, ktoré st najviac potrebné a je nakladny pre
nizky pocet objednanych kusov. Nakupom velkokapacitnych elektrickych jednotiek, z ktorych kazda
zodpovedéa jednému elektrickému rusnu a 8 rychlikovym voziom, sa nedostatoCny stav elektrickych rusrov
Zlepi iba minimélne. Naopak pribudnu vozne, ktorych vymena nie je v najblizSej dobe nutna a ktoré nie su

1 Vystupy analyzy vozidlového parku boli odsthlasené zo strany ZSSK emailom zo dria 06.11.2020.

2Rocenka dopravy, post a telekomunikacii 2020

3 25 elektrickych jednotiek pre severné a 9 pre vychodné Slovensko, 21 motorovych jednotiek pre stredné Slovensko a 52 vozriov.
4 Vsetky vozne radu B, Bee a BDs.



optimélne pre nahradu chybajlcich voziov v regionalnej doprave. Efektivnej§im rieSenim by bolo vyuZit
dostupné zdroje na nakup rychlikovych elektrickych rusnov a riadiacich voziov alebo elektrickych jednotiek
s nizSou kapacitou pre regionalne spojenia. Naklady spojené so schvalovanim novych velkokapacitnych
jednotiek a ich prispdsobenim na prevadzkové poziadavky ZSSK znizuju pri nizkom pocéte objednanych kusov
zaujem potencialnych uchadzacov. Vysledkom je jednotkova cena vysSia o priblizne 3,5 mil. eur oproti
podobnym nakupom v zahranici.

e Po prichode EPJ klesne kapacita v éasoch Spicky 015 — 28 %. V porovnani so sucasnymi viakovymi
sUpravami na trati Bratislava — Zilina, ktoré st na trati nasadené vo $tvrtok a piatok, budu mat nové jednotky
0 100 az 220 miest menej. Jednotky nebude mozné rozsirit flexibilnym radenim o dalSie vozne podfa potreby.
ZSSK bude musiet zaviest posilové vlaky, spojené s vy$Sou potrebou vozidiel a vy8Simi nakladmi.

o Nakup EPJ nezohladnuje lacnejSiu alternativu. Nakupom 4 rudfiov, 4 riadiacich vozfiov a 28
modernizovanych voziov je mozné zabezpedit obsluhu posudzovanych liniek v rovnakych parametroch,
s rovnakou kapacitou a bez potreby posilovych vlakov. Potencial Uspory je priblizne 21 mil. eur.

o Pocty, vek a nasadenie vozidiel na trasach opisané v stidii nezodpoveda skuto¢nosti. Podla $tidie budu
na tratiach projektov jazdit star$ie vozidia ako tie, ktoré su v skutoénosti nasadené v prevadzke. Studie
nezohladriuju aktualine prebiehajuce nakupy novych vozidiel.®

e Po oprave chyb v ekonomickom hodnoteni st oba projekty spoloéensky nenavratné. Analyza néakladov
a prinosov (CBA) obsahuje chybné hodnoty pre spotrebu a emisie Zeleznitnych vozidiel a nadhodnocuje
prinosy zvySenia komfortu. Korekciou CBA klesne pomer prinosov a nakladov (BCR) pod Uroveri spoloenskej
navratnosti (1,00) z 1,39 na 0,69 pre ndkup DMJ a z 1,18 na 0,81 pre nakup EPJ.

e Podmienky sutaze pri obstaravani jednotieck v minulosti znevyhodiovali novych dodavatelov
a obsahovali neprimerané technické poziadavky. Medzi hodnotiace kritéria pri nakupe DMJ patrila
kompatibilita s jednotkou r. 861, ktorej vyrobca mohol byt pri sitazi zvyhodneny. Poziadavka na min. polomer
obldka 150 m pri prejazde tratovou rychlostou bola obzvlast prisna vzhladom na parametre trati v projektoch
(min. 170 m).

Tab. 1: Potreba vozidiel ZSSK

Rok 2020 Rok 2024 bez projektu®
Potreba Inventar Inventar Potreba Inventar Inventar  Chybajuce
GVD + nové zanovné GVD + nové zanovné vozidla
zaloha® vozidla* vozidla* zaloha vozidla vozidla
Vozne 736 360 142 635 395 164 76
Rusne a jednotky 358 181 70 346 221 70 55
Elektrické 162 57 0 159 91 0 68
Motorové 196 124 70 187 130 70 -13

*Nové vozidla maji vek max. 15 rokov a patria tu vSetky vozidla okrem r. 350, 162, 163, 362, 363, 240, 263, 460, 811, 812, 840, 750, 754.
** Zanovné vozidla su dieselové jednotky r. 812 a 840 s max. vekom 18 rokov a modernizované osobné vozne s max. vekom 27 rokov.
Zdroj: UHP podla tdajov ZSSK

Odporucania

o Nerealizovat’ projekty v predlozenej podobe a zvazit' alternativne nakupy, ktoré efektivnejSie zlepsia
kvalitu cestovania.

o DMJ (Cast 6) - Kvalitu regionalnej dopravy v Zilinskom kraji riesit primarne efektivnej$im vyuzitim
nizkopodlaznych jednotiek r. 813.1 alebo nakupom Fahkych motorovych jednotiek vhodnych pre trate
s nizkym objemom dopravy s potencialom tspory 45 mil. eur.

o EPJ (Cast 7) - Nahradit' nakupom rusiov, riadiacich voziiov a osobnych voziiov. Potencial ispory
vo vyske 21 mil. eur.

5 Stav ,bez projektov” zohladiiuje ukoncenie dodavok aktualne prebiehajucich projektov (dodavka 25 EMJ, 21 DMJ, 52 novych vozriov, 9
EMJ), elektrifikaciu trate Banovce /n. O. — Humenné a liberalizaciu dopravy na trati KoSice — Moldava /n. B..

6 Potenciélna vy$ka maximalnej zalohy pri lepSej udrzbe vypocitana na zéklade potreby v GVD: staré rudne, jednotky a vozne (+30 %),
nové vozne (+25 %), nové rusne a jednotky (+20%). Inventar zohladriuje sii¢asny a predpokladany stav zaloh podla idajov ZSSK.



Prioritne investovat' do modernizacie a vymeny elektrickych rusinov, ktoré napriek vysokému veku
a hraniénej Zzivotnosti prepravuju vaésinu cestujucich na Slovensku. Zvazit' preto nakup novych
rychlikovych rusiov a elektrickych jednotiek s kapacitou okolo 200 miest do regionalnej dopravy.
Vsetky dalSie nakupy podmienit vypracovanim koncepcie rozvoja vozidlového parku ZSSK
v nadvaznosti na narodny plan dopravnej obsluhy, optimalizaciu grafikonu a nevyhnutnu liberalizaciu
Zelezniénej dopravy.

Aktualizovat' metodiku CBA o skutoéné spotreby pohonnych hmét, produkciu emisii a prevadzkoveé
naklady pre jednotlivé typy zelezniénych vozidiel. (zodpovedny Ministerstvo dopravy a vystavby)

Odporuéanie v pripade rozhodnutia pokracovat’ v projektoch

Znizit predpokladanu hodnotu zakazky na troven porovnatefnych nakupov - pre DMJ (€ast' 6) na 3,6
mil. eur / kus a pre EPJ (€ast' 7) na 15,9 mil. eur / ks.

Pri obstaravani sa vyhnit potencialne diskriminaénym poziadavkam z minulosti: nadmerne prisnej
poziadavke na minimalny polomer obluka na 170 m a poziadavke na kompatibilitu s jednotkami r. 861
ako hodnotiace kritérium.

V pripade DMJ (€ast 6) minimalizovat' budtice prevadzkové naklady a dopady na zivotné prostredie
doplnenim hodnotiaceho kritéria zohladiujiiceho spotrebu pohonnych hmét (resp. hmotnost’ vozidla)
na jedno sedadlo.



Popis projektu €. 6 (15 ks DMJ)

Zelezniéna spolocnost’ Slovensko (ZSSK) planuje nakup 15 dvojélankovych dieselovych motorovych
jednotiek (DMJ) za 67,3 mil. eur (jednotkova cena 4,5 mil. eur). VV beznej potrebe bude na tratiach Zilinského
kraja nasadenych 14 kusov. Jeden kus bude tvorit prevadzkovu zalohu. Projekt podfa tidie umoZni ZSSK vyradit
staré jednotky radu 811, 812, 912 a privesné vozne radu 011. Podla analyzy vozového parku (Tab. 1.), ktora bola
odsuhlasena zo strany ZSSK, bude mozné vyradit vaésinu uvedenych starych vozidiel po roku 2023 aj bez projektu.

Planované nasadenie novych DMJ:

e Zilina-Rajec

o Cadca - Makov

o Kralovany — Trstena

o Cadca - Mosty u Jablunkova (trat elektrifikovana)

o Cadca - Skalité (trat elektrifikovana)

e Zilina - Kralovany (trat elektrifikovana, jazda z prevadzkovych dévodov)

Ciele projektu a identifikacia potrieb

Ciefom projektov je zvysit' kvalitu, atraktivnost’ a konkurencieschopnost' Zelezni¢nej osobnej dopravy
na neelektrifikovanych regionalnych tratiach v Zilinskom kraji. Ciel ma byt naplneny prostrednictvom nakupu
15 ks novych dieselovych motorovych jednotiek s kapacitou minimaine 110 miest. Nakupom novych jednotiek sa
umozni vyradenie zastaranych vozidiel, ktoré st podra &tidie opotrebované a technologicky nevyhovujuce. Studia
predpoklada, Ze vymena zastaranych vozidiel prinesie zvySenie komfortu cestujlcich, ¢asové Uspory, nérast pocétu
cestujucich, zniZzenie dopadov na Ziv. prostredie a racionalizaciu prevadzkovych nakladov. Uvedené prinosy, ktoré
Studia blizSie nedokladuje, sa pri kontrole ekonomickej analyzy ukézali ako nadhodnotené.

Tab. 1: Potreba vozidiel ZSSK

Rok 2020 Rok 2024 bez projektu’
Potreba Inventar Inventar Potreba Inventar Inventar  Chybajuce
GVD + nové zanovné GVD + nové zanovné vozidla
zaloha? vozidla* vozidla** zaloha vozidla vozidla
Vozne 736 360 142 635 395 164 76
Rusne a jednotky 358 181 70 346 221 70 55
Elektrické 162 57 0 159 91 0 68
Motorové 196 124 70 187 130 70 -13

*Nové vozidla maju vek max. 15 rokov a patria tu vSetky vozidla okrem r. 350, 162, 163, 362, 363, 240, 263, 460, 811, 812, 840, 750, 754.
** Zanovné vozidla su dieselové jednotky r. 812 a 840 s max. vekom 18 rokov a modernizované osobné vozne s max. vekom 27 rokov.
Zdroj: UHP podla tdajov ZSSK

Projekt nakupu dieselovych jednotiek nezodpoveda skutoénej potrebe ZSSK. ZSSK prepravuje vaésinu
cestujucich na elektrifikovanych tratiach, na ktorych nema dostatok novych a modernizovanych vozidiel. Nakupuje
nové dieselové jednotky, ktorych bude mat v roku 2024 aj bez projektu dostatok, a nekupuje chybajuce elektrické
rusne a jednotky. Elektrické vozidla, ktoré zabezpeluju 80 % osobnej Zelezni€nej dopravy (Graf 1), si vyzaduju
pre svoj vysoky priemerny vek bezprostredni modernizaciu. V roku 2024 bude podla analyzy vozového parku
ZSSK® viac ako 40 % elektrickych vozidiel (Graf 1) blizko alebo za hranicou Zivotnosti s priemernym vekom priblizne
40 rokov. Na rozdiel od toho, si iba 4 % motorovych vozidiel nasadenych v beznej prevadzke vyzaduju nahradu
v najblizéej dobe. Nahrada tychto 6 kusov starych dieselovych rusfiov nie je predmetom projektu. DalSich 33 %
motorovych vozidiel ZSSK tvoria z&novné jednotky s maximélnym vekom 18 rokov, ktorych ¢ast méa byt nahradené
vdaka presunom po realizacii projektu. ZSSK preferuje investicie do liniek, kde jazdia nové alebo modernizované
vozidla, pred potrebnymi investiciami, ktoré umoznia z&sadnejSie vyradit zastarané elektrické vozidla, obsluZit

7 Stav ,bez projektov" zohladriuje ukoncenie dodavok aktuaine prebiehajlcich projektov (dodavka 25 EMJ, 21 DMJ, 52 novych voziiov, 9
EMJ), elektrifikaciu trate Banovce /n. O. — Humenné a liberalizaciu dopravy na trati KoSice — Moldava /n. B..

8 Potenciélna vy$ka maximalnej zalohy pri lepSej udrzbe vypocitana na zéklade potreby v GVD: staré rudne, jednotky a vozne (+30 %),
nové vozne (+25 %), nové rusne a jednotky (+20%). Inventar zohladriuje sii¢asny a predpokladany stav zaloh podla idajov ZSSK.

9 Analyzu vypracovalo UHP v spolupraci so ZSSK, ktora ju odsthlasila emailom zo diia 6.11.2020.



vy$Si podet cestujucich a zvysit efektivitu dopravy. Takymito projektami méZze byt napr. nahrada starych
elektrickych rusnov a zavadzanie el. jednotiek a riadiacich voziiov do regionalnej dopravy umozriujucich skratit
prestoje viakov.

Graf 1: Prepraveni cestujuci podfa druhu'® a veku vozidiel ZSSK"!
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Pozn.: Projekt nenahradza 6 najstarSich dieselovych rusfiov s vekom 45 rokov, ale ast z 53 zanovnych motorovych jednotiek
Zdroj: Rogenka dopravy, post a telekomunikacii 2020, tidaje ZSSK spracovanie UHP

Nové vozidla budi mat’ nizke vyuzitie a budi jazdit aj na elektrifikovanych tratiach. Studia predpoklada
v scendri s projektom nérast priemerného denného vykonu vozidla o 8 % na 155 km, ktory je stale pod Uroviiou
optimélneho vytazenia novych vozidiel. Potencial pri celodennom nasadeni planovanych jednotiek je na trovni 350
— 400 km denne. Napriklad obdobné dieselové jednotky r. 861 najazdia na tratiach v okoli Nitry v prieme 430 km
denne. Vyuzitie planovanych jednotiek nie je vzhladom na ich vysoku cenu a kapacitu dostato¢né. Z doteraz
budu podra $tudie nasadené aj na elektrifikovanych tratiach Cadca — Skalité a Cadca — Mosty u J., €0 ma negativny
vplyv na zivotné prostredie. Obstaravané vozidla maju predimenzované parametre, prikladom je maximaina
rychlost 120 km/h, pri¢om maximalna rychlost na tratiach projektu je 50 — 60 km/h. Na trati Cadca — Mosty u J.
bude nasadend jednotka s priblizne patnasobnou kapacitou ako je priemerny pocet cestujlcich vo viaku.

10 Podra hrubych tonovych kilometrov (hrtkm), ktoré su zastupnou hodnotou pre osobokilometre. Tie nie su v ro¢enke dopravy, pdst a
telekomunikacii uvedené podla trakcie.

11 GVD potreba a zaloha v roku 2024 v scenari bez projektu. Nové hnacie vozidla maji max. 15 rokov, zanovné vozidla max. 18 rokov,
priemerny vek starych vozidiel je priblizne 35 rokov.



Tab. 2: Doprava na tratiach projektu (rok 2019)

Trat Pocet  Priemerny Priemerny Priemerny Poznamka
DMJ  dennybeh  denny pocet pocet
vozidla* cestujucich*  cestujucich

na vlak*

Zilina - Rajec 3 230 1100 <50 Prebieha sutaz na dopravcu — mozné
ukongenie jazdy vlakov ZSSK
MoZna nedostato¢na kapacita vlakov
po zruSeni subeznych autobusov
buducnosti

Kralovany - Trstend  7/6* 180 1100 <50 Nizke intenzity a rychlost dopravy,
vyhladovo moznost nahrady vlakov
autobusmi pre zlé parametre trate

Cadca - Makov 4 260 1400 <70

Cadca - Skalité - - - - Elektrifikovany Usek,
DMJ len jeden vlak denne

Cadca - Mosty 1 115 <200 <20 Elektrifikovany Usek

u Jablunkova (CZ)

* Odhad UHP podra idajov ZSSK. Poget cestujucich bol oproti $tidii $tandardizovany priemernou cestovnou vzdialenostou na cely
rozsah trate.
** Znizenie poctu DMJ po projekte nie je blizSie vysvetlené v Studii.

Zdroj: Udaje ZSSK, $tiidia uskutognitelnosti (2020), spracovanie UHP

Realizacia projektu povedie k ndhrade nedavno modernizovanych vozidiel a ich presunu na trate s nizkym
objemom dopravy. Na tratiach projektu su v suCasnosti nasadené vozidla r. 813, modernizované v rokoch 2006
— 2010, a 2 kusy starych jednotiek r. 811 s privesnymi voznami r. 011, ktoré budl do roku 2024 nahradené
jednotkami modernizovanymi v roku 2017 (r. 813.1). Nakup dalich 15 DMJ by viedol k nahrade spomenutych
modernizovanych jednotiek a ich presunu na trate niz8ieho vyznamu (Tab. 3), kde budu ich kapacitné a kvalitativne
parametre nevyuZzité. Vysledkom bude nérast prevadzkovych nakladov na tratiach, kde je uZ v suéasnosti vhodné
zvazit nahradu autobusmi. Prichod vacSich vozidiel tu len zhorsi udrzatelnost Zelezni€nej dopravy. ZlepSenie
kvality na tychto tratiach ovplyvni minimum cestujucich.

Tab. 3: Presuny modernizovanych vozidiel po projekte
Kapacitabez Kapacitas Priemerny pocet

Trat projektu* projektom cestujlcich na viak Poznamka
151 Zlaté Moravce - Urany 50 83 <20
152 Levice - Sturovo 50-100 83 <40 Pre Usek Levice - Zeliezovce
153 Cata - Sahy 50 83 <20
172 Brezno - Cervena Skala 50 83 <30
173 Nalepkovo - D. L. jaskyfia 50 83 <20
195 Banovce - V. Kapusany 50 83 <30

*Pocet miest na sedenie )
Zdroj: ZSSK 2018, prepocet UHP

Vypocet poctu cestujucich nadhodnocuje prinosy zo zmeny kvality vozidiel. Projekcia dopravy je odvodena
od vztahu medzi prevedenou dopravou a zmenou cestovného ¢asu a kvality (Douglas 2008). Zmena jednotlivych
charakteristik vozidiel zvy3uije atraktivnost Zelezninej dopravy v porovnani s automobilovou dopravou. Tento efekt
je merany ¢asovou usporou oproti su¢asnému cestovnému ¢asu. Uvedeny postup je metodicky spravny, avsak pri
vypocte vychadza z nespravnych vstupnych hodndt. Vypocet v Studii vychadza z predpokladu, Ze na trati jazdia
vyhradné najstarsie vozidla a po projekte tie najmodernejSie. V skutoénosti budl zabezpeCovat aj bez projektu
vacsinu dopravy modernizované jednotky, z ktorych ¢ast (r. 813.1) bude klimatizovana a Ciasto¢ne nizkopodlazna.
UHP upravilo Gasovy ekvivalent na Grovedi, ktora zohfadfiovala skutoéné parametre nahradzanych vozidiel.
Ekvivalent ¢asovej Uspory klesol z 2,23 min na 1,48 min, a tym aj celkovy poCet prevedenych cestujlcich poCas
trvania projektu z 7,4 mil. na 6,5 mil. cestujucich.



Tab. 4: Zmena kvality vozidiel

Casova Gspora (min)

Charakteristika vozidla SU (2020) UHP Poznamka

Vonkajsi vzhlad viaku 0,15 0,15

Pohodlie nastupovania 0,22 0,22

Pohodlie sedenia 0,07 0,07

Plynulost jazdy 0,1 0,1

Hluk 0,22 0,22

Kurenie/klimatizacia 0,15 0,15

Osvetlenie 0,13 0,00 Sucasné jednotky boli modernizované

Gistota 0.26 0.00 vrokoch 2006 - 2010 avroku 2017.
- ’ ’ Cistota vozidiel, ich osvetlenie a spdsob

Grafitti 0,08 0,00 poskytovania informacii su porovnate/né

Hlasenia vo vlaku 0,16 0,00 s novymi DMJ.

Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0,38

Suma charakteristik 1,94 1,29

Celkovy efekt zmeny vozidla 2,23 1,48

Zdroj: Douglas 2008, $tiidia uskuto&nitelnosti, spracovanie UHP

Analyza alternativ

Studia uskutoénitePnosti (SU) detailne neanalyzuje ziadne alternativy. Okrem nakupu 15 DMJ uvadza $tidia
ako alternativu iba moZnost zniZit rozsah nakupu a blizSie tito moZnost neSpecifikuje. Iné névrhy rieSeni
smerujuce k zvySeniu kvality regionalnej dopravy na tratiach projektu, ako napriklad presuny existujucich vozidiel,
ich efektivnejSie vyuzitie a nakupy inych vozidiel, v $tudii chybaju.

Alternativou k projektu je nakup fahkych motorovych jednotiek. Namiesto DMJ s hmotnostou 90 t méze ZSSK
obstarat motorové jednotky s polovicnou hmotnostou, ktoré zodpovedaju vozidlu r. 813.1 alebo fahkym motorovym
voziiom Stadler RS1, ktoré od roku 2020 nasadzuji CD na regionalnych tratiach'2. Tieto vozidia ponukaj
primerany komfort, v prevadzke su lacnejSie a ekologickejSie z dévodu tretinovej spotreby paliva oproti tazsim
DMJ. Cena takejto jednotky je priblizne 1,4 mil. eur3, o 3 mil. eur menej ako PHZ v projekte. Celkovy potenciél
uspory je 45 mil. eur.

Zamer projektu moze naplnit’ aj presun vozidiel z inych trati. Modernizovanych a Ciasto¢ne nizkopodlazné
vozidla r. 813.1., ktoré svojimi parametrami a poétom pre trate v Zilinskom kraji postacuji, bud( uvolnené zo
Zvolena po dodani aktuélne vyrabanych novych jednotiek™. V pripade nakupu elektrickych jednotiek mozu byt
uvolnené dieselové vozidla rovnakého typu ako pldnované DMJ (r. 861.1), ktoré su nasadené na elektrifikovanych
tratiach Banska Bystrica — Zvolen a Nové Zamky — Komarno. Optimalizacia obehov vozidiel vytvara dalSi priestor
na uvolnenie su¢asnych dieselovych jednotiek ich efektivnej§im vyuzitim.

Ekonomické hodnotenie

Projekt nie je ekonomicky efektivny. SpoloCenska navratnost je len zdanlivd pre zasadné chyby (Tab. 5)
v analyze prinosov a nakladov (CBA). Stidia uvadza chybné hodnoty pre spotrebu pohonnych hmét a stvisiace
emisie vozidiel. Nasadenie vozidiel na tratiach, ktoré je opisané v $tudii, nezodpoveda skutoCnosti. Vypocet
zZlepSenia kvality stprav uvazuje s nahradou najstarsich vozidiel za najnovsie a nie s vozidlami, ktoré budu reélne
jazdit na danych tratiach v roku 2024, ¢o nadhodnocuije prinosy z prevedenej dopravy a uspory ¢asu. Po oprave
casového ekvivalentu zo zmeny kvality klesne pocet cestujucich za obdobie projektu 0 0,9 mil. cestujucich.
Vysledkom je znizenie prinosov z prevedenej dopravy celkovo o 7,5 mil. eur. Uspora &asu dalej predpoklada
zniZenie cestovného ¢asu po prichode novych vozidiel kvéli nizSim meSkaniam. Predpoklad skratenia meSkani,

12 https://zdopravy.cz/obrazem-ceske-drahy-privezly-z-nemecka-motorove-vozy-stadler-rs 1-68940/
13 https:/lwww.crz.gov.sk/2570649/
14 https:/lwww.zssk.sk/aktuality/zvolensky-region-dostane-21-modernych-vlakovych-suprav/



ktoré nie su jasne kvantifikované, nie je pri su€asnych suprav jazdiacich na tratiach s priemernou rychlostou 60
km/h jasne zddvodneny anie je mozny ho overit. Opravou CBA o skutoéné hodnoty spotreby azmeny
kvalitativnych parametrov vozidiel klesne pomer prinosov a nékladov (BCR) pod uroven spoloCenskej navratnosti
21,39 na 0,69.

Tab. 5: Porovnanie CBA s prepoétom UHP

ZSSK UHP Poznamka

Investicné naklady 62 071 62 071
Zostatkova hodnota - 674 -674
Prevadzkové naklady 2221 9463 Spravne hodnoty pre spotrebu PHM
Celkové naklady 63 649 70 891
Uspora €asu 28 092 25768  Uprava zmeny kvality znizuje prevedend
Prev. naklady vozidiel 10 390 9057 dopravu a suvisiace prinosy. Zvy$na Uspora
Nehodovost 27 892 24 029 Casu vo vyske 25,8 mil. eur pre meskania nie
Znedistenie 7P 15105  -11015 18 dolozenaanie je mozné ju overit. Narast

- emisii je spdsobeny vy$Sou spotrebou PHM.
Emisie sklen. plynov 6478 577
Hlukové emisie 392 323
Celkové prinosy 88 349 48 739
BCR 1,39 0,69

Zdroj: Studie uskutognitelnosti (2020) a viastny prepoget UHP

Studia nezohladiiuje skutoéné prevadzkové naklady vozidiel. CBA nerozli$uje rozdiely v spotrebe medzi
sucasnymi fahkymi motorovymi jednotkami a planovanymi DMJ s viac nez dvojnasobnou hmotnostou. V $tidii st
pouZité nespravne hodnoty pre znegistenie Zivotného prostredia a sklenikové plyny. Stidia pouziva pre lahké
motorové vozidla hodnoty z metodiky CBA, ktoré su uréené pre supravu zlozenu z tazkej dieselovej lokomotivy
a niekolkych vozriov, €o vytvéra fiktivne environmentaine prinosy a podhodnocuje narast prevadzkovych nékladov.

Nakup DMJ zvysi prevadzkové naklady a zhorsi dopady na zivotné prostredie. Skutoéna spotreba pohonnych
hmét planovanych DMJ, vypocitana na zéklade Udajov od ZSSK, je pre ich vy38iu hmotnost viac neZ dvojnasobna
oproti st¢asnym vozidlam. Narast spotreby paliva povedie k zvySeniu emisii sklenikovych plynov o 250%
a zvySeniu prevadzkovych nékladov o 240 %. Vplyv projektu na Zivotné prostredie dalej zhorSuje nasadenie novych
dieselovych jednotiek aj na elektrifikovanych tratiach Cadca — Skalité a Cadca — Mosty u Jablunkova (CZ). Projekty
nevedd k spineniu cielov politik EU znizit uhlikové emisie v doprave 060 % do roku 2050 a sii v rozpore so
zamerom znizovat dopady na zivotné prostredie v pripravovanom Plane obnovy's. Naklady na Zivotné prostredie
je mozné minimalizovat v pldnovanom obstaravani pridanim energetickej efektivnosti, vo forme pomeru spotreby
paliva v kg/miesto km, medzi hodnotiace kritéria.

Predpokladana hodnota zédkazky (PHZ) je oproti porovnatefnym nakupom vyssia v priemere o 13 mil. eur
(+24 %). Priemerna cena za dieselovl jednotku s kapacitou 110 miest bola pri nakupoch v zahraniéi a na
Slovensku 3,65 mil. eur. Po zohladneni inflacie tato hodnota zodpovedé cene za jednotku r. 861.1 (Regiomover),
ktort obstaralo ZSSK v roku 2017 za 3,37 mil. eur'® a je 0 830 tis. eur niZ8ia ako PHZ projektu. V prieskume trhu
zahrnula ZSSK do PHZ aj ponuku od vyrobcu, ktory DMJ s kapacitou 110 — 120 miest Standardne nevyraba,
a ktory by bol schopny dodat’ poZadovanu jednotku iba za cenu zodpovedajicu o triedu vySSiemu radu vozidiel.
PHZ za jednotku by bez tejto ponuky mala hodnotu 4,1 mil. eur, o 408 tis. eur menej (-9 %) ako pévodna PHZ .

15 Biela kniha 2011 https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011 white paper_en, Moderné a tspe$né Slovensko 2020
https://www.mfsr.sk/sk/media/tlacove-spravy/predstavujeme-dokument-moderne-uspesne-slovensko.html

16 https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie-zakaziek/detail/dokumenty/153250

17 \lyrobca pontika hybridné jednotku s najmensou kapacitou 171 miest, ktora by musela byt prispdsobena na potreby ZSSK.



https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en
https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie-zakaziek/detail/dokumenty/153250

Tab. 6: Porovnanie cien DMJ

Model Spolocnost’ (krajina)  Rok  Pocet miest Cenazaks  Potencidlna ispora
na sedenie (CU 2020) (15 kusov)

Z0S Vrutky Regiomover  ZSSK (Slovensko) 2017 115 3,6 mil eur 12,8 mil. eur
PESA Link Il CD (Cesko) 2011 120 3,0 mil eur 22,4 mil. eur
DMJ120* CD (Cesko) 2020 120 3,5 mil eur 15,4 mil. eur
Alstom Lint 41 HDB (Nemecko) 2020 120 4,0 mil eur 7,2 mil. eur
Alstom Lint 41 NJ (Dansko) 2019 120 3,8 mil. eur 9,6 mil. eur
Alstom Lint 41 DB-Regio (Nemecko) 2018 125 3,8 mil eur 10,5 mil. eur
Priemer 3,6 mil. eur 13,0 mil. eur
Predlozeny projekt — prieskum trhu upraveny1® 4,1 mil. eur 6,1 mil. eur
Predlozeny projekt min. 110 4,5 mil. eur

*PHZ vyhlaseného VO

Zdroj: Railway Technology, Eurailpress, Tenderarena.cz, Zelpage.cz, UVO, spracovanie UHP

Nastavenie podmienok sutaze by malo zabezpeéit moznost predlozit ponuku vaésiemu poétu
potencialnych dodavatefov ako pri predchadzajicich obstaravaniach DMJ'. V minulosti boli uchadzaci
vyluceni okrem opodstatnenych dovodov aj pre nespinenie technickych poZiadaviek, ktoré neboli dostatocne
oddévodnené. Prikladom je poziadavka na schopnost prejazdu tratovym oblikom s polomerom 150 m. Tato
poziadavka nezodpoveda charakteru trati v projekte, pre ktoré je postadujuci polomer 170 m. Je vhodné
minimalizovat’ poziadavky, ktoré mozu zvyhodnit' vyrobcov vozidiel uz vo vlastnictve ZSSK. V minulosti patrila
kompatibilita s jednotkou 861 (Regiomover) medzi hodnotiace kritéria. Efektivnost’ zahrnutia doplnkovych kritérii
a technickych parametrov by mala byt preuk&zana a zdévodnena.

Popis projektu €. 7 (4 ks EPJ)

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje nakup 4 velkokapacitnych elektrickych poschodovych
jednotiek (¢ast' 7) v hodnote 77 mil. eur. VSetky jednotky budi nasadené v beznej prevadzke. Zalohu bude tvorit
klasicka sUprava zloZena z rudiia a 8 voziiov. Nasadenie jednotiek na tratiach zapadného Slovenska umozni podla
$tadie vyradenie zastaranych rusfiov r. 240 a starych voziov r. B, Bee a BDs. Podla analyzy vozidlového parku
ZSSK bude mozné vyradit v3etky uvedené staré vozne a vacsinu rusnov, ktorymi sa zdévodnuje potreba projektu,
prostrednictvom uz teraz prebiehajlcich nakupov?,

Planované nasadenie novych EPJ:

e Bratislava - Zilina (3 jednotky)
e Nové Zamky - Bratislava — Kty (1 jednotka)

Tab. 1: Potreba vozidiel ZSSK

Rok 2020 Rok 2024 bez projektu?
Potreba Inventar Inventar Potreba Inventar Inventar  Chybajuce
GVD + nové zanovné GVD + nové zanovné vozidla

zaloha?! vozidla* vozidla** zaloha vozidla vozidla
Vozne 736 360 142 635 395 164 76
Rusne a jednotky 358 181 70 346 221 70 55
Elektrické 162 57 0 159 91 0 68
Motorové 196 124 70 187 130 70 -13

*Nové vozidla maju vek max. 15 rokov a patria tu vSetky vozidla okrem r. 350, 162, 163, 362, 363, 240, 263, 460, 811, 812, 840, 750, 754.
** Zanovné vozidla su dieselové jednotky r. 812 a 840 s max. vekom 18 rokov a modernizované osobné vozne s max. vekom 27 rokov.
Zdroj: UHP podla tdajov ZSSK

18 Vyradenie ponuky na DMJ od vyrobcu, ktory pozadovany typ vozidla nema v ponuke, znizuje priememu PHZ na 4,1 mil. eur.
19 https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie-zakaziek/detail/dokumenty/153250

2 Stav ,bez projektov” zohladriuje ukonéenie dodavok aktualne prebiehajlicich projektov (dodavka 25 EMJ, 21 DMJ, 52 novych voziiov, 9
EMJ), elektrifikaciu trate Banovce /n. O. — Humenné a liberalizaciu dopravy na trati KoSice — Moldava /n. B..

21 Potenciélna vySka maximalnej zalohy pri lepSej idrzbe vypocitana na zaklade potreby v GVD: staré rusne, jednotky a vozne (+30 %),
nové vozne (+25 %), nové rusne a jednotky (+20%). Inventar zohladriuje sii¢asny a predpokladany stav zaloh podla idajov ZSSK.
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Ciele projektu a identifikacia potrieb

Ciefom projektov je zvysit kvalitu Zelezni¢nej osobnej dopravy na vybranych tratiach zapadného
Slovenska, primarne na regionalnych rychlikoch Bratislava — Zilina, prostrednictvom nakupu 4 kusov
elektrickych jednotiek s kapacitou minimalne 562 miest. Nakup novych jednotiek umozni podla Studie
vyradenie zastaranych vozidiel, ktoré su opotrebované atechnologicky nevyhovujice. Vymena zastaranych
vozidiel prinesie podla Studie uskutoCnitelnosti zvySenie komfortu cestujdcich, ¢asové uspory, narast poctu
cestujlcich, znizenie dopadov na ziv. prostredie a racionalizaciu prevadzkovych nakladov. Uvedené prinosy
nevznikny na tratiach projektu, kde v suCasnosti jazdia nové a modernizované vozidla, ale na tratiach nizSieho
vyznamu, kde budu po projekte suCasné vozidla presunuté. Tento stav a trate, na ktorych budu prinosy z presunov
realizované, nie st v $tudii $pecifikované. Na linke Bratislava — Zilina sa mdzu po projekte celkové prevadzkové
naklady naopak zvysit z dévodu nutnosti zaviest posilové viaky v Spicke.

Tab. 7: Elektrické vozidla a vozne ZSSK (bezna potreba + zaloha)

2024 bez projektu* 2024 s projektom
Staré Zanovné Nové Staré Zanovné Nové
Elektrické rusne a jednotky 68 0 91 63 0 95
Vozne 56 + 2022 164 395 29 164 395

*Zohladnené aktualne prebiehajlce nakupy vozidiel?3, Nové elektrické vozidla a vozne majl vek max. 15 rokov.
Zanovné vozne maju max. vek 28 rokov a su klimatizované. ) )
Zdroj: Udaje ZSSK, spracovanie UHP

Projekt nakupu EPJ riesi akutny nedostatok novych elektrickych vozidiel len minimalne. Analyza stavu
vozidlového parku ZSSK (Tab. 1) ukazala potrebu modernizovat 40 % elektrickych vozidiel dopravcu, ktoré su
kluGové pre zabezpelenie Zeleznitnej dopravy pre priblizne 80 % cestujucich (Graf 1). ZSSK nékupom
velkokapacitnych jednotiek, ktoré zodpovedaju jednému rudfiu a8 voziom, uprednostiuju vymenu uz
modernizovanych voznov pred nahradou starych elektrickych vozidiel. Prichodom elektrickych jednotiek z projektu
klesne do roku 2024 pocet starych voziiov nasadenych v prevadzke o 40 kusov, poCet starych elektrickych vozidiel
sa zniZi iba 05 kusov (Tab. 7). V porovnani s kritickym stavom elektrickych vozidiel by mala mat investicia
do zniZovania stavu starych voziov nizSiu prioritu. ZSSK by preto mala uprednostnit’ investicie, ktoré povedu
k rychlejSej ndhrade chybajucich elektrickych rusriov a jednotiek.

Tab. 8: Staré vozne v roku 2024 bez projektu*

Trat* Druh  Pocet starych Odporaéané rieSenie podra UHP
vlaku  voziiov v obehu
Trnava — Kty Os 10 Nahradit nakupom elektrickych jednotiek (EJ)

s kapacitou priblizne 200 miest

Vritky — Horna Stubria Os 9 Nahradit presunom DMJ r. 861 po nakupe EJ

Levice — Nové Zamky Os 6 Nahradit nakupom EJ s kapacitou priblizne 200 miest
Zvolen — Banské Bystrica Os 8 Nahradit nakupom EJ s kapacitou priblizne 200 miest
KoSice — Lipany Os 15 Nahradit nakupom EJ s kapacitou priblizne 300 miest
Levice — Zvolen Os 8 Trat s nizkou dopravou, prehodnotit udrzatelnost
Zvolen - Filakovo Os 6 Nahradit presunom DMJ r. 861

Zvolen — Horné Stubria Os 3 Trat s nizkou dopravou, prehodnotit udrzatelnost
Prenéjom Polsko R 20 Bezprostredna nahrada nie je potrebna

* Zohladnené aktualne prebiehajlice nakupy vozidiel.
** Odhad UHP na z&klade tdajov ZSSK. ZSSK nemé spracovant vyhladovi koncepciu nasadenia vozriov. .
Zdroj: Udaje ZSSK, spracovanie UHP

2220 starych voziiov r. B (16 ks) a r. BDs (4 ks) prenajatych do Pol'ska, ak neddjde k zmene objednavky nebude tieto vozne nutné

v strednom horizonte nahradit.

2 Stav ,bez projektov” zohladriuje ukonéenie dodavok aktualne prebiehajticich projektov (dodavka 25 EMJ, 21 DMJ, 52 novych vozriov, 9
EMJ), elektrifikaciu trate Banovce /n. O. — Humenné a liberalizaciu dopravy na trati KoSice — Moldava /n. B..
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EfektivnejSim rieSenim na znizenie stavu elektrickych vozidiel a sucasne starych voziiov je nakup
elektrickych jednotiek v regionalnej doprave. Staré vozne budu v roku 2024 bez projektu jazdit na regionalnych
linkach (Tab. 8), kde je nasadenie klasickych suprav s ruSfiom a voziiami nevhodné pre ich pomalu schopnost
obratu a zdihavé nastupovanie pre vysokl podlahu. Vhodnym rie$enim je nakup novych elektrickych jednotiek
alebo lepSie vyuzivanie existujlcich dieselovych jednotiek. Nasadenie jednotiek umozni zarover znizit' potrebu
starych elektrickych rusnov, vyradit staré vozne z prevadzky a znizit celkovd potrebu viakovych suprav.

Planované elektrické poschodové jednotky nebudu kapacitne postac¢ovat. Nové jednotky budi mat na linke
Bratislava — Zilina 0 100 az 220 miest menej oproti si¢asnej kapacite vo Stvrtok a piatok (Tab. 9). Na vyrovnanie
rozdielu bude podla ZSSK potrebné zaviest posilové vlaky spojené s navySenim prevadzkovych nakladov
a zvySenim potreby rudiiov a voziov. Tento stav nebol zohladneny v Studi.

Tab. 9: Kapacita stprav na linke Bratislava - Zilina

Sucasna Kapacita Chybajlica Znizenie kapacity
Vlak Den kapacita EPJ kapacita po projekte

RR 711 Strtok 703 562 141 20,1 %
RR 711 Stvrtok 769 562 207 26,9 %
R 15711 Piatok 784 562 222 28,3 %
R 15711 Piatok 769 562 207 26,9 %
RR 713 Strtok 749 562 187 25,0 %
R 15713 Piatok 664 562 102 15,4 %
R 15713 Piatok 588 562 26 4.4 %
RR 712 Stvrtok 560 562 -2 -0,4 %
RR 704 Streda 749 562 187 25,0%

Zdroj: Sicasné radenie Vagonweb.cz, §tudia uskutoénitelnosti (2020), spracovanie UHP

Vypocet poétu cestujicich nadhodnocuje prinosy zo zmeny kvality vozidiel. Projekcia dopravy je odvodena
od vztahu medzi prevedenou dopravou a zmenou cestovného ¢asu a kvality (Douglas 2008). Zmena jednotlivych
charakteristik vozidiel zvySuje atraktivnost Zelezninej dopravy v porovnani s automobilovou dopravou. Tento efekt
je merany ¢asovou usporou oproti su¢asnému cestovnému ¢asu. Uvedeny postup je metodicky spravny, avsak pri
vypocte vychadza z nespravnych vstupnych hodnét. Vypocet vychadza z predpokladu, ze na trati jazdia vyhradné
najstarsie vozidla a po projekte tie najmodernejSie. V skutoCnosti budi zabezpeCovat na reglonalnych rychlikoch
Bratislava - Zilina aj bez projektu v&&3inu dopravy nové rusne s modernizovanymi voziiami. Upravou ¢asového
ekvivalentu na Uroven zodpovedajlcu skutoénému stavu vozidiel (Tab. 10) klesne ekvivalent ¢asovej uspory z 2,23
min na 0,94 min atym aj celkovy pocet prevedenych cestujicich pocCas trvania projektu z 10 mil. na 6,7 mil.
cestujucich.

Tab. 10: Zmena kvality vozidiel

Casova Uspora (min)

Charakteristika vozidla SU (2020) UHP Poznamka

Vonkajsi vzhlad viaku 0,15 0,15

Pohodlie nastupovania 0,22 0,22

Pohodlie sedenia 0,07 0,07

Plynulost jazdy 0,1 0,00 Na linke BA — Zilina st uz v sigasnosti
Hluk 0,22 0,00 nasadené nové a modernizované osobné
Kurenie/klimatizacia 0,15 0,00 vozne, ktoré poskytuji porovnatelny
Osvetlenie 0,13 0,00 jazdny komfort vzhladom na plynulost
Cistota 0,26 0,00 jazdy, hluk, klimatizaciu, interiér,
Grafitti 0,08 0,00 poskytovanie informécii a Cistotu ako
Hlasenia vo vlaku 0,16 0,00 planované EPJ.

Dizajn a rozmiestnenie 0,38 0,38

Suma charakteristik 1,94 0,82

Celkovy efekt zmeny vozidla 2,23 0,94

Zdroj: Douglas 2008, $tudia uskutoénitelnosti, spracovanie UHP



Analyza alternativ

V stadii uskutoénitefnosti (SU) chyba podrobna analyza alternativnych rieSeni potreby nahradit' staré
elektrické vozidla a vozne. Studia uvadza ako jedin(i alternativu znizenie rozsahu projektu, ale tito moznost
blizSie neanalyzuje. Moznosti nakupu elektrickych jednotiek s inou kapacitou, na iné trate, presuny existujucich
vozidiel a optimaliz&cia ich vyuzitia v Studii zohfadnené nie su.

Alternativa ma potencial Uspory 21 mil. eur. Nakup 4 ks elektrickych rudfiov s 4 riadiacimi vozhami a 28
modernizovanymi osobnymi voziiami dokéaze naplinit rovnaky Ucel, efektivnej§im spdsobom, vdaka flexibilnému
radeniu osobnych voziiov, a niz8im investicnym nakladom v hodnote 56 mil. eur (-27 %). Prinosy alternativy
v porovnani s projektom nakupu EPJ budu eSte vysSie pri zohladneni nevyhnutnych posilovych viaky v ¢ase Spicky
po projekte. Usporu je mozné vyuZit na rozsirenie nakupu aj na iné trate. Za 21 mil. eur je mozné obstarat dalSie
3 rudne a 3 riadiace vozne.

Nékup elektrickych jednotiek do regionalnej dopravy naplni investiéné priority ZSSK efektivnejSim
spésobom. Dopravca moze nakupit 15 elektrickych jednotiek s kapacitou 200 miest na sedenie pri zachovani
celkovej vySky investiénych nakladov a nasadit ich na vhodné regionalne trate (Tab. 8). Zmena zvoleného rieSenia
by umoznila vyradit 20 starych elektrickych rusfiov a priblizne 40 starych vozfiov.

Ekonomické hodnotenie

Projekt nakupu elektrickych poschodovych jednotiek nie je ekonomicky efektivny. Spoloenska navratnost
je len zdanliva pre zasadné chyby (Tab. 11) v analyze prinosov a nakladov (CBA). Nasadenie vozidiel na tratiach,
ktoré je opisané v tudii, nezodpoveda skutoCnosti. VypoCet zlepSenia kvality stprav uvaZuje s ndhradou
najstarsich vozidiel za najnovsie a nie so supravami zloZzenymi z novych rusfiov a modernizovanych voziov, ktoré
bud redlne jazdit na regionalnej linke Bratislava - Zilina v roku 2024. Nadhodnoteny narast cestujlcich
z prevedenej dopravy vytvara fiktivne prinosy v Uspore Casu, Uspore prevadzkovych nakladov cestnych vozidiel,
nehodovosti a Gspore emisii v automobilovej doprave. Upravou ¢asového ekvivalentu zo zmeny kvality klesne
podet cestujlicich po&as trvania projektu o 3,3 mil. cestujlicich a celkové prinosy sa znizia 0 23,3 mil. eur. Uspora
Casu predpoklada zniZenie cestovného ¢asu po prichode novych vozidiel kvoli nizSim meskaniam. Predpoklad
skratenia meskani sucasnych stprav zlozenych z novych viakov a modernizovanych vozniov nie je podloZeny a nie
je mozny ho overit. Po oprave dopravnej projekcie klesne pomer nékladov a prinosov (BCR) pod uroveni
spolo€enskej navratnosti z 1,18 na 0,83.

Tab. 11: Porovnanie CBA s prepoétom UHP

ZSSK UHP Poznamka
Investiéné naklady 67 812 67 812
Zostatkova hodnota - 1421 - 1421
Celkové naklady 66 391 66 391
Uspora prevadzkovych nakladov -5124 -5124  Uprava zmeny kvality znizuje
Uspora ¢asu 25 871 18416  prevedenu dopravu a slvisiace
Uspora nakladov cestnjch vozidiel 26 937 17917  Prinosy. ZvySna Uspora Casu vo vySke

18,4 mil. eur pre meskania nie je

Nehodovost’v 7300 4855  dolozena a nie je mozné ju overit.
Znedistenie ZP 4119 2739
Emisie sklen. plynov 7998 5320
Hlukové emisie 928 617
Celkové prinosy 78 275 54 987
BCR 1,18 0,83

Zdroj: Studia uskutognitelnosti (2020) a vlastny prepo¢et UHP
Predpokladana hodnota zakazky je oproti porovnatelnym nakupom a alternativhemu rieSeniu nadmerne
vysoka. Z analyzy nakupov elektrickych jednotiek vyplyva, Ze priemerna cena za jednotku s kapacitou 562 miest
je priblizne 15,5 mil. eur, ktora je nizsia o 3,7 mil. eur (-20 %) oproti PHZ projektu. Madarsky dopravca MAV nakupil
vr. 2017 obdobné jednotky s kapacitou 600 miest za 16,1 mil. eur za kus. Pri znizeni PHZ na Uroven cenového
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porovnania je potencial celkovej Uspory 14,9 mil. eur (-20 %). Nizky poCet objednanych jednotiek potencialne
zvySuje nakupnu cenu a naklady na buducu udrzbu. Nakupy obdobnych vozidiel su v zahrani€i realizované
v rozsahu minimalne 10 az 15 kusov. Objednavka malej série vozidiel, ktoré eSte ziaden vyrobca na Slovensko
nedodéval, moze vysvetlovat vysoku PHZ projektu.

Tab. 12: Porovnanie cien EPJ

Model Spolocnost (krajina) Rok  Pocet miest Cena zaks Potencialna
na sedenie (CU 2020) uspora (4 kusy)

Bombardier Omneo SNCF (Francuzsko) 2018 463 14,1 mil eur

Stadler Kiss DB-Regio (Nemecko) 2019 405 12,5 mil. eur

Stadler Kiss MAV-Start (Madarsko) 2017 600 16,1 mil eur 12,8 mil. eur
Siemens Desiro HC ISR (Izrael) 2018 633 17,2 mil eur* 8,2 mil. eur
Priemer** 562 15,5 mil. eur | 14,9 mil. eur
Alternativa — ruSne a vozne?4 620 14,0 mil. eur | 20,8 mil. eur
Predlozeny projekt min. 562 19,2 mil. eur

* Cena aj s udrzbou a pravidelnym servisom
**Linedrna interpolacia hodnot )
Zdroj: Railtech.com, Railvolution.net, Deutschebahn.com, spracoval UHP

Nastavenie podmienok sltaze by malo zodpovedat pozZiadavkam dopravy na tratiach projektu.
Pri obstaravani elektrickych jednotiek v minulosti?5 obsahovali sutazné podklady technické poziadavky,
ktoré neboli dostatoéne odévodnené vzhladom na parametre dopravy. Prikladom je poZiadavka na schopnost
prejazdu tratovym oblikom s polomerom 150 m. Tato poziadavka nezodpovedala charakteru cielovych trati,
pre ktoré je postacujuci polomer 170 m. Je vhodné minimalizovat podobné poZiadavky, ktoré mézu znizit' pocet
potencialnych uchadzacov. Efektivnost zahrnutia dopinkovych kritérii a technickych parametrov by mala byt
preukazana a zdévodnena.

24 Nakup 4 ruiiov, 4 riadiacich voziiov a modernizacia 28 osobnych voziiov s odhadovanymi investiénymi nakladmi v hodnote 56 mil. eur.
25 https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie-zakaziek/detail/405314
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