Plavebni kanal Troja - Podbaba
Historie a idea

Vodni dilo Troja - Podbaba bylo postaveno v letech 1899 - 1902 v ramci celkove plavebni a protipovodnové regulace reky Vitavy.
Dilo tvori pohyblivy jez o trech polich, horni plavebni kanal, plavebni komory v Podbabé a dolni plavebni kanal. Toto velké dilo podstat-

nou mérou zménilo raz feky v Trojské kotliné. Diky kanalu, dlouhému ke trem kilometr(im, se na opacné strané ostrova zachovalo ficni
koryto s pfirozenym spadem hladiny - Trojska perej. U souc¢asné trojice mostd bude provedeno zdvizeni stavajici nosné konstrukce.

Most byvalé polni drahy - Ustiedni éistirna odpadnich vod (UCOV)

Plvodné byl most uzivan pro polni drahu z historické cistirny odpadnich vod, nyni jiz neni dopravné vyuzivan. Most bude zdvizen
a doplnén o inundaéni pole v podobé zelezobetonoveé tramoveé konstrukce z pohledového betonu, které vytvori predpoklady pro vybu-
dovani protipovodiiovych opatieni v ramci nové rozsifené Ustredni Gistirny odpadnich vod. Navrh tohoto pole byl volen zamérné
jednoduchy se strizlivymi proporcemi, aby kompoziéné nekonkuroval oblouku ocelového mostu a naopak podtrhl jeho elegantni tvar.
Most je soucasti arealu Ekotechnického muzea, které je véetné néj narodni kulturni pamatkou. Na mosté bude obnovena polni draha
v rozchodu 600 mm, pricemz bude vyhledové mozné uskutecnit jeji napojeni na soustavu kolejist v aredlu muzea.

Soucasny stav

Silniéni most na mistni komunikaci = Ustfedni &istirna odpadnich vod

Most v soucasné dobé slouzi jako hlavni komunikacéni spojeni mezi Cisarskym ostrovem a méstskou ¢éasti Praha 6 - Papirenskou
ulici na levém brehu plavebniho kanalu Tréja - Podbaba. Premosténi je vyuzivano zejména pro provoz UCOV a pro pievedeni celého
souboru inzenyrskych siti pres plavebni kanal do arealu UCOV. Jedna se o jed-
nopolovy ocelovy silniéni most, ktery bude zdvizen o 1,6 m. Konstrukci mostu
tvori dva ocelové hlavni komorové nosniky vysky 1950 mm, jez budou pouze
opravené. Spodni stavba bude podbetonovana v souladu se stavajicim stavem.
Volna sitka komunikace na mosté mezi svodidly je 7,5 m, oboustranné chodniky {_ T F
na vnéjsich stranach jsou Sirky cca 1,35 m. Rampy na obou brezich kanalu
budou upraveny na vyssi podélny sklon.

Vizualizace

Silniéni most v ulici Za Elektrarnou

Stavajici most je vyuzivan jednak k bézné dopravni obsluze zastavene casti Cisarského ostrova a Castecné ipro provoz
UCOV. Soucasné slouzi také pro pési jako hlavni spojeni mezi Stromovkou a Prazskou zoologickou zahradou, k propojeni cyk-
lotrasy A1 na levém brehu a cyklotrasy A2 na pravém brehu a prevedeni celého souboru inzenyrskych siti. Na most navazuiji na
obou brezich pojezdné rampy. Pro zajisténi pozadované plavebni vysky bude provedeno prosté zdvnzem stavajici zelezobeto—
nové tramové konstrukce mostu bez dalsi zasadni Upravy. Spodni stavba mostu bude doplnéna Iombvym kamenem, tak aby
zlistal zachovan soucasny vzhled opér. Chodniky na obou predpolfch budou opét éastecné situovany na vylozenou konzolu
zelezobetonové desky. Duraz bude kladen zejména na posileni be;pecnostl soubézného provozu pésich, cyklistd a silni¢ni
dopravy na mosté a navazujicich rampach. Novou zalomenou rampou na levobfeznim predpoli a dalsSimi Gpravami (mj. novy
chodnik na pravogf‘eznl povodni rampé) bude nove zajisténo bezbariérové pro-
pojeni Stromovky& Cisarského ostrova. Na levé ehu bude provedeno nové
pohodiné idvouramenne schodisté s dvouramennou rampou pro kocarky
a vozm%V horni i dolni ¢asti bude schodiste dopIinéno vestavénou lavickou.

Schodiété na pravém brehu bude zrekonstruovano a doplnéno o kamenné
stupné. Qvnez bude na zadost uradu meéstské casti Praha 7 nové zfizen
obousmérny provoz na levo-
brezni povodni rampé.

Vizualizace
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Zabezpeceni podjezdnych vysek
na Vitavské vodni cesté
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Cil projektu
Reseni nedostateéné podjezdné vysky pod mostnimi objekty na Vitavské vodni cesté v iseku Mélnik - Praha (HoleSovice), ktera

v soucasné dobe dosahuije jen 4,50 m. Navrhovy parametr podjezdné vysky 7,0 m umozni propluti velkych osobnich lodi a pre-
pravu nadmérnych nakladd.

Mostni konstrukce zejména na plavebnim kanale Vranany - Horin jsou v soucasné dobé na konci své zivotnosti a jejich uzivani je
mozné pouze s omezenou zatizitelnosti nebo je zcela zakazano. Stavbou dojde k obnové mostnich konstrukei, které zajistuji doprav-
ni spojeni do oblasti mezi Vitavou a plavebnim kanalem. Nové navrhované konstrukce budou spliovat pozadavky platnych CSN
a parametry vodni cesty.

ReSené mosty

Plavebni kanal Vranany - Hofrin:
Silnicni most na silnici Ill/24635 - Virbno
Silnicni' most na mistni-komunikaci = Luzec nad Vitavou
Zelezniéni most v-ev. km 2,622 - Luzec had Vitavou
Silnicni- most na silnici 1lI/24635 - Luzec nad Vitavou
Silni¢ni most na mistni komunikaci - Vranany

Plavebni kanal Tréja - Podbaba:

2  Most byvalé polnidrahy - Ustredhi ¢istirna odpadnich vod

S . Silniéni most na mistni-komunikaci - Ustredni Gistirna edpadnich vod
< * Silnicni most v ulici Za Elektrarnou
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Plavebni kanal Vranany = Hokin

Historie a idea

Vranansko - hofinsky plavebni kanal byl vybudovan v letech 1903 - 1905. V dobé svého vzniku patfil k nejvétsim technickym diliim
svého druhu v celé habsburské monarchii.

Ideou navrhu rekonstrukce mostl je zachovani autentické atmosféry plavebniho kanalu. Ta respektuje soucasny charakter most-
nich konstrukci a vychazi z historické podoby a konstrukcni podstaty mostt pochéazejicich z obdobi vystavby kanalu. V jednom pripa-
dé je navrzeno vyuziti stavajici prihradové nytované ocelové konstrukce mostu a ve dvou pripadech bude provedena volna konstrukéni
replika zohlednujici nové parametry, vyssi limity zatizeni a sou¢asné provadéci technologie. V dalsSim pripadé bude zvysena nosnost
tramového mostu pomoci obloukového prvku. U nového mostu o vyrazné véetsim rozpéti je navrzena nova moderni mostni konstrukce
kombinujici tramové a obloukové plsobeni, ktera odpovida pozadovanym parametrim.

Silniéni most na silnici 111/24635 = Vrbno

Stavba fesi kompletni rekonstrukci prfemosténi s nahradou sou-
¢asného mostniho provizoria na misté puavodniho, v minulosti jiz
odstranéného mostu. Konstrukéni usporadani mostu vychazi z koncepce
Langrova tramu tzn. tram ztuzeny obloukem na rozpéti 57,0 m. Nosna kon-
strukce je navrhovana jako ocelova se sprazenou ocelobetonovou
mostovkou. Na kazdém brehu zhruba v délce 150 m je upraveno vyskove
i smérové vedeni silnice do pfimého sméru s ohledem na bezpecénost sil-
ni¢niho provozu. Pro dosazeni pozadované podjezdné vysky je navrhovan
zdvih nivelety mostu o 2,8 m oproti souc¢asnému stavu. V souvislosti s Upravou hlavni trasy jsou posunuty sjezdy na ucelove
komunikace a obnoveny stavajici obsluzné cesty podél plavebniho kanalu zajistujici pristup k prilehlym pozemkim. Soucasti
uprav téchto komunikaci je i stabilizace hrany koruny obratisté na pravém brehu podél komunikace. Inzenyrskée sité umisténé na
soucasném mosté budou prelozeny pod plavebni kanal rizenym podvrtem.

Vizualizace ) J ; ansnﬁ stav

Silniéni most na mistni komunikaci = Luzec nad Vitavou

Soucasny most na mistni komunikaci v ul. 9.kvétna bude kompletné rekonstruovan pri smerovém i vyskovem zachovani stava-
jici nivelety a je navrzen jako pohyblivy se zdvihem cca 2,30 m. Jeho ovladani bude dalkové z plavebnich komor Horin. V nezbytné
dlouhych usecich v délce cca 20 m na kazdou stranu bude obnoven kryt vozovky. Nosna konstrukce je resena jako tramova celo-
ocelova se zamérem vyuzit kombinace s pavodnimi hlavnimi pfihradovymi nytovanymi nosniky na rozpéti cca 25 m. Pri rekonstrukci
budou vyuzity i zbylé ¢asti nosné konstrukce z plvodniho mostu na

silnici lll.tridy v Luzci nad Vitavou, ktery bude zcela rozebran
a nahrazen mostem novym (viz text str. 3). Inzenyrske sité a kabe-
ly ovladani budou prelozeny pod plavebni kanal fizenym podvrtem
do kabelového kanalu ve dné.

Vizualizace i

. Soucasny stav



Zelezniéni most v ev. km 2,622 - Luzec nad Vitavou

Navrh resi rekonstrukci mostu na jednokolejné zelezniéni trati Vranany -
Luzec nad Vltavou pfi zachovani jeji smérove i vyskové nivelety. V nezbytné dlou-
hych usecich (50 m) po obou stranach mostu bude obnoven zelezni¢ni svrsek.
Dosazeni pozadované podjezdné vysky je navrhovano pomoci nového pohyblivé-
ho mostu se zdvihacim mechanizmem prekonavajicim cca 3,1 m. Nosna kon-
strukce bude tramova,
celoocelova, pfinradova, Y rrry
pfimopasova, pravouhlé
soustavy, na rozpéti 29 m. Tvarové konstrukce vychazi z ptivodniho prove-
deni mostu.

Na mosté bude osazena signalizace, znaceni a tratové zabezpecovaci
zarizeni s dalkovym ovladanim. Nové kabely budou vedeny v kabelovem
kanale.

Soucéasny stav

Silniéni most na silnici 111/24635 = Luzec nad Vitavou

Konstrukéni usporadani nového mostu vychazi z pivodnich prihradovych most-
nich konstrukci pravouhlé soustavy se zakrivenym hornim pasem na rozpéti 35 m.
Nosna konstrukce je navrhovana jako ocelova se sprazenou ocelobetonovou mo-
stovkou. Niveleta je pro dosazeni pozadované podjezdné vysky zvySena o cca 2,8 m.
V nezbytné dlouhych Usecich (cca 150 - 200 m) je upraveno vyskoveé i smérové
vedeni navazujicich komunikaci tak, aby navazovaly na smérové vedeni stavajici
komunikace na obou brezich a zaroven splnovaly pozadavky bezpecnosti silni¢niho
provozu. Smérové vedeni upravovaného uUseku komunikace s novym mostem je
z prostorovych divodl v odsunuté poloze cca 45 m oproti plvodnimu umisténi.
Zaroven je komunikace
doplnéna o jednostranny
chodnik sirky 2 m.

Stavajici vedeni inzenyr-
skych siti bude prelozeno
pod plavebni kanal fizenym
podvrtem.

Vizualizace

Silniéni most na mistni komunikaci = Vranany

Stavba resi kompletni rekonstrukci sou¢asného mostu na mistni komunikaci
ve Vrananech na most pohyblivy, pfi zachovani stavajici smérove i vyskové nivele-
ty. V nezbytné dlouhych usecich priblizné 20 m na obou brezich bude obnoven
kryt vozovky a zapojen nové navrhovany jednostranny chodnik Sirky 1,5 m. Novy
most bude zdvizny se zdvihem cca 2,8 m. Konstruk¢ni usporadani mostu vychazi
z koncepce Langrova tramu na rozpéti 23,0 m. Nosna konstrukce je navrhovana
jako celoocelova s dolni ortotropni mostovkou. Na mosté bude osazena signali-
zace a znaceni s dalkovym ovladanim. Pro zvyseni bezpecnosti plavby jsou pred
operami navrzena plavebni svodidla, ktera navazuji na stavajici povodnovy uzavér a soucasny plavebni profil objektu bude
rozsiren z 12 na 20 m. Vedeni inzenyrskych siti a ovladani zdvihu bude prelozeno pod plavebni kanal fizenym podvrtem do kabe-
lového kanalu.

Vizualizace




