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1 UVOD

Procesy v dopravé v domacim, evropském i celosvétovém méfitku jsou velmi dynamické: U
nakladni dopravy, ktera je klicovym oborem vodni dopravy, zavisi na fadé faktord, mezi‘nimiz
Ize vyzdvihnout:

a) celkové tendence (vyvoj) v objemu obchodni vymény kontinentalni i globalni;

b) wvyuziti jednotlivych dopravnich méda s ohledem na kapacitu, nakladovost, operativnost;

c) presuny ve skladbé prepravovanych komodit;

d) prfesuny zdrojl a cill pfeprav;

e) zmeény v cenach a dostupnosti energii;

f)  vyvoj (rozvoj) infrastruktury a jeji kapacitni moznosti;

g) regulace ze strany vefejnych autorit (zejména regulace vlivu na globalni klima a na
Zivotni prostfedi obecné;

h) technologicky pokrok v konstrukci dopravnich prostfedkl a jejich pohonnych jednotek;

i) obchodni a celni dohody, sankce a protekcionafska opatreni;

j) geopoliticka a bezpec€nostni situace, terorismus, ohrozeni.nékterych dopravnich cest a
hromadna migrace osob.

To v8e ¢ini dlouhodobou a kvantifikovanou dopravni prognézu na obdobi 30 az 80 let
mimoradné nejistou. | v tomto slozitém multi-parametrickém prostredi Ize ale vysledovat nékteré
dlouhodobéji pusobici tendence, o které lze opfit zakladni predikce. Zvlasté zasadni jsou
tendence pfesouvat délkové pfepravy zboZi z dopravy silniéni na dopravy méné energeticky
naro¢né a meéné zatézujici zivotni prostredi, tedy dopravu vodni a Zelezni¢ni. K naplnéni téchto
cild, jimiz se vrizné podobé (ale v podstaté s'totoZnymi cili) zabyva Fada evropskych i
narodnich dokument, ovSem nelze dospét bez vytvofeni patficnych technickych a
legislativnich prostfedkd.

Ze vSech téchto duvodu je tato! studie proveditelnosti vécné velmi rozsahla a vzhledem

k multidisciplinarité vodnich cest také zasahuje do Siroké 3Skaly odbornych oblasti a musi se
opirat i o nékteré hypotézy.

2 Evropské a nadnarodni dokumenty

21 STRATEGIE. PRO INTELIGENTNIi A UDRZITELNY RUST
PODPORUJICi ZAGLENENI, COM (2010) 2020 V KONEGNEM ZNENi

Tento dokument obsahuje pét hlavnich cill, jez vytyCuji, ¢eho by méla EU do roku 2020
doséhnout..Jeden z t&chto cilll se tyka klimatu a energie. Clenské staty se totiz zavazaly, Ze do
roku 2020 snizi emise sklenikovych plyn( oproti roku 1990 o 20 %, zvysi podil obnovitelnych
zdroju-na skladbé zdroju energie EU na 20 % a dosahnou cile 20 % zlepSeni energetické
Ucinnosti. Nasledné summit EU ve dnech 23. a 24. fijna 2014 pfinesl v dohodé upfesnéné cile
do roku 2030 (30 % pokles produkce CO2, 30 % obnovitelnych zdroju, 27 % zvysSeni
energetické uc&innosti). V zimnim energetickém bali¢ku EU z 30. 11. 2016 se navrhuje zvysit
energetickou uginnost (sniZit spotfebu energie) do roku 2030 o 30 %.

2.2 PLAN PRECHODU NA KONKURENCESCHOPNE NiZKOUHLIKOVE
HOSPODARSTVi DO ROKU 2050, COM (2011) 112 V KONEGNEM ZNENi

Zameér udrzet zménu klimatu pod +2° C spociva zejména ve snizeni emisi sklenikovych plyn(
do roku 2050 o 80-95 % oproti roku 1990.
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2.3 EVROPSKA DOHODA O HLAVNICH VNITROZEMSKYCH VODNICH
CESTACH MEZINARODNIHO VYZNAMU (AGN)

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN)
definuje rozhodujici vodni cesty a pfistavy v Evrop&. Smluvni strany pfijaly ustanoveni této
Dohody jako koordinovany plan rozvoje a vystavby sité vnitrozemskych vodnich cest, nazyvané
"sit vnitrozemskych vodnich cest mezindrodniho vyznamu" nebo "sit vodnich cest E", ktery maji
v umyslu uskutecnit v ramci svych pfislusnych programd.

Pfiloha &. | uvadi vodni koridor Dunaj-Odra-Labe v ramci dvou tras ,E“, a tojako ,E_20
zahrnujici feku Labe od Severniho mofe pfes Hamburk, Magdeburk, Usti nad Labem, Mé&Inik a
Pardubice a spojeni Labe-Dunaj, a jako ,E 30“ stanovujici trasu .Swinoujscie-Szczecin-feka
Odra od Szczecin pfes Wroclaw do Kozle a spojeni Odra-Dunaj.

Pro alternativni napojeni na Dunaj propojenim v trase Vah-Morava je dulezita i dalSi vétev dle
AGN, a to ,E 81 ktera obsahuje feku Vah od jeho usti po Zilinu.

Obrézek 1 Evropské vodni cesty dle dohody AGN
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Zdroj: https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/agn.pdf
Dohoda byla podepsana v Zenevé 19. ledna 1996.

Jménem Ceské republiky byla Dohoda podepséna v Helsinkach dne 23. 8ervna 1997. Listina o
schvaleni Dohody Ceskou republikou byla uloZena u generdlniho tajemnika Organizace
spojenych narodu, depozitafe Dohody, dne 8. srpna 1997. Dohoda vstoupila v platnost na
zakladé svého &lanku 8 odst. 2 dne 26. ervence 1999 a timto dnem vstoupila v platnost i
pro_Ceskou republiku (citace sdé&leni MZV ¢&. 163 z28. 7. 1999, zvefejnéného ve Sbirce
zakon().
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Tabulka 1 Pfehled ratifikace dohody AGN

Participant

Signature

Ratification, Acceptance(A), Approval(AA),

Accession(a)
Austria 25 Sep 1997 30 Aug 2010
Belarus 26 Mar 2008 a
Bosnia and Herzegovina 10 Mar 2008 a
Bulgaria 28 Apr1999a
Croatia 23 Jun 1957 27 Apr 19935 A
Czech Republic 23 Jun 1997 8 Aug 1997AA
Finland 23 Jun 1997
France 24 Sep 1597
Germany 23 Jun 1957
Greece 24 Sep 1992
Hungary 23 Jun 1997 22 Oct 1997
Italy 245ep 1597 4 Apr 2000
Lithuania 25 Jun|1957 28 Apr 2000
Luxembourg 20%an 1957 25 Jun 1959
Metherlands 2 23 Jun 1997 21 Apr 1998
Poland 17 Mar 2017 a
Republic of Moldova 23 Jun 1957 23 Mar 1558
Romania 23 Jun 1957 24 Feb 1559
Russian Federation 26 Sep 1597 31 May 2002 AA
Serbia 10 Jan 2014 a
Slovakia 23 Jun 1957 2 Feb 1958 A4
Switzerlafid 23 Jun 1957 21 Aug 1957
Wkraine 5lan 2010 a

Zdroj: AGN

Slovenska republika dohodu schvalila dne 2. 2. 1998, Rakouska republika ji ratifikovala

dne 30. 8. 2010 a Polska republika k dohodé pfistoupila dne 17. 3. 2017.

2.4 BILA KNIHA: PLAN JEDNOTNEHO EVROPSKEHO DOPRAVNIHO
PROSTORU, VYTVORENi KONKURENCESCHOPNEHO DOPRAVNIHO
SYSTEMI UCINNE VYUZIVAJICIHO ZDROJE, COM (2011) 144

V KONECNEM ZNENi

Cile, formulované v tomto dokumentu, spocivaji pfedev§im v minimalizaci dopadd dopravy na
Zivotni prostfedi. Zvlasté by se méla snizit zavislost Evropy na dovozu ropy, sou€asné by emise
uhliku v dopravé mély klesnout do roku 2050 o 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory
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mobility. Z hlediska vyznamu vodni dopravy k dosahovani téchto cild je tu podstatny zamér
prevést 30 % silniéni pfepravy nakladu nad 300 km do roku 2030 na jiné druhy dopravy, jako
napf. na zelezni¢ni ¢i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %.

2.5 Narizeni evropského parlamentu a rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11.
prosince 2013 o hlavnich smérech unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/eu

S ohledem na to, ze tento dokument vodni koridor Dunaj-Odra-Labe neobsahuje, pouziji se
orientaéné jen nékteré zasady v ném obsazené.

Napfiklad se jedna o odstavec (31): ,Transevropska dopravni sit by diky:svému velkému
rozsahu méla poskytnout zakladnu pro rozsahlé zavadéni novych.technologii a inovaci, které
mohou kupfikladu pfispét ke zvySeni celkové ucinnosti evropského odvétvi dopravy a omezit
jeho uhlikovou stopu. Z pohledu ryze dopravniho Ize uvést odstavec (32): ,Transevropska
dopravni sit musi zajistit u€innou multimodalitu s cilem umoznit. pro/cestujici a zbozi lepSi a
udrzitelnéj$i volbu mezi druhy dopravy a umoznit konsolidaci velkych objemu pfepravovanych
na dlouhé vzdalenosti.

2.6 ,BALICEK“ NAIADES II

Tento bali¢ek obsahuje 3 dokumenty:

e narizeni Evropského parlamentus a ' Rady, kterym se méni narizeni Rady (ES)
C. 718/1999 o politice podpory.(vnitrozemské vodni dopravy, pokud jde o kapacitu
lod'stva Spole¢enstvi COM(2013) 621 final — 2013/0303 (COD)

e Smérnici Evropského parlamentu a Rady, kterou se stanovi technické pozZadavky pro
plavidla vnitrozemské plavby a zruSuje smérnice Evropského parlamentu a Rady
2006/87/ES COM(2013) 622 final — 2013/0302 (COD)

e sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a
socialnimu vyboru a Viyboru regiont Smérem ke kvalitni vnitrozemské vodni dopravé —
NAIADES Il COM(2013) 623 final.

Dokumenty se zabyvaji kvalitou infrastruktury, inovacemi, hladkym fungovanim trhu, kvalitou
zivotniho prostfedi diky nizkym emisim, kvalitou pracovni sily a pracovnich mist a integraci
vodni dopravy. do logistickych fetézcu. Hlavnim prvkem akéniho programu Naiades je
vybudovaniodpovidajici infrastruktury vodni cesty. Projekty plnici tuto ulohu mohou byt
spolufinancovany z Evropského rozpoctu.

2.7 REZOLUCE PARLAMENTNIHO SHROMAZDENi RADY EVROPY

Rezoluce Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy €. 1473 z roku 2005 konstatuje vyznam
podpory multimodalni dopravy, jakoZ i potfebu posilit plavbu po vodnich cestach ve stfedni
Evropé. ShromaZzdéni proto vyzyva dotéené Clenské staty, aby urychlily studie proveditelnosti a
politické konzultace o projektu Dunaj-Oder-Labe, v€etné dikladné analyzy nakladl a pfinosu a
strategického posouzeni vlivd na Zzivotni prostfedi v souladu s pFislusnymi normami Evropské
unie a mezinarodnimi smlouvami. Studie proveditelnosti by méla obsahovat kromé& plavebnich
potfeb také prevenci pfed povodnémi, projekty v oblasti vodniho hospodarstvi, véetné prevodu
vody do vodohospodarsky pasivnich oblasti.

V nasledném dokumentu €. 1774 zroku 2010 poukazuje Parlamentni shromazdéni Rady

Evropy na vyznam vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe i z hlediska pfinosu pro energetickou
bezpec€nost.
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2.8 SHRNUTI HLAVNICH ZASAD EVROPSKYCH DOKUMENTU

Zakladni cile vySe uvedenych dokumentu Ize ve stru¢nosti shrnout takto:

e snizit emise sklenikovych plyni o 30 % do roku 2030;

e snizeni emisi sklenikovych plyn( do roku 2050 o 80-95 % oproti roku 1990;

e zvySit podil obnovitelnych zdroju na skladbé zdroju energie EU na 30 % .a dosahnout
cile 27%, resp. 30% zlepSeni energetické ucinnosti do roku 2030;

e snizit zavislost Evropy na dovozu ropy a zemniho plynu;

e emise uhliku v dopravé by mély klesnout do roku 2050 o 60 % v kontextu.rostouci
dopravy a podpory mobility;

e pievést 30 % silnicni pfepravy nakladi nad 300 km do roku 2030 na jiné druhy dopravy,
jako napf. na zeleznic¢ni ¢i lodni dopravu; do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %;

e zavadéni novych technologii a inovaci, které mohou pfispét. ke zvySeni celkové
ucinnosti evropského odvétvi dopravy a omezit jeho uhlikovou stopu;

e zajistit uCinnou multimodalitu s cilem umoznit (...) lepSi a udrziteln&jSi volbu mezi druhy
dopravy a umoznit konsolidaci velkych objem0 pfepravovanych na dlouhé vzdalenosti.

Pfitom je dale nutné konstatovat, Ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je soucasti klicovych
evropskych dohod, zejména Evropska dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach
mezinarodniho vyznamu (AGN), ktera vymezuje hlavni trasy evropskych vodnich cest. Je také
predmétem rezoluci Parlamentniho shromazdéni Rady Evropy. V neposledni fadé byl vodni
koridor souéasti pfistupovych dohod CR k Evropské unii, a az do roku 2013 byl soudasti sité
TEN-T dle Rozhodnuti EU ¢&. 661/2010/EU, kterym-byla definovana sit TEN-T do doby pfijeti
nafizeni EU 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-
T). Dlvodem pro vyfazeni vodniho koridoru D-O-L z TEN-T byla metodika pro pfipravu revize
TEN-T. Odra v TEN-T nikdy nebyla, takze TEN-T kon¢ila vodnim koridorem D-O-L na hranicich,
coz bylo nepfipustné a Polsko tehdy vymezeni D-O-L jednoznacné odmitlo i s odkazem na to,
ze u vodnich cest TEN-T neni definovana globalni sit a dokonéeni D-O-L do roku 2030 neni
realné.

Na zakladé posledniho sdéleni polské strany uvedeného na 4. Monitorovacim vyboru dne
20.12.2017, tykajici se:rzahajeni rozhovor( s Evropskou komisi ohledné revize sit¢ TEN-T
usiluje polska strana o zahrnuti oderské vodni cesty do této sité po roce 2023.

2.9 MODRAKNIHA OSN — EKE 3. REVIZE 2017

NejnovéjSitrevizi ‘hlavnich evropskych vodnich cest, jejich parametrii a sou€asnych deficitl
pfinasi 3. revize ,Modré knihy“, vydana OSN — Ekonomickou komisi pro Evropu v roce 2017
pod-moznatenim ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.3. Tento aktualizovany dokument pfinasi
technickou charakteristiku Evropskych vnitrozemskych vodnich cest a pfistavii mezinarodniho
vyznamu definovanych v AGN a poskytuje srovnani dosazenych minimalnich standard( a
parametru, které prfedpoklada AGN.

Sit’ Evropskych vodnich cest zahrnuje 29 238 km.

Jako Evropska vodni cesta mlze byt povazovana pouze takova, ktera spliuje parametry tfidy
IV, tj. umoznuje plavbu plavidel minimalné 80,00 x 9,50 m.

Nové E-vodni cesty (chybéjici spojnice) musi spliiovat minimalné parametry pozadované
pro tfidu Vb.
Vodni cesty, které budou modernizovany, musi spliovat minimalné parametry tfidy Va.
V ,Modré knize* je provedena definice Uzkych hrdel a chybéjicich spojnic a dukladna
inventarizace nedostatkU sité Evropskych vodnich cest:

,,Chybéjici spojnice” je takova ¢ast budouci sité vodnich cest mezinarodniho vyznamu, ktera
doposud neexistuje.

»Zakladni uzké hrdlo“ je usek E vodnich cest, jehoz parametry v souasnosti nejsou
v souladu s minimalni klasifikaci pro Evropské vodni cesty, tedy tfida IV.
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»Strategické uzké hrdlo“ je Usek E vodnich cest, jehoz parametry v soucasnosti jsou sice
v souladu s minimalni klasifikaci pro Evropské vodni cesty, tedy tfida IV, ale je tfeba jej
modernizovat pro zlepSeni struktury sité nebo pro zvySeni ekonomické kapacity vnitrozemskeé
vodni dopravy.

Zakladni podminkou pro eliminaci Gzkych hrdel a dobudovani chybéjicich useki je
kladny vysledek ekonomického hodnoceni.

Dokument identifikuje nasledujici chybéjici spojnice v jednotlivych zemich:

Spojeni Dunaj — Odra — Labe (E20 a E30) u Rakouska, Ceska, Polska a Slovenska;
Spojeni Meuse — Ryn a Maldegem — Zeebrugge (E07) u Belgie;

Spojeni Dunaj — Sava kanal (E80-10) z Vukovaru do Samace v. Chorvatsku;

Spojeni Seina — Mosella (E80), Seina — Severni Evropa (E05), Saona — Mosella (E10-
02), Saona — Ryn (E10) ve Francii;

Milano — Pad kanal (E91), Padova — Benatky kanal (E91 - 05) v Italii;

Spojeni Gdansk — Brest (E40) v Polsku (kromé vySe uvedeného D-O-L);

Dunaj — Bukurest kanal (E 80-05) a Olt po Slatinu(E 80-03) v Rumunsku;

Vah — Odra spojeni (E-81) na Slovensku (kromé vys$e uvedeného D-O-L);

Da se tedy fici, Ze chybéjici spojnice Dunaj — Odra — Labe (E20 a E30), tykajici se uzemi 4
zemi (Rakouska, Ceska, Polska a Slovenska) je nejvyznamnéjsi chybéjici spojnici
v Evropé kromé jiz budovaného spojeni-Seina — Severni Evropa ve Francii.

3 VNITROZEMSKA PLAVBA V EVROPE A JEJi VYVOJ

3.1 PREPRAVA ZBOZi V-EVROPSKE UNII

Pfeprava zbozi v ramci EU, potazmo evropského kontinentu, ma trvale rostouci charakter. Mezi
roky 1995-2014 /vzrostly tunokilometrické vykony o 23,2 %, a to z2846 mid.
tunokilometra za rok na 3 524 mld. tkm/rok. Primérna meziro¢ni zména za toto obdobi tedy
¢ini kolem 1,15 % za rok. VyrazngjSi zménu rostouciho trendu nelze oCekavat, mize vSak
klesat dynamika. rtistu. Pokud by dynamika ristu zlstala shodna, pak Ize usuzovat, ze kolem
roku 2030 — za pfedpokladu linearniho vyvoje — by mohly vykony dosahovat 4 130 mld.
tkm/rok, v roce 2050 pak cca 5 080 mid. tkm/rok.
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Obrazek 2 Vyvoj nakladnich preprav EU-28
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DalSi vyvoj je velmi tézké odhadovat. Ackoliv dlouhodoby narust pfeprav je primémé 1,1 % za
rok, v poslednich letech celkové pfepravni vykony viceméné stagnuji, resp. osciluji okolo 3
500 mid. tkm/rok. Proto se dalSi propoéty drzi konzervativniho scénare, a pocitaji i do
budoucna s aktualni hodnotou, tedy.bez zvySeni oproti sou€asnosti — to se tyka zejména

Uprav modalniho rozdéleni a naslednych vypocta (napf. produkce CO2).

Ze je tento postup velmi konzervativni’naznaduje i némecka studie ,Verkehrsprognose
2030, zpracovana pro Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur. Tato studie
predpoklada narlst nakladnitdopravy v SRN mezi lety 2010 a 2030 o 17,6 % v objemu zbozi
(tuny) a 0 38 % v prepravnich vykonech (tunokilometry):

Tabulka 2 Prognézovana zména objemu preprav v SRN mezi lety 2010 a 2030 (mil. tun)

PROGNOZOVANA ZMENA OBJEMU PREPRAV V SRN MEZI LETY 2010 A 2030 (mil. tun)

2010 2030 ZMENA 2010-2030

mil. tun % mil. tun % celkem % % za rok
silnice 3116,1 84,1 3639,1 83,5 23,6 0,8
zeleznice 358,9 9,7 443,7 10,2 16,8 1,1
vodni cesty 229,6 6,2 275,6 6,3 20,0 0,9
CELKEM 3704,6 100,0 4 3584 100,0 17,6 0,8

Zdroj: Verkehrsprognose 2030

Tabulka 3 Prognézovana prepravnich vykon( v SRN mezi lety 2010 a 2030 (mld. tkm)

2010 2030 zména 2010-2030

mld. tkm % mld. tkm % celkem % % za rok
silnice 437,3 72,0 607,4 72,5 38,9 1,7
zeleznice 107,6 17,7 153,7 18,4 42,9 1,8
vodni cesty 62,3 10,3 76,5 9,1 22,8 1,0
CELKEM 607,2 100,0 837,6 100,0 38,0 1,6

Zdroj: Verkehrsprognose 2030
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Pfitom relativni pokles tunokilometrickych vykonl u vnitrozemské plavby vysvétluji autofi tim,
Ze u tohoto dopravniho modu jiz nedojde k vyraznému narlistu prepravnich vzdalenosti -
pouze z 271 km na 277 km (+ 2,3 %), zatimco u zelezni¢ni dopravy predpokladaji narust z
300 km na 347 km (+ 15,6 %), u silnicni dopravy ma byt relativni narist dokonce nejvyssi, a to
ze 140 km na 167 km (+ 18,9 %).

3.2 MODALNI ROZDELENi PREPRAV V EU

Zcela dominantni ¢ast prepravnich vykond se uskuteGhuje zejména dvéma: dopravnimi
zpusoby, a to silniéni dopravou a dopravou namoini — zde je minénatzv. pobrezni plavba,
tedy pfepravy vramci kontinentu. Zde jsou uvedeny hlavné pro_komplexnost, do vykonu
vnitrozemské plavby se samoziejmé nezapoditavaji.

Tabulka 4 EU 28 - pfeprava zbozi mld. tunokilometri/rok

silniéni | Zelezni¢ni vnitroze’m. potrubni namorni letecka
doprava | doprava dVOdm doprava doprava doprava CECREN
oprava
1995 1289 388 122 115 930 2 2 846
1996 1303 394 120 119 942 2 2879
1997 1352 411 128 119 969 2 2980
1998 1414 394 131 126 1000 2 3068
1999 1461 385 129 125 1029 2 3131
2000 1509 405 134 127 1067 2 3245
2001 1553 388 133 134 1083 2 3292
2002 1603 386 133 130 1100 2 3353
2003 1608 394 124 132 1119 2 3378
2004 1751 419 137 133 1159 2 3601
2005 1795 416 139 138 1178 2 3667
2006 1858 438 139 137 1191 2 3764
2007 1925 452 145 128 1174 2 3 826
2008 1891 443 146 125 1153 2 3760
2009 1700 364 131 122 1035 2 3353
2010 1755 394 156 121 1094 2 3522
2011 1744 422 142 118 1111 2 3 540
2012 1693 407 150 115 1085 2 3451
2013 1719 406 163 112 1082 2 3474
2014 1725 411 151 113 1122 2 3524
zména
1995- | +339% | +58% +23,5% -1,8 % + 20,6 % +27,0% +23,8 %
2014
9
zmé:a/ro +1,5% +0,3% +1,1% -0,1 % +1,0% +1,3% +1,1%
Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani
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Obrazek 3 Dlouhodobé modalni rozdéleni pfeprav EU-28

Dlouhodobé modalni rozdéleni preprav EU-28
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

Data, obsazena v grafu a tabulce, ukazuji nékteré podstatné dlouhodobé skutecnosti:

a) nejvétsi vykony, tedy kolem 48 %, obstarava dlouhodobé silniéni doprava;

b) silniéni doprava <také zaznamenava nejvy$Si mezirocni prfirGstek vykonl -
dlouhodobé 1,5 % za rok;

c) druhy nejvyssi prirtistek vykazuje dlouhodobé vnitrozemska plavba, a to 1,1 % za
rok (pfi zanedbani objemové relativné malo vyznamné piepravy letecké); jeji podil na
prepravnich vykonech &ini primérné 4,1 %.

d) druhé nejvyssSi vykony obstarava namofini (pobfezni) doprava s dlouhodobym
podilem kolem'32 %;

e) také meziroCni ro¢ni pfiristky namorni dopravy jsou vysoké - primérné 1,0 %;

f) podil zelezni€ni dopravy stoupa relativné pomalu, a to vzdor pomérné velké investi¢ni
i politické podpofe — dosahuje primérné 12,1 % pfi primérném meziroénim pfirtstku
vykonu o 0,3 %.

Z pohledu funkce pobfezni (namofni) plavby ji lze v podstatné mife ztotoznit s funkci
vnitrozemské plavby s tim, Zze spolehlivost vodni cesty je v tomto pfipadé absolutni. Ddvodem je
skuteCnost, Ze vykonava podobnou sluzbu, tedy distribuuje velké objemy zbozi mezi
vyznamnymi pfistavy — vtomto pfipadé pouze namofnimi. Pfi uvazeni atrakénich oblasti
namofrnich pfistavl, ktera je v rozhodujici mife v okruhu kolem 100 km, je poslani pobfezni a
vnitrozemské plavby velmi pfibuzné. S ur€itou toleranci Ize tedy pfifadit spole¢né €innosti obou
typt plavby podil, rovnajici se 36,1 %.

Nicméné v dalSich propoctech se s pobirezni plavbou z pochopitelnych divodl nepocita
— z hlediska posuzovani vnitrozemské plavby, jako vnitrokontinentalni (terestrické) dopravy, je
tento dopravni maéd irelevantni, zde slouzi jen pro celkovy prehled.

Zmény ve vykonech jednotlivych dopravnich médl mezi roky 1995-2014 znazornuje graf.
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Obrazek 4 Zmény ve vykonech dopravnich médd 1995 - 2014

zména ve vykonech 1995 -2014 (%)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

3.3 MODALNIi ROZDELENi TERESTRICKYCH PREPRAV

Pokud se tyka pouze terestrickych dopravnich maédd, tedy dopravy silniéni, Zzelezniéni, vodni
(vnitrozemska plavba) a potrubni, je pochopitelné podil jednotlivych méda odlisny. Z pohledu
vhitrozemského statu, jakym je Ceska republika, ma ale srozumiteln&j$i vypovidaci schopnost
(tedy bez pobfezni namorni plavby). Nasledujici graf nazorné ukazuje naprostou pfevahu
silni¢ni dopravy, podil vnitrozemské plavby ale rozhodné neni zanedbatelny. Vyslovné je nutné
pfipomenout, ze zde (ani v dalSich uvahach) neni zahrnuta pobiezni plavba (s podilem 32 %),
i kdyz jeji funkce je z hlediska typu dopravni obsluhy pfibuzna — poskytuje pfepravy zbozi mezi
jednotlivymi body na stejném kontinentu. Grafy a dalSi propoéty a uvahy se ale tykaji jen
terestrickych preprav.

Obrazek 5 Modalni rozdéleni vykont 2014

Modalni rozdéleni vykont terestrickych dopravnich médu; EU-28,
2014
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Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

Sdruzeni D-O-L 14 (99)

I CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CisLO: REVIZE: 1




AP ®JUATIS

UJ
SWECO ﬁ

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe

Zprava

A. Posouzeni alternativ dosazeni cil dopravni politiky

Predesly graf je ovSem deformovan skutecnosti, Ze v modalnim rozdéleni jsou zahrnuty i zemé,
které nedisponuji vodnimi cestami. Nasledujici graf ukazuje toto rozdéleni pouze v téch
statech, které vnitrozemskymi vodnimi cestami disponuji:

Obrézek 6 Modalni rozdéleni vykont 2014 v zemich s vodnimi cestami

Modalni rozdéleni vykonti v zemich s vodnimi cestami 2014 (tkm v %)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani
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Podle jednotlivych zemi ukazuje tento stav.nasledujici tabulka:

5,7
.

potrubi

Tabulka 5 Modalni rozdéleni vykon( podle zemi, rok 2014 (tkm v %) pouze staty, disponujici

vodnimi cestami

Silniéni doprava | | Zelezniéni doprava vnit';'?:vegské Potrubni doprava
CELKEM 64,1 20,1 10,2 5,7
BE 71,2 10,9 15,6 2,3
BG 53,2 17,7 26,1 3,0
cz 69,0 27,2 0,1 3,8
DE 69,3 18,3 9,6 2,8
FR 83,3 10,3 2,8 3,6
HR 65,7 18,4 6,2 9,7
LU 85,5 6,1 8,4 0,0
HU 58,4 28,6 5,1 7.9
NL 45,1 55 44,2 5,2
AT 55,7 29,3 3,1 11,8
PL 65,7 23,8 0,1 10,5
RO 39,8 29,5 28,3 2,4
SK 47,7 32,5 3,3 16,5
Fl 68,8 30,7 0,4 0,0
UK 82,2 12,2 0,1 55

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani
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Pokud se tyka pouze tzv. starych zemi EU, které disponuji vodnimi cestami, vypada statistika
nasledovné:

Obrazek 7 Modalni rozdéleni vykonu ve starych zemich EU

Modalni rozdéleni vykonu ve "starych zemich EU" s vodnimi cestami
(tkm v %)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

Podil vnitrozemské plavby ve ,starych“ zemich, disponujicich vodnimi cestami je tedy

podstatné vyssi, nez je celounijni prameér.
Ponékud jiny stav lze pozorovat ve' stfedoevropskych statech, ve kterych po roce 1948
plavba z fady divod( stagnovala. Data jsou nasledujici:

Tabulka 6 Modalni rozdéleni vykonu podle zemi rok 2014 (tkm v %), stfedoevropské staty
s vodnimi cestami

Silniéni doprava | Zelezniéni doprava y:;:?;ﬁ?;bi Potrubni doprava
CELKEM 61,3 26,1 2,9 9,7
cz 69,0 27,2 0,1 3,8
HR 65,7 18,4 6,2 9,7
HU 58,4 28,6 5,1 7.9
PL 65,7 23,8 0,1 10,5
SK 47,7 32,5 3,3 16,5

Zdroj. Statistical Pocketbook, viastni zpracovani
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Graficky vyhlizi tato data nasledovné:

Obrazek 8 Modalni rozdéleni vykont ve stfedoevropskych statech, rok 2014

Modalni rozdéleni vykont ve stredoevropskych statech, rok 2014 (tkm
v %)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

Je tedy patrné, Ze v oblasti vykonu vnitrozemské plavby je mezi ,starymi zemémi“ (10,5%) a
,novymi zemémi“ stfedni Evropy (2,9%).zasadni rozdil. Zvla$té markantni je zaostavani Ceské
republiky a Polské republiky. Tuto diferenci zdaleka nelze pfi¢itat pouze rozdilnym
geografickym podminkam: patrné je to napfiklad pfi porovnani geograficky velmi podobnych
zemi, tedy Spolkové republiky Némecko (9,6 %) a Polské republiky (0,1 %). Ekonomové
tento vyvoj pficitaji spiSe cenotvorbé pred rokem 1989, kdy se zbozi uctovalo ,franko vyrobce®,
navic hlavni obchodni partner,. byvaly SSSR, nebyl ke stfedni Evropé& plavebné pfipojen.
Bohuzel, zanedbani vodnich cest, a ztoho plynouci mala efektivnost jejich vyuzivani, se
prolongovalo az do soucasnosti. V byvalém Sovétském svazu se velka vodni dila pro
vnitrozemskou vodni plavbu budovala (viz kanal Volha — Don), v ostatnich zemich vychodniho
bloku vznikl plavebni kanal pouze v Rumunsku. Na uzemi byvalého Ceskoslovenska se
investice do novych. vodnich cest omezily na budovani dunajského stupné Gabdikovo,
nedokoncenou.Vazskou kaskadu a nedokonena plavebni zafizeni na Vitavé. Vyznamnym
modernizaénim poéinem na naSem uUzemi byla rozsdhla rekonstrukce a modernizace labské (a
Castelné také vitavské) vodni cesty, zejména pak tzv. chvaletické relace. Podafilo se tu tak
ziskatrsouvislou vodni cestu, navic na velmi vysoké technické urovni, mnohdy prevy3ujici
uroveh evropskou. Bohuzel se ale jednalo jen o vodni cestu vnitrostatni, svymi parametry de
facto. izolovanou, navic motivovanou pfedevSim naplnénim jediného ucelu, totiz prepravé
severoCeského uhli do elektrarny ve Chvaleticich. Jednalo se o lomenou pfepravu Zeleznice-
voda, ktera po roce 1990 neobstala, byt velkou roli hrala samoziejmé otazka vlastnictvi a
cenotvorby na ZelezniCnim Useku této pfepravy. Nicméné ani tento do¢asny vzmach objemu
pfeprav na Labi nemohl zakryt trvaly nedostatek, tedy Spatné napojeni na evropskou sit
vodnich cest a celkovou nepropojenost. Nasledny Upadek plavby, spojeny predevs§im s tim, ze
se dosud nepodafil ani minimalni rozsah potfebnych stavebnich akci, to jen potvrzuje.

Co se tyCe historického vyvoje plavby po Il. svétové valce, jsou k dispozici v Némecku velmi
kvalitni data, a to v obou jeho historickych &astech. Lze tedy provést ilustrativni porovnani:
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Obrazek 9 Podil vnitrozemské plavby na terestrickych pfepravach NDR a SRN — ¢asova rada

Podil vnitrozemské plavby na celkovych terestrickych prepravach v
NDR a SRN
(% tkm/rok)
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Zdroj: Statistisches Jahrbuch fiir die: Bundesrepublik Deutschland, viastni zpracovani

V Némecké demokratické . republice podil vnitrozemské plavby na terestrickych
prepravnich vykonech postupné klesl z témér 9 % po valce na 1,3 % v roce 1988, zatimco
ve Spolkové republice’lNémecko setrvale osciluje kolem 19 %.

Pro domaci pldu lze pfipomenout, Ze pocatkem 20. stoleti vykazovalo Labe na ¢eském
uzemi vykony kolem 3 mil. tun/rok, zatimco v téze dobé se napfiklad na Ryné prepravovalo
pouze kolem 1 mil. tun/rok.

Casto se uplatfiuje Gvaha, Ze patficnych (vysokych) vykond Ize dosahovat pouze na velkych
~prirozenych“  vodnich cestach (Ryn, Dunaj). Skute¢nost je takova, ze rozhodujici je
parametrické kvalita dané vodni cesty. Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je v duchu Evropské
dohody o hlavnich vodnich cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) koncipovan jako vysoce
kvalitni vodni cesta prevazné ve tfidé Vb, ktera umozZiuje proplouvani lodnich sestav o
nosnosti 3200 — 3700 tun (viz AGN i odvozena vyhlaska 222/1995 Sb. a nasl.). Ve svych
disledcich to znamena, Ze na takto kvalitni vodni cesté lIze pfi odpovidajici cenotvorbé
dosahovat vykonu srovnatelnych s velkymi ,pfirodnimi“ vodnimi cestami — to je jeji
projektovany smysl a ucel.

Vhodnymi pfiklady jsou napfiklad vodni cesty na Mosele a Safre.

Tabulka 7 Porovnani vodnich cest na Mosele a Safe s Labem v CR

@ podélny sklon @ prutok rocni prepravy
vodni cesta (%0) (m?3/s) (mil. tun/rok)
Mosel 0,33 290 15-16
Labe v CR 0,34 293 1,8
Saar 0,59 78,2 5-6
Zdroj: vlastni zpracovani
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Ze srovnani je patrné, Ze Moselska vodni cesta ma prakticky stejné sklonové a prutokové
poméry, jako Labe v CR, ale vykazuje cca 8,5 x vét$i objemy prepraveného zbozi. A dokonce i
Saarska vodni cesta, ktera je ve srovnani s Labem prakticky ,horskou bystfinou®, pfesahuje
Labe stran pfepravy zbozi zhruba trojnasobné. Rozdil je evidentné predevSim v kvalité. a
ucelenosti téchto vodnich cest. Zajem o pfepravy na Mosele dokonce vede k nutnosti postupné
budovat druhou Ffadu plavebnich komor — z d{ivod(l nikoliv bezpeénostnich, ale kapacitnich.

Pfipomenme si v této souvislosti realnou bezpecnou kapacitu (propustnost) vodniho koridoru
Dunaj-Odra-Labe, ktera je u vodni cesty s jednoduchymi plavebnimi komorami: 48,8 mil. t/rok,
s dvojitymi 97,6 mil. t/rok. Tato kapacita je plné srovnatelna s vyznamnymi vodnimi cestami
Evropy.

3.4 INFRASTRUKTURA

3.41 INFRASTRUKTURA VNITROZEMSKE VODNi DOPRAVY

Otazka vykonu kazdého dopravniho médu, a tedy i vnitrozemské plavby, mj. velmi Gzce souvisi
s pfislusnou infrastrukturou. Pro evropské staty (tedy nejen pro EU) je zasadnim dokumentem
Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
(AGN), ktera definuje nejen hlavni evropské vodni cesty a pfistavy, ale hlavné také jejich
parametry, shrnuté do jednotlivych tfid vodnich cest. Parametry se rozumi minimalni pozadavky
na rozméry plavidla, pro které jsou na vodni cesté dané kategorie podminky pro bezpecny a
plynuly provoz, dohoda tedy neobsahuje definici parametr(i plavebni drahy a plavebnich objektl
takovych vodnich cest, a stanoveni téchto parametri ponechava na narodnich legislativach.
V Ceské republice je obsahuje provadéci vyhlaska &. 222/1995 Sb., o vodnich cestach,
plavebnim provozu v pfistavech, spoleCcné havarii a dopravé nebezpelnych véci, ve znéni
pozdéjsich predpisti Ministerstva dopravy CR, navazujici na zakon o vnitrozemské plavbé.
Takto definované parametry jsou zavazné pro nové budované nebo rekonstruované vodni
cesty.

Na pldé EU reflektuje obsah AGN jednotna Klasifikace evropskych vodnich cest, pfijata
Evropskou konferenci ministri dopravy (CEMT) 12. €ervna 1992. Na tuto klasifikaci se odvolava
také platné NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013 ze dne 11.
prosince 2013 o hlavnich.smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T).
ROZSAH plavebni sité statl Evropské unie, v€etné jejiho vyvoje v ase, udavaji podklady
Eurostatu. Zahrnuty jsou splavné toky, plavebni kanaly a jezera, pravidelné pouzivané pro lodni
prepravu (proto je naptiklad u CR pro rok 2015 udaj 720 km dle Statistical Pocketbook 2017).

Obrazek 10 Délka vodnich cest EU 28 — ¢asova rada
DELKA VODNICH CEST (KM)
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Zdroj: Statistical Pocketbook 2017, viastni zpracovani

Za 18 let se tedy sit vodnich cest v EU-28 rozrostla o 3 324 km, tedy o témér 8,7 %, ve
,starych® zemich (EU-15) je tento narUst roven cca 3 058 km (10,8 %), v zemich E-13 0 266 km
(2,48 %).

Bohuzel tato data nic nevypovidaji o kvalité téchto vodnich cest, a Ize se tedy jen domnivat,
v jakém rozsahu se jedna o kvalitni a moderni investice, odpovidajici sou¢asnym parametriim.

Co se tyCe rustu délky vodnich cest v jednotlivych ¢astech EU, pak ilustrativni. mize byt
srovnani ,starych zemi a ,novych zemi“.

Obrazek 11 Délka vodnich cest — ,staré zemé*” EU — pfFirtstky

VYVOJ DELKY VODNICH CEST V.E“15
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Zdroj: Statistical Pocketbook 2017, vlastni zpracovani

Obrazek 12 Délka vodnich cest — ,nové zemé*“ EU — pfirlstky

VYVOJ DELKY VODNICH CEST V E-13
("nové zemé") - km; pfirtistek +2,59 %
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Zdroj: Statistical Pocketbook 2017, vlastni zpracovani
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Pokud se tyka zemi, které jsou pro provozovani a rozvoj vnitrozemské plavby kli¢ové, pak jsou
data nasledujici:

Obrazek 13 Vyvoj délky vodnich cest — Némecko a Nizozemi

Vyvoj délky vodnich cest 1995-2013;
Némecko (+ 15,2%) a Nizozemi (+23,7%)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

V pripadé obou téchto zemi se pfitom ve své vétSiné jedna o vodni cesty s vysokou
kvalitou, a tedy i vysokou efektivnosti provozu.

Pro ilustraci Ize uvést situaci v Némecku, kde se z celkové délky 7 675 km provozuje vysoka
intenzita dopravy a_pfepravy na cca 4 200 kilometrech. Z nich v sou¢asné dobé odpovida
pozadovanym standarddm plavby s modernimi lodémi (tj. minimalni ponor T = 2,80 m alespon
250 dnd v roce,imozny provoz nejméné 2 vrstev kontejnerd) pfiblizné 1 800 km.

Na modernizaci némeckych vodnich cest se ale pribézné pracuje, jak ukazuje tento prehled:

Tabulka 8 Prehled jednotlivych modernizacnich akci na vodnich cestach v SRN

NAKLADY (mld.

VODNIi CESTA USEK AKCE €)

prohrabky plavebni drahy
Wirzburg-Viereth

horni rejda PK Freudenberg
obé rejdy PK Dettelbach
horni rejda PK Kitzingen

VODNIi CESTA MOHAN- rekonstrukce jezu Obernau
DUNAJ generalni oprava jezovych 1,670

uzavérd na Mohanu
praplav Mohan-Dunaj | nové PK Erlangen a Kriegenbrunn

rekonstrukce jezu Kachlet

Mohan

Dunaj oprava PK Kachlet
prokekt upravy plavebni drahy
Straubing-Deggendorf (38 km)

RYN Ryn 0,020
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VODNI CESTA USEK AKCE NAK"A€D)Y (mid.
cely uprava pro velké motorové lodé
y 135x11,45 m
. . prodlouzeni vSech PK pro lodé
NECKAR Mannheim-Heilbronn 135 m 0,975
Heilbronn-Plochingen | zdvojeni PK
opravy jezu
dokonceni 2. PK (pro lodé
Koblenz-Detzem 210x12,5x4 m, 7 lokalit)
MOSELA vystavba rejdy PK Trier 0,413
] ____ |cela opravy jezl
ZAPADONEMECKE opravy plavebnich 0.340
PRUPLAVY komor a jezll ’
upravy pro soulodi 185x11,4x2,7
PRUPLAV DORTMUND- g m
EMS severni ¢ast 7 novych PK 0,400
provoz 2 vrstev kontejner(
KUSTENKANAL/ HUNTE opravy. 0,040
. . upravy pro.soulodi 185x11,4x2,8
STREDOZEMNI
. m 0,100
PRUPLAV .
Upravy pro 2 vrstvy kontejneru
STREDNi WESERA provoz lodi 110x11,4x2,5 m, 2 0.148
vrstvy kontejnerd ’
. Upravy pro provoz soulodi
ELBE-SEITEN KANAL 185x11.4x2.8 m 0,076
LABE opravy 0,027
PRUEULQ\EICLKABE' Modernizace na tf. Va, opravy 0,060
SPOJENIBZII:‘SBEBURG' upravy pro lodé 185x11,4x2,8 m 0,120
VODNI CESTA LABE- Upravy pro soulodi 185x11,4x2,8 0315
_HAVOLA m a pro 2 vrstvy kontejnerd '
PRUPLAV NORD- upravy pro soulodi 235 mx32,5x7 1142
OSTSEE m ’
DOLNi A'VNEJSI LABE zvySeni ponoru 0,675
DOLNI A VNEJSI —
WESERA zvyseni ponoru 0,270
VNEJSi EMZE zvySeni ponoru 0,270
ROSTOCK-PRIJEZD zvy$eni ponoru 0,600
WISMAR-PRIJEZD zvySeni ponoru 0,600
CELKEM (mld. €) 8,261

Zdroj: Verkehrsinfrastrukturbericht, Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Stand
Dezember 2015, viastni zpracovani

Na pfikladu Némecka Ize dobfe dokumentovat soustavnou péci o existujici vodni cesty a snahu
o zlepSeni jejich parametri. Prakticky vSechny tyto Upravy existujicich vodnich cest sméruji
jednoznacné ke zvySeni kapacity a provozni spolehlivosti. Zvlasté vyznamné jsou stavebni
akce, majici zajistovat proplouvani vétsich lodi a soulodi, jakozZ i Upravy mostd pro zajisténi
preprav s alespon 2 vrstvami kontejneru.

Pro nasledujicich 10 let registruje Verein flr europaische Binnenschiffahrt und Wasserstrallen
e.V, jen na uzemi Némecka, Nizozemska a Rakouska celkem 235 planovanych stavebnich
akci na vnitrozemskych vodnich cestach, napf. 50 plavebnich komor, 30 jez(, 5 akvaduktd a
110 mostl — a to bez novostaveb, patficich do TEN-T.
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3.4.2 STAV A VYHLED LABSKE VODNI CESTY (E 20)

3421 CESKACAST

Navrhové parametry dle UN-ECE:

Tfida vodni cesty Vb, ponor 2,80 m, minimalni plavebni hloubka 4,00m, podjezdna vyska pod
mosty 7,00 m, délka plavebnich komor 190 m, Sifka plavebnich komor 12,50 m, vhodnost pro
kombinovanou dopravu A. Pozn.: ,u nedostatku parametrti Labské vodni cesty (TEN-T) patfi
zminit v useku Stfekov — Mélnik mimo jiné i celoroéné nedosahované normové podjezdné vysky
6,5 m*,

Zakladni uzké hrdlo: od statni hranice do Usti nad Labem — extrémné nizka plavebni hloubka
béhem suchého obdobi (0,9-2,0 m), v létech 1997-2004 byla plavebni hloubka méné nez 1,40
m béhem 160-262 dni v roce, coz Cinilo tuto ¢ast vodni cesty-obchodné nesplavnou; stavba
minimalné VD Dé&cin je zcela nezbytna;

Strategické uzké hrdlo: z MéInika do Chvaletic — mala Sifka vrat zdymadel (12,00 m); z
Chvaletic do Pardubic je nezbytna vystavba zdymadla v Prelouéi.

Bez ohledu na projekt DOL je t na Labské vodni cesté v useku Hfensko — pfistav Pardubice
planovano zajisténi nasledujici opatfeni:
¢ Nedostatky z hlediska parametrd Labské vodni cesty (TEN-T):

o Statni hranice CR — Stiekov: nespolehlivé ponory klesajici pod vyuzitelnou
mez;

o Stfekov — Mélnik: ponory neodpovidaji tfidé IV, nejsou celoroéné dosazeny
normové podjezdné vysky 7,0 m;

o Maélnik — Prelou¢: nestabilni ponory v pfistavu Chvaletice, ponory v trati
neodpovidaji tfidé 1V;

o Prelou¢ — Pardubice: nedostate¢né ponory ve zdrzi jezu Prelouc,
nespolehlivaplavebni komora Srnojedy+ neprljezdné rejdy, minimalni
podjezdna vySka mostu Valy — Mélice;

o Nedostatky pfistavni infrastruktury pro nakladni plavbu:

o [ Stfrekov = Mélnik: nevyhovujici zed pfistavu Lovosice — Prosmyky;

o  Mélnik — Prelou¢: nedostatecny rozvoj pfistavnich primyslovych zén;

o Prelou¢ — Pardubice: chybi pfistav Pardubice;

o Nedostatky pfistavni infrastruktury pro osobni plavbu:

o Statni hranice — Stfekov: chybi sit vefejnych stani pro osobni lodni
dopravu, chybi bezpecné sjezdy do vody pro malou rekreacni plavbu;

o Stfekov — Mélnik: chybi sit vefejnych stani pro osobni lodni dopravu, chybi
bezpecné sjezdy do vody pro malou rekreaéni plavbu, chybi servisni centra
pro ¢erpani PHM a odbér odpadu;

o Maélnik — Pfeloug: chybi sit vefejnych stani pro osobni lodni dopravu, chybi
bezpe&né sjezdy do vody pro malou rekreaéni plavbu, chybi servisni centra
pro ¢erpani PHM a odbér odpadu;

o Prfelou€ — Pardubice: chybi vefejné stani osobni lodni dopravy v
Pardubicich, chybi pfistav pro mala rekreacni plavidla véetné servisniho
zazemi v Pardubicich;

e Nedostatky pro plynulost a bezpec€nost plavby:

o Mélnik — Prelouc: chybi nouzova ochrana plavidel, nedostate¢na
spolehlivost provozu plavebnich komor, dlouhé provozni odstavky;

o Prelou¢ — Pardubice: chybi &ekaci stani u nékterych plavebnich komor,
Cekaci stani pro mala plavidla chybi u vétSiny plavebnich komor;

VSechny identifikované nedostatky jsou pokryty investi€nimi opatfenimi. Jedna se o celkem 32
investi¢nich opatfeni na Labi, ktera odstrariuji nasledujici nedostatky:
o Kompletnost sité — 2 opatfenti;
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e Parametry — 3 opatfeni;

e Pristavni infrastruktura — 17 opatieni;

¢ Plynulost a bezpec€nost — 5 opatfeni;

Néktera opatfeni, zejména v oblasti pfistavist a sit oznaceni mostl pro plavbu pomoci
radiolokatoru pro radarovou plavbu jsou jiz realizovana.

3.4.2.2 NEMECKA CAST

Navrhové parametry dle UN-ECE:

Tfida VIb — Va, plavebni hloubka 2,70 — 1,60 — 1,40 m, vySka pod mosty 5,50 —6,50 m, délka
plavebnich komor 190 — 137 m, Sitka plavebnich komor 11,45, vhodnost pro kombinovanou
dopravu A — B.

Strategické Uzké hrdlo: stfedni Labe od Lauenburgu proti proudu k hranicim Némecko/Ceskéa
Republika — nizka plavebni hloubka béhem suchého obdobi (1.20 m).

3.4.3 STAV A VYHLED ODERSKE VODNI CESTY (E 30)
Planovana tiida Oderské vodni cesty dle polskych zamérd?! tfida Va.

Zakladni uzké hrdlo: Odra (E 30) z Widuchova do Kozle — pfestavba z tfidy Il a Ill na tfidu Va
je nezbytna.

Strategické uzké hrdlo: Odra (E 30) ze Szczecina do Widuchova — pfestavba ze tfidy IV na
tfidu Vb se predpoklada.

3.44 STAV A VYHLED DUNAJSKE VODNI CESTY (E 80)

Dunajska vodni cesta je oznacena jako E 80. Mohan a MDK maji tfidu Vb, vySku pod mosty 6
m a plavebni hloubku 2;70/2,80.
Dunaj ma tfidu vodnicesty Vb, VIb, Vic a VII. s planovanou zaru¢enou hloubkou 2,50 m.

Némecko:

strategické uzké hrdlo: Mohan (E 80) proti proudu od Wirzburgu — nedostate¢na plavebni
hloubka (2,50 m); projekt je v pfiprave;

strategické uzké hrdlo: Dunaj (E 80) ze Straubingu do Vilshofenu — nedostate¢na plavebni
hloubka (2,00'm pfi vyhlaSeni nedostateéné plavebni hloubky).

strategické Uzké hrdlo: Dunaj (E 80) —mala podjezdni vySka pod mosty v Bogenu (km
2 311,27) — 5,00 m; v Passové (km 2 225,75 km) — 5,15 m — pfestavba na 7,00 m je nutna.

Rakousko: strategické uzké hrdlo od km 2 037,0 do km 2 005,0 a od km 1 921,0 do km 1 873,0
= nedostate€na plavebni hloubka (na nékterych mistech i jen 2,20 m).

Slovensko: strategické uzké hrdlo:

* Dunaj (E 80) z Dévina (km 1 880,26) do Bratislavy (km 1 867,0) — nedostatecna hloubka pfi
nizkych vodnich stavech a nedostateCna vySka pod mosty ve zdymadle Gabcikovo Hydro
Energetického Komplexu (km 1 819,3) — 8,90 m. Prestavba je nezbytna na 9,10 m.

* Dunaj (E 80) od Sap (km 1 811,0) k usti Feky Ipel (km 1 708,2) — nedostateéna hloubka za
nizSich vodnich stavu a nedostatecna vySka pod mosty.

" Plan rozvoje vnitrozemskych vodnich cest do roku 2030, ktery byl schvalen radou ministrd
dne 14. Eervna 2016
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Mad'arsko:
Strategicka uzka hrdla:
¢ Dunaj (E 80), spole¢ny Slovensko — Madarsky usek od Sap (km 1 811,0) do km 1 708,2 —
nedostateény maximalni ponor béhem suchého obdobi (1,50 m jak bylo zaznamenano
v prubé&hu roku az do listopadu 2011) a pfi vysokém vodnim stavu — nizka vyska pod

mosty: silni€ni most Medved’'ov (km 1 806,35) — 8,85 m mezi pilifi Il — Il a 9,19 m mezi
pilifi | a Il; Zelezniéni most Komarno (km 1 770,4) — 8,65 m mezi pilifi IV — V a 8,68'm mezi
pilifi Il — 1V; silniéni most Komarno (km 1 767,8) — 9,08 m ve stfedu oblouku mezi pilifi I
— Il a Il — IV. Pfestavba na ponor pfes 2,50 m a vySkou pod mosty min. 9,10'm.je nutna;

e Dunaj (E 80), usek od km 1 708,2 do km 1 433,0 — nedostateény maximalni ponor (1,50 m
— jak bylo zaznamenano v prabéhu roku az do listopadu 2011).

e Dunaj (E 80), pfi maximalni plavebni vySce — nizka vySka pod silnicné — Zelezni¢nim
mostem v Dunaféldvaru (km 1 560,55) — 8,73 m mezi pilifi Il — llI'a’lll — IV. Pfestavba na
9,10 m je nezbytna.

e Dunaj (E 80), pfi maximalni plavebni vySce — nizka vySka pod silnicné — zelezni€nim
mostem v Baja (km 1 480,22) — 8,09 m mezi pilifi Il — IV.a 8,40 m mezi pilifi Il — III.
Pfestavba na 9,10 m je nezbytna.

e Dunaj (E 80), od km 1811,0 do km 1 433,0 je ponor 2,5 m zajistén béhem 180-260 dni
v roce v zavislosti na vodni hladiné. Projekt zaméfreny na odstranéni Uzkych hrdel probiha.

Chorvatsko: strategické uzké hrdlo od km 1 433,1.do.km 1295,5 km — 17 kritickych Useku
s neodpovidajicimi parametry plavebni drahy.

Srbsko: strategické uzké hrdlo:

* Dunaj (E 80) od km 1 405,6 do km 1 227,9 —Gzké plavebni podminky.

* Dunaj (E 80) — mala vyska pod Zeleznicnim mostem v Bogojevo (km 1 366,5) — 8,15 m —
pfestavba na 9,10 m je nezbytna.

* Dunaj (E 80) v Novi Sad (km'1 254,25) — nizka vySka pod docasnym silni¢éné/zelezni¢nim
mostem (6,82 m).

» Dunaj (E 80) od km 863,0 do km 845,5 — nedostatecna plavebni hloubka b&hem obdobi
sucha (pod 2,50 m — hodnota doporu¢ena Dunajskou Komisi) s plavebni hloubkou omezenou
na 2,20-2,30 m po 7=15 dniv roce.

Bulharsko: strategické uzké hrdlo od km 845,5 do km 375,0 — nedostate¢na plavebni hloubka
bé&hem suchych ‘obdobi (pod 2,50 m — hodnota doporu¢ena Dunajskou komisi) v nékolika
kritickych usecich; napf.:

* od km'845,5 do km 610,0, s plavebni hloubkou omezenou na 2,10-2,20 m po 10-15 dni v roce;
* 0d km'610,0 do km 375,0, s plavebni hloubkou omezenou na 1,80-2,00 m po 20-40 dni v roce.

Rumunsko: strategicka uzka hrdla:

Dunaj (E 80) od km 845,5 do km 175,0 — nedostate¢na plavebni hloubka béhem obdobi sucha
(pod 2,50 m — hodnota doporu¢ena Dunajskou Komisi) v nékolika kritickych Usecich, napf.:
«:0d km 845,5 do km 610,0 s hloubkou v plavebni draze omezenou na 1,90-2,50 m po 12-46 dni
Vv roce;

» od km 610,0 do km 375,0 s hloubkou v plavebni draze omezenou na 1,60-2,00 m po 20-40 dni
Vv roce;

» od km 375,0 do km 300,0 s hloubkou v plavebni draze omezenou na 1,40-2,50 m po 61-126
dni v roce; plavba v useku km 346,0 - km 240,0 je odklonéna pfes vétev Bala — Borcea, kdyz
hloubka v Cernavoda je 1,50 m s klesajici tendenci;

» od km 300,0 do km 175,0 s hloubkou v plavebni draze omezenou na 2,00-2,50 m po 5-32 dni
Vv roce;

+ Dunaj (E 80) od km 170,0 km do Cerného mofe — nedostatedna plavebni hloubka v prabé&hu
suchého obdobi (pod 7,30 m — hodnota doporu€ena Dunajskou Komisi) v nékolika kritickych
bodech napf. v 73, 57, 47, 41 a 37 namornich milich a u Suliny v usti Sulina kanalu, kde se
kanal vléva do Cerného mofe, kde plavebni hloubka je omezena na 7,01 m po 2-16 dni v roce.
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3.45 PRUPLAV RYN-MOHAN-DUNAJ (E 80)

Z vyznamnych praplavnich spojeni Ize uvést napfiklad propojeni Ryn-Mohan-Dunaj, jehoz
technicka kapacita je propoctena na 14,2 az 18 mil. t/rok. NizZSi realna kapacita je dana mij.
omezenimi rozméru plavidel a soulodi na Mohanu (110 x 11,45 m).

Negativné pusobici vliv na vzajemnou Fiéni pfepravu zbozi mezi Dunajem, Rynem<a koncovymi
pfistavy, je zatim nedofeSeny némecky Usek Dunaje mezi Straubingem (km 2 321) a
Vilshofenem (km 2 249). Z tohoto dlivodu jsou tu omezené a nespolehlivé ponory - ponor
2,50 m je dosazen po 144 dnl v roce, pfi nizké vodé je to jen dokonce 1,60 m. Tento neduh ale
bude zfejmé brzy odstranén, protoze v roce 2019 se oekava zacatek stavebnich praci v Useku
Straubing—Degendorf a nasledné dokonceni na useku Degendorf—Vilshofen.

Pfekazkou, ktera ale odstranéna nebude, jsou omezené podjezdné vysky, které umoziuji
prepravu kontejnertl jen ve 2 vrstvach. To, co neni problémem u vodnich cest v blizkosti
namornich pfistavl, se ukazuje vyraznym zasahem do efektivnosti kontejnerovych preprav u
vétSich vzdalenosti. Dnes je jich jen mirné pfes 1 000 rok - obdobné problémy, dané mj. pravé
pfimé ucelené TEU vlakové linky mezi Rakouskem, NSR, CR, SR a severnimi namoinimi
pfistavy jako jsou napfiklad Hamburg, Bremen a pfistavy ARA (Amsterdam, Rotterdam,
Antverpy). Nasledné tak vznikl i zvySeny zajem o vyuZiti ucelenych vlakd na tzv. jizni cesté
z pfistavi Koper nebo Rijeka. Dle informaci HHM se pohybuje podil pfistavu Hamburg na
prepravach TEU mezi Bavorskem a Rakouskem<okolo 35 %. Pfitom pfimé spojeni mezi
Norimberkem a Hamburkem je jedno z nejsilnéjSich-v ramci celého Némecka, zatimco podil
pristavll ARA na pfepravach TEU z Rakouska €ini.zhruba jen 5 %. Tato skutecnost se jevi jako
jeden z vyznamnych divod( odklonu Fiénich preprav TEU z priplavu Mohan-Dunaj, Mohanu a
Ryna ve prospéch ucelenych Zzelezni¢nich linek do pfistavu Hamburg na ukor jak vodni
dopravy, ale i ARA pfistav(.

Obrazek 14 Graf - Vyvoj pfeprav kontejneri (TEU) na praplavu Ryn-Mohan-Dunaj
Transportierte Container (TEU) auf dem Main-Donau-Kanal 1995 bis 2012
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Na rozdil od priiplavu Ryn-Mohan-Dunaj zaznamenavaiji pravidelné lodni linky na pfepravu TEU
mezi hornim a stfednim Rynem a Rotterdamem dlouhodobé se zvySujici objem pfepravenych
TEU. (tzv. Rennstrecke). Jako rozvojovy pfiklad Ize mj. uvést nejvétsi nové plavidlo Monika
Deyman na prepravu TEU pfi rozmérech 135*14,20 m s kapacitou 336 TEU ve Ctyfech fadach
a zaroven se 70 elektrickymi pfipojkami na chladirenské TEU.
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Obrézek 15 Vzajemné predjizdéni kontejnerovych lodi na Ryné (16. 3. 2017, km 795)

Soucasné celkové prepravy zbozi na R-M-D dlouhodobé osciluji kolem 6,5 mil. t/rok. Velky
zasah do funkce prlplavu znamenala balkanska valka a z toho plynouci dlouhodobé vypadky
plavby na Dunaji (dané politickou situaci i technickym stavem. Dunajska komise, ktera peclivé
sleduje a vyhodnocuje pfepravy.na Dunaji a jeho pfipojenich také uvadi, Ze podunajské staty
zatim neprodukuji dostatek finalnich-produkti, které by nasly uplatnéni na trzich v zapadni
Evropé, coz zatim sniZuje vykony na propojeni Ryn-Mohan-Dunaj. Na rozdil od parametrickych
omezeni Ize u tohoto problému ocekavat rychlejsi zlepseni.

Soucasné slozeni pfepravovanych skupin zbozi zobrazuje graf:

Obrazek 16 Graf - Druhy.zboZi na plavebni komore Kelheim v % (priplav R-M-D)

Giiterarten an der Schleuse Kelheim in % "1
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Legenda: Fahrzeuge, Maschinen — dopravni prostredky, stroje
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Land- und Forstw. Erzeugnisse — zemédélské a lesnické produkty
Nahrungs- und Futtermittel — potraviny a krmiva

Feste Brennstoffe — pevna paliva

Mineralblerzeugnisse — ropné produkty

Erze und Schroft — rudy a Srot

Eisen, Stahl u. andere Metalle — Zelezo, ocel a jiné kovy
Baustoffe, Steine, Erde — stavebni hmoty, kamen, zemina
Diingemittel — uméla hnojiva

Chemische Erzeugnisse — chemické produkty

Zdroj: WSV (Spolkova sprava vodnich cest a plavby)

Obrazek 17 Graf — Vyvoj nakladni dopravy na priplavu Ryn-Mohan-Dunaj 2000-2016

Giiterverkehrsentwicklung am Main-Donau-Kanal 2000 - 2016 WSV.de
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Legenda: Gesamtverkehr am MDK — celkové prepravy na priplavu Ryn-Mohan-Dunaj
Gesamtverkehr Schleusen Kelheim — celkové prepravy, plavebni komora Kelheim
Zdroj: WSV.de (Spolkova sprava vodnich cest a plavby)

Velmi vyznamna je tu ale rekrea€ni plavba — jen kabinovych (hotelovych) lodi tu propluje roéné
vice nez 1250, a tento pocet stale roste.
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Obrazek 18 Graf - Vyvoj plaveb hotelovych lodi na priplavu R-M-D

Entwickiung der Fahrgastkabinenschifffahrt am v 1
Main-Donau-Kanal wsvd.
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Zdroj: WSV.de (Spolkova sprava vodnich cest a plavby)

Nejvyznamnéjsi prepravni komoditou této vodni cesty je tedy v souCasnosti voda — té tato
soustava prepravi pfes rozvodi do oblasti'Norimberku roéné v priméru 91 mil. m¥rok, coz
znamena 91 mil. t/rok, pficemz se o¢ekava dalsi narust.

Potencial, ktery na R-M-D &eka, ukazuje skute¢nost, Ze na samotném Dunaji &ini pfepravy
kolem 40 mil. tun/rok, coz znamena cca 10 % evropskych pfeprav. Pfekazkou dal$iho rozvoje je
jednak zastaraly lodni park, jednak jiz vzpomenuty zatimni nedostatek vhodného zbozi pro
prepravy do zapadni Evropy.

Lze povazovat za nespornou vyhodu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, Ze jeho
projektované parametry plné odpovidaji potfebam modernich forem pieprav, a to ve
vSech parametrech. Dlouhodobou vyjimkou zfejmé ale bude labska vétev v Useku Dé&cgin-
Magdeburg.

3.4.6 PERSPEKTIVY KANALU SEINA — SEVERNI EVROPA (E 05)
3.4.6.1 ©~ ZAKLADNi INFORMACE O PRUPLAVU

Vodni cesta Seina — Severni Evropa propoji kanal Oise s kanalem Dunkerque — Escaut od
Compiegne po Aubencheul-au-Bac pobliz mésta Cambrai. Projekt zahrnuje kromé vlastniho
kanalu“tridy Vb, umoznujiciho proplaveni konvoji rozmérti az 185 m x 11,4 m o nosnosti az
4400 tun i dalSi pomocnou infrastrukturu, jako je zasobni nadrz, zajiStujici dostatek vody pro
provoz kanalu v obdobi s nizkym objemem srazek a dale potfebné pfistavni hrany u obilnych
sil, primyslovych provozu a rekreacnich zafizeni.

Spojeni Seine - Nord Europe je chybéjicim &lankem rozsahlé fi¢ni soustavy Seine-Escaut, ktera
zahrnuje ¢ast valonské, vidmské a severni ¢asti francouzskeé sité, od Le Havre po Dunkerque.
V roce 2025 maji byt dokon&eny hlavni modernizaéni prace na této trase. Nova vodni cesta
nahradi Uzky usek mezi udolim Oise a kanalem Dunkirk ve Valenciennes, ktery je v sou¢asnosti
obsluhovan pruplavemll. tfidy. Ten umoznuje plavbu lodi omezenou na 700 tun a jeho soucasti
je dvacet historickych zdymadel, coz je samoziejmé brzdou vétSiho rozvoje fi€ni dopravy.
Predchidce nového spojeni, priplav Saint-Quentin, byl slavnostné otevien v roce 1810. V roce
1901 je planovana trasa pro prichod vlamskych €lund s 280 t zbozi. V roce 1908 je zahajena
vystavba. Do roku 1918 byly vybudovany tfi ¢tvrtiny, v€etné 11 zdymadel a 70 mostd. Ty vSak
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byly v zavéru 1. svétové valky zniCeny. V létech 1939 — 1945 doSlo k dalSimu zni€eni. V létech
1960 — 1965 byl praplav dokonéen a 15. 11. 1965 slavnostné uveden do provozu.

Vyuziti vodni cesty Seine-Nord Europe tak bude mit zejména prospéch ze "sitového" efektu.
Pfipojenim povodi Hauts-de-France a Seiny bude usnadriovat pfepravu zbozi do Belgie, pak do
Holandska a Némecka. Vybudovanim stovky kilometrd priplavu bude povodi Seiny spojeno
s 20 000 km rozsahlé evropskeé Fi¢ni sité. Vodni cesta tak usnadni obéh zboZzi a umozni'zvyseni
dopravy: usnadni obchod mezi severni Evropou a pristavy Dunkerque, Le-Havre a Rouen.
Tento sitovy efekt byl uznan Evropskou komisi, ktera podporuje projekt 50 % financovanim
studii a 40 % financovanim stavebnich praci na celé siti Seine-Escaut.

Vodni cesta Seine-Nord Europe bude zdrojem vyznamnych pfinosli v oblasti hospodarské
soutéze v mnoha hospodarskych odvétvich. llustraci je mj. planovany vznik vyznamné soucasti
projektu, a to 4 pfistavnich prdmyslovych zén: Cambrai-Marquion, Péronne-Haute Picardie,
Nesle, Noyonnais, kazda o rozloze 360 ha.

Obrazek 19 Poloha kanalu ve struktufe Evropskych vodnich cest
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Zdroj: webové stranky VNF

Kanal bude mit délku 107 km, hloubku 4,5 m a zahrnuje 6 plavebnich komor a jedno propojeni
s kanalem Du Nord u Péronne. Kfizovat ho bude asi 60 mostu.

Realizace projektu této velikosti je prvni ve Francii po velmi dlouhé dobé. Vice podrobnosti o
projektu kanalu je v ¢asti D.

3.47 EFEKTIVNOST DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Jednim z podstatnych faktorl je cena infrastruktury. Po prostudovani relevantnich statistik je
patrné, Ze nedokonala (nehomogenni a nepropojena), a tedy neefektivni infrastruktura je draha
pro svoji malou vyuzivanost. Teprve kvalitni dopravni cesty pfinaseji potfebnou efektivnost a
prebiraji patficné vykony.

Zfejmé nejlepSim méfitkem je zjiSténi vztahu mezi vysi investic do jednotlivych typt
infrastruktury a objemem preprav, které na nich pfislusné dopravni mody zajistuji.
Vysledkem je tedy podil mezi vysi kazdoroCnich investic do infrastruktury daného dopravniho
modu a poskytovanymi roCnimi vykony. Samozfejmé& to musi byt data, oprosténa od
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kratkodobych vykyvu, tedy na zakladé co nejdelSich ¢asovych Fad, jaké Ize ziskat. Pravé dlouha
Casova fada na strané jedné, a rozsah zkoumaného vzorku na strané druhé (tedy cela EU),
umoznuji se oprostit od zkoumani jednotlivych pfipadll. K dispozici jsou totiz robustni evropska
data v fadé, dlouhé 23 let.

Konkrétné v rdmci EU vyhlizi pak takové srovnani nasledovné:

Obrazek 20 Evropa — mérné investice do infrastruktury v zavislosti na vykony

Evropa, pramér 1995-2007:
mérné investice €c/tkm

5,0 4,60
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0

2,41

0,71
N, .

Zeleznice silnice vnitrozem. vodni cesty

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

Z téchto Cisel je patrné, ze investice do kvalitnich vodnich cest pfinesly v dané (dostupné)
Casové rfadé nejvyssi efekty. Pro presnost je nutné dodat, Ze do vykonu Zeleznice byly zahrnuty
i vykony osobni dopravy pifepo¢tem na tkm (1 osobokilometr = 0,1 tunokilometru. Dle odborné
literatury hmotnost obsazeného vozu je hmotnost neobsazeného vozu, zvétsena o pocet mist
na sezeni krat 80 kg, pfipadné o dalSich 1 000 kg. pokud ma vlz oddil pro zavazadla — viz
www.elearn.vsb.cz/archived/FS/Zdopr/01_ZD.pdf).

Podobna data pro.Spolkovou republiku Némecko maji nasledujici (velmi pfibuznou) podobu:

Obrazek 21 Némecko — mérné investice do infrastruktury v zavislosti na vykony

Némecko, primér 2001-2015:
mérné investice €c/tkm

A 4,24
4,0
35
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0

2,10

0,81

Zeleznice silnice vnitrozem. vodni cesty

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani
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Celkové Ize tedy konstatovat vysokou efektivitu investic do kvalitnich, a tim vykonnych
vodnich cest. Pfislusné studie uvadéji pfinos vyuzivani velkych lodi (nosnost 2 000 tun a vice)
napfiklad ve snizeni spotfeby jen z tohoto titulu o 8,9 %; téchto lodi ma do roku 2025 pfibyt 9,3
%. Je to podobna situace, jako tfeba v silniéni dopravé (dalnice — bézné silnice), nebo u
Zeleznice.

Tato Cisla mj. vytvareji pfedpoklady pro rozhodovani, jak pro omezovani silniéni dopravy
vhodné kombinovat budovani adekvatni infrastruktury pro Zelezni¢ni a vodni dopravu.
Rozumné koncipovana symbidza totiz umozni v obou pfipadech investovat:hospodarné ve
prospéch dopravné politickych cild.

3.5 INOVACE V DOPRAVE

V8echny dopravni zplsoby se museji vyrovnavat s novymi poZadavky, které na né klade na
jedné strané konkurenéni prostfedi, vyZzadujici stale vyssi efektivnost dopravnich proces(, na

Rychlost, duslednost a vS§eobecnost (minéno na vSech relacich) zavedeni inovaci u dopravnich
prostfedku ale nelze bezpec¢né uréit. Rozhodné ale-plati u vS§ech dopravnich médu skute¢nost,
Ze zalezi nejen na dosazenych inovativnich standardech, ale také na rychlosti jejich zavadéni,
tedy na postupném zlep$ovani struktury pfislusného dopravniho parku.

Na efektivnost a energetickou naro¢nost dopravy ve vSech médech ma bezesporu znaény vliv i
kvalita dopravni infrastruktury. Efektivhost ovliviiuji i pfedpisy, limitujici uziteénou a celkovou
hmotnost dopravnich prostfedk(l, pfipadné povolené rozméry. To je napf. v pozadi pokroku
v povolené délce vlakovych souprav, nebo snahy o budovani a rekonstrukci vodnich cest ve
vy$Sich tfidach.

Infrastruktura ma vliv i na hluénost dopravy, u silni¢ni dopravy se vyvijeji pfedevS§im méné
hlu¢né povrchy (pfipadné cela konstrukce) vozovky, nemluvé o protihlukovych sténach etc.
Podobné upravy — protihlukové stény a Upravy konstrukce Zelezni¢niho télesa — Ize nalézt i u
zeleznice.

3.5.1 SILNICNi DOPRAVA

nezastupitelnou) dopravnich systémd — také proto se vyvijeji aktivity na omezeni jejiho podilu
na/dopravnim trhu, zejména u vzdalenosti nad 300 km.

Zejména z hlediska externich vliva se jedna o dopravni zplsob s nejvétSimi vlivy jak na Zivotni
prostfedi, tak na zdravi obyvatel.

Inovace v Evropé se zaméfuji zejména na splnéni pozadovanych emisnich limitd EU,
v soutasné dobé EURO-5 a EURO-6 podle Nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) €.
715/2007 ze dne 20. €ervna 2007 a na snizovani mérného mnozZstvi CO2 na realizovany
kilometr pfepravy.

Pfechod nakladnich automobild na jiny typ pohonnych hmot, nez je motorova nafta, se jevi
jako velmi obtizny. Elektricka trakce s trolejovym vedenim, ktera se modelové zacina zkouset
(napfiklad v Némecku) bezpochyby pfinese veliké obtiZze z hlediska infrastruktury a zdsadné by
omezila vyraznou pFednost automobilové dopravy, a to jeji flexibilitu. PFechod na
akumulatorovy provoz je bez zasadniho pokroku v kapacité akumulatort nerealny. Vodik se
pouziva pouze ve specialnich provozech, napfiklad u letiStnich autobustd v Mnichové (u nas
zkudebné jeden autobus v Neratovicich), ale masové vyuziti by bezpochyby narazilo na
prostorové obtize vzhledem k nizké ,hustoté“ energie na jednotku objemu — ta je totiz u
kapalného vodiku zhruba 5 x a u plynného dokonce cca 25 x niz$i, nez u ropnych paliv.
Z tohoto pohledu je relativné lhostejné, zda by se vodik uzival prostfednictvim palivovych
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¢lankl (problémem ovSem je klesajici ucinnost pfi vyS§Sim zatizeni), nebo formou pfimého
spalovani — to se u nas zkousi naptiklad v laboratofich Fakulty strojni CVUT. Podstatné by
v kazdém pfipadé bylo bud omezeni akéniho radia, nebo omezeni nakladového prostoru.
Vyrobci nakladnich automobilt se vénuji inovacim, snizovani emisi a snizovani energetické
narocnosti intenzivné. Vyvojové stiedisko Renault Trucks shrnuje nasledujici dosazené
vysledky:

e Zavedeni predpist EU vyrazné snizilo hluk a emise;

e Za 25 let od zavedeni pfedpisu Euro 0 po pfedpis Euro 6 se podafilo zredukovat ¢astice
prachu o 97 % a oxidy dusiku o 98 %;

e Maximalni vyuziti elektrické energie lze zatim dosahnout u.-automobill s celkovou
hmotnosti 4,5 tuny, zejména k rozvazkové sluzbé v centrech mést.

e U tézkych nakladnich automobill se vyvoj ubird ke zvySovani podilu biodieselu
v motorové nafté az na 30% s vyhledem na budouci uZivani 100 % biodieselového
paliva 2. generace;

e Rozsituje se vyvoj a vyuziti motorl spalujicich stlaceny zemni plyn CNG, ktery emituje
minimum ¢astic, koufe a hluku v porovnani se standardnimi dieselovymi motory;

e Vyrobce testuje stfedné tézké nakladni automobily na elektricky pohon se tifemi typy
feSeni, které by mély 100 % elektricky pohon; s dojezdem 200 km. Pro vétsi
autonomnost je vybaven vznétovym motorem, zvySujicim dojezd k logistické zakladné
az na 400 km;

e Laboratorné se testuji tézké dalkové nakladni automobily se snizenou spotfebou az o
22 % proti sou¢asnym taha¢dm do 18 tun.-U mrazirenského nakladniho navésového
vozidla se podafilo snizit spotfebu o 13.% proti souasnému vyrabénému modelu
spliiujicimu Euro 6;

e Voblasti pohonu na vodikové: palivové €lanky byl vyvinut lehky nakladni automobil
s vodikovymi palivovymi élanky 20 kW s nadrzemi 2 x 75 litrd, se 4 kg vodiku a
hmotnosti agregatu 300 kg. Sou€asny dojezd zkuSebnich vozidel je 300 km. Vozidle
testuje francouzska posta, limitujicim pro sériovou vyrobu je Fidka sit plnicich stanic.

Vnéjsi hluk vozidel je podle predpist EHK limitovan jiz od roku 1958. Od roku 2016 je
v platnosti série zmén©03 pfedpisu EHK ¢&. 51. Ta obsahuje tfi postupné faze snizovani
hlukovych limitll. Faze. 1 vstoupila v platnost 20. 1. 2016, faze 2 vstoupi v platnost mezi 1. 7.
2020 a 1. 7. 2022 (terminy pro vstup v platnost pro jednotlivé kategorie vozidel se liSi). Faze 3
vstoupi v platnost mezi 1. 7. 2024 a 1. 7. 2026.

Tabulka 9 Predepsané hodnoty pro uZitkova vozidla

Kategorie Uzitkova vozidla Faze 1 (dB/A/) Faze 2 (dB/A/) Faze 3 (dB/A/)
N1 M=<25t 72 71 69
M>25t 74 73 71
Pn =135 kW 77 75 74
W2 Pn > 135 kW 78 76 75
Pn < 150 kW 79 77 76
N3 150 kW < Pn = 250 kW 81 79 77
Pn > 250 kW 82 81 79

Po strance efektivnosti (kromé snah o sniZovani spotfeby pohonnych hmot) se s ohledem na
limitovanou celkovou hmotnost vozidel uplatiiuji hlavné organizac¢ni a logistické metody.

Pro bezpecnost silniCni dopravy se pribézné zlepSuje konstrukce vozidel a zavadi se fada
asistenénich zafizeni, které pomahaji Fidi¢i identifikovat i zvladat rizikové situace. U&inné
napomahaji i legislativni opatfeni, ktera sméruji proti Unavé fidicu.

Sdruzeni D-O-L 33 (99)

CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CISLO: REVIZE: 1




AP JUATIS SWECO 2§

Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe Zprava

A. Posouzeni alternativ dosazeni cili dopravni politiky

3.5.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Po strance efektivnosti ZelezniCni dopravy se z hlediska spotfeby uplatni v tuzemskych
podminkach zejména zména napajeciho napéti 3 kV na 25 kV ve smyslu rozhodnuti Centralni
komise Ministerstva dopravy CR z 20. 12. 2016. Od tohoto opatfeni se o&ekava snizeni
spotreby energie nakladnich vlakd o cca 10 % (240 000 MWh roc¢né, jedna se o ztraty na
DC ve vysi cca 20 % a ztraty na AC ve vysi pouze 2 %, ¢ast sité je jiz v parametrech AC).
DalSim, celoevropskym opatfenim je umoznéni vozby nakladnich viaka délky 740 m ve
smyslu Nafizeni evropského Parlamentu a Rady €. 1316/2013 na tratich evropskych nakladnich
Zelezni¢nich koridord (RFC), coz je spojeno s poklesem mérného aerodynamického odporu
vlaku s predpokladanym dopadem na pokles mérné spotfeby energie o cca 5 %. Zde bude
ovSem rozhodovat i penetrace tohoto opatfeni, totiz kolik nakladnich. viakii-se. bude skutec¢né
provozovat v maximalni povolené délce, tedy jaké ¢asti pfepravnich vykonu se bude pfislusna
pfedpokladana uspora tykat.

Naopak vysoké zatizeni koridorti soubéhem nakladni a osobni dopravy vede k pozadavku na
dostate¢nou dynamiku jizdy nakladnich vlak( vhodnou k zafazeni<do sledu s vlaky osobni
dopravy. Na rozdil od minulosti, kdy byla tolerovana pomalej$i jizda nakladnich vlak, je
v souCasnosti pozadovano, aby nakladni vlak rychle uvolnil pfislusny tratovy usek. To vede
k nutnosti zvysit mérny vykon nakladnich viakl z tradié¢ni hodnoty 1 kW/t na sou¢asnou hodnotu
3 kW/t — k dopravé nakladnich vlakd o hmotnosti 2:000.t je pouziti lokomotiv o vykonu 6 000 kW
nezbytné.

Z hlediska environmentalnich vlivl Zelezni¢ni dopravy lze oéekavat dal$i pokrok hlavné od
postupného prechodu na bezemisni vyrobu elektrické energie, coz u elektrické trakce slibuje
zcela odstranit i nepfimé emise Skodlivych plynt a dalSich latek. Otazkou ovSem zlstava doba
a mira naplnéni zavazk( z Pafizského klimatického protokolu, jehoz podminky se schvalenim
Ceskou republikou v parlamentu staly pravné zavaznymi. V pfipadé motorové trakce nemohou
byt zavéry Parizského klimatického protokolu naplnény vubec, protoZe dopravni prostfedek
pohanény spalovacim' motoremuvyuziva ke svému pohonu fosilni paliva. Jedinym moznym
zplsobem pro splnéni podminek Pafizského klimatického protokolu je zajisténi elektromobility,
at uz formou pfimého pohonu z trakéniho vedeni nebo formou akumulatord nebo formou
vodikového pohonu s vodikem vyrobenym pomoci elektrické energie.

Jednou z podminek pro plny Uspéch je bezesporu zajisténi uGCinnych forem skladovani
elektrické _energie pfi plném nasazeni obnovitelnych zdrojli energie. Jinak budou tyto zaméry
naplnitelné jen velmi obtizné &i pouze z Casti.

Pro_snizeni dalSich vlivd na Zivotni prostfedi, zejména snizeni hluénosti, se postupné uplatfuji
technické upravy (zejména snizZeni drsnosti kol odklonem od pouzivani litinovych brzdovych
Spalikd) vedouci k snizeni hluku valeni cca o 9 dB oproti sou€asnosti. ObtiznéjSi je ovSem
adstranit hlu€nost, kterou nelze konstrukci vozidel upravit, napfiklad pfi pfejizdéni mostnich
konstrukci. Tato forma hlu¢nosti se eliminuje formou modernizace zelezni¢nich trati.

Bezpecnost Zeleznitni dopravy zvySuje nejen modernizovana ,fyzick&“ infrastruktura, ale
zejména modernizace zabezpefovacich systém(, pracujicich na bazi komunikace
sinfrastruktura-vozidlo®. Cilem je maximalné vylou€it moznost lidské chyby. V sou€asnosti se za
nejperspektivnéjsi povazuje systém ETCS. Jedna se o jednotny evropsky systém, ktery ma
postupné nahrazovat nejednotné narodni vlakové zabezpelovaci systémy. Jeho hlavnim
pfinosem ma byt celkové zvySeni propustnosti, zefektivnéni zelezni¢ni dopravy a zvySeni
bezpecnosti na Zelezniénich tratich.

3.5.3 VNITROZEMSKA VODNi DOPRAVA

Efektivnost lodni dopravy se ovliviiuje zejména témito zplsoby:

a) ZvySovanim tonaze plavidel (= ekvivalent prodluzovani nakladnich vlakl), kdy moderni
vodni cesty se buduji ve vySSich tfidach vodnich cest. Konkrétné vodni koridor Dunaj-
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Odra-Labe by mél byt prevazné ve tfidé Vb, ktera umoznuje proplouvani lodnich
sestav o nosnosti 3 200 — 3 700 tun.

b) Dusledné&jsim zavadénim celodenni plavby 24h/24h.

c) Rychlejsi obratkou lodi diky sofistikovanym systémim nakladky a vykladky, zejména
v namornich pfistavech na styku mofe-vnitrozemska vodni cesta.

d) RychlejSim proplouvanim plavebnimi objekty, dané jednak optimalizaci konstrukce
plavebnich zafizeni, jednak komunikaci ,obsluha vodni cesty-posadka lodi“, ktera
umozni lepsi organizaci proplavovani.

e) Snizovanim energetické narocnosti plavby snizenim priimérné rychlosti plavby pomoci
optimalné Ffizeného pohybu plavidel mezi plavebnimi komorami. Snizeni rychlosti,
uplathiované nyni zejména v namoini kontejnerové piepravé, pfinasi vysoké
energetické uspory.

Pro snizovani exhalaci se jiz v sou¢asné dobé vyznamné modernizuji lodni motory. Z hlediska
zasadni zmény pohonnych hmot Ize konstatovat, Ze jiz v sou€asnosti pfibyva lodi s pohonem
na LNG. V roce 2013 vydala Evropska komise strategii pro &ista paliva. V tomto ramci stanovila
cile tykajici se minimalni urovné infrastruktury pro &ista paliva, jako‘je elektfina, vodik a zemni
plyn (CNG a LNG), jakoz i spolecné standardy potfebného vybaveni pro celou EU.

Dvé z navrhovanych opatfeni se tykaji vnitrozemskych pfistavi:

1. Povinnost poskytovat vefejné pfistupné €erpaci stanice LNG pro vnitrozemskou vodni
dopravu ve vSech nejdllezitéjSich vnitrozemskych pfistavech TEN-T nejpozdéji do roku 2025.
LNG se pfitom ale povazuje za pfechodné palivo nacesté k nulovym emisim.

2. Povinnost poskytovat zdroj (pfripojku) elektrické energie tam, kde vnitrozemska plavidla
kotvi po delSi ¢asové obdobi, napf. pfes noc — povinnost plati pro nakladni i osobni plavidla.

Na rozdil od silni¢nich a kolejovych dopravnich prostfedkd Ize u lodi také snaze pfistoupit
k oéekavanému pfechodu na vodikovy pohon, protoze jsou zde lépe feSitelné prostorové a
hmotnostni naroky, které toto médiumsvyzaduje. Napfiklad jiz od roku 2020 ma byt v bézném
provozu nova lod Gouwenaar nizozemské spole¢nosti Nedcargo, ktera bude fungovat
systémem vodik-palivovy ¢lanek-akumulator-elektropohon. Pro dal$i vyvoj bude oviem vhodné
sledovat také cestu pfimého spalovani vodiku ve spalovacich motorech.

SkuteCny vyvoj produkce emisi nakladnich lodi v Evropé za posledni desetileti ukazuje
nasledujici graf ,Emisni faktory v zavislosti na stari motoru®“. Ukazuje to obdobny proces,
jako u silniéni a zZelezni¢ni dopravy, Zze novéjSi pohonné systémy maiji lepSi parametry, a ze
tedy celkové zlepSeni emisni situace zavisi i na rychlosti obnovy parku, resp. motor(, a tedy
na postupné zméné kvalitativni struktury pouzivanych dopravnich prostfedkd. V tomto sméru
Ize povazovat tuzemsky program na modernizaci za krok spravnym smérem.

Sdruzeni D-O-L 35 (99)

CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CISLO: REVIZE: 1




AP JUATIS SWECO 2§

Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe Zprava

A. Posouzeni alternativ dosazeni cili dopravni politiky

Obrazek 22 Emisni faktory vztazené ke stafi motoru

Emission Factors Related to Age of the Al ST

Engi have be
ngine
g reduced by 80%
25 0.7
NOx (g/KWh PV (g/KWh :
(&/kWh) iy (£ /kWh) sinc gn
20 -
0.5
15 0.4
10 : 1 " 0.3
! 0.2
"
0.1 -
+
0 =
1565 1975 1985 1995 2005 2015 1965™3075 1585 1995 2005 2045
3 T e @fown) 2 T ¢o (efkwh) B’l
- o -
e 8 - NOx-Emissionen
o 7
: ‘ \ reduced by 40%
15 =
aq
1 3
0,5 - . = \
- 1 -
L] o :
1965 1975 1985 1995 2005 2015 1965 19751985 1995 2005 2015
Hinweis: fus Messdaten (Punkle) werden nur die WTZ = ¢Bfc ZSUK
Mittelwerte pro Baujahr dargestelit PRTR — B ank —TREMOD

Source: ifeu/INFRAS 2013

Legenda: Emission Factors Related to Age of the Engine — emisni faktory ve vztahu ke stari motoru
PM Emission have been reduced by 80% since 1970 - emise sklenikovych plynd byly od roku
1970 snizeny o 80%
NOx-Emissionen reducéd by 40% - emise NOx snizeny o 40%

Zdroj: ifeu INFRAS 2013

Z hlediska hlu€nosti jsou moderni lodé bezkonkurenc¢ni, zpravidla se ,vejdou” do limitu tzv.
pfirozeného hlukového pozadi (40 dB).

Pro zvySovani bezpeénosti (jizZ dnes velmi vysoké) se postupné zavadéji nové technologie,
jako GPS, snimace pro optimalizaci plavby, tempomat, prevence kolizi s mosty, systém
sledovani trati; asistence pfi pfistavani. Inovace navic umozZiuji lepSi planovani plavby, polo-
autonomni plavbu, a dokonce i samostatnou plavbu na ur€itych Usecich.

Nové vyzkumy:

V poslednich letech se také zvySuje uUc€innost propulze zlepSovanim lodnich Sroubl a
celkového usporadani pohonu. Nové vyzkumy hledaji i zcela nova FeSeni — jednim z nich je
technologie, zndma jako ,velrybi ocas®. Tato technologie (zatim teoreticky) zlepSuje u&innost
pohonu az o 50 %. Mnoho pozornosti vénuje vyzkum také interakci vodni cesta — lod’, coz
vede k optimalizaci pfi¢nych profild vodnich cest, a tedy k vysSi efektivnosti provozu. Podobné
vyzkumy probihaly v dfivéjSim obdobi i u nas, a to jak laboratorné, tak ,in situ“. V sou€asnosti
se v CR takové vyzkumy nezadavaji.

3.54 POBREZNi NAMORNi NAKLADNi DOPRAVA A JEJi ROZVOJ

Pobfezni lodni nakladni doprava vykonava v dlouhodobé fadé1995-2014) setrvale kolem 32%
vykonud vnitrounijnich pfeprav. Je nutné si pfi tom uvédomit, ze pro fadu statl s malou
shloubkou“ vnitrozemi, tedy malou odlehlosti vnitrozemi od namofnich pfistavli, vykonava
pobfezni plavba podobnou funkci, jako vnitrozemska plavba. Pfitom zadny jiny druh dopravy
neni schopen prepravit také objemy, jako velka kontejnerova lod'..

Také u lodi, vykonavajicich pobfezni vnitrounijni pfepravy, se uplatiuji snahy o inovace.
Novym fenoménem namoini dopravy je snizovani rychlosti plavby. Divodem ke snizovani
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rychlosti je snizovani spotfeby paliva. Snizi-li lod rychlost plavby na polovinu, spotfebuje jen 10
% paliva proti plavbé plnou rychlosti.

Jinym trendem jsou (zatim) pokusné plavby elektrickych a vodikovych kontejnerovych lodi,
zatim zejména v Nizozemi.

3.6 ENVIRONMENTALNI VLIVY DOPRAVY

Vlivy dopravy na zivotni prostfedi je mozné definovat v fadé faktoru:
o zneCisténi ovzdusi a ovlivnéni klimatu - emise (zejména COz);
hluk;
prasnost;
smrtelné a dalSi urazy;
znecisténi vod (povrchovych i podzemnich);
zabor pudy;
bariérovy ucinek.

Ackoliv se v posledni dobé klade nejvétsi ddraz na omezeni produkce sklenikovych plyn,

dopravy opomijet.
3.6.1 SPOTREBA ENERGIE

Spotfeba energie je jednim zkliCovych< ekonomickych i environmentalnich kategorii.
Z nasledujiciho grafu je patrné, ze zatimco'celkova.energeticka narocnost v EU postupné klesa
(za 25 let na cca 83 % stavu zroku 1990), spotfeba v dopravé roste, konkrétné na 124,2 %
oproti stavu v roce 1990

Obrazek 23 EU-28 — celkova spotfeba‘energie a spotfeba v dopravé — ¢asova fada.

EU-28, celkova spotieba energie a spotieba v dopravé (TWh/rok)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

Vzhledem k témto dvéma protichldnym tendencim zakonité vzrostl celkovy podil dopravy na
energetické spotiebé, a to konkrétné z 30 % na témér 45 %.
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Obrazek 24 EU-28 podil dopravy na spotfebé energie — ¢asova fada

Podil dopravy na celkové spotiebé energie EU-28 (%)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

Je nutné konstatovat, ze mérna spotfeba energie na prfepravenou jednotku se postupné snizila,
a to cca na 93,6 % vici roku 1995, tedy za 20 let. Pro ucely tohoto grafu byly osobokilometry
prepocteny na tkm koeficientem 0,1, ti 100 kg/osoba. (Dle odborné literatury hmotnost
obsazeného vozu je hmotnost neobsazeného vozu, zvétsena o pocet mist na sezeni krat 80 kg,
pfipadné o dalSich 1 000 kg pokud ma viz oddil pro zavazadla - Vviz
www.elearn.vsb.cz/archived/FS/Zdopr/01 .ZD.pdf).

Uvahy o nadstandardnim zapoé&teni ,cestovniho luxusu“ v osobni Zelezniéni dopravé (kde se
navrhuje pocitat osoby ekvivalentem 1-2,5 tuny) by zakonité vedly k podobnym pozadavkim i u
ostatnich zpUsobl prepravy osob. Stejné opravnéné by se mélo uvaZovat i o rldznych
komoditach u nakladni dopravy, kdy jisté napf. pfeprava spotfebniho zbozi, ¢asto obsahujiciho
mnozstvi ,vzduchu®, by bylo nutné zapoditat cestovni ,komfort® téchto komodit oproti napf.
prepravé sypkych hmot. Celkové by to vedlo k naprosté nepfehlednosti, nemluvé pak o nutné
diskuzi o efektivnosti hromadné prepravy osob jako takové. Proto povazujeme za spravné
setrvat u pfepoétu cestou rozumného koeficientu pro ziskani hodnot v tunokilometrech. Ostatné
na rdmcovy vypocet mérné spotfeby energie je vliv jinych (a jak uvedeno — nepiehlednych)
koeficientl pomérné maly.
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Obrazek 25 Mérna spotfeba energie v dopravé celkem — ¢asova fada

MERNA SPOTREBA ENERGIE V DOPRAVE CELKEM (kWh/tkm)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

Pfifadit mérnou spotfebu jednotlivym dopravnim‘modim je komplikované v tom, Ze se ve
statistikach nesleduje samostatné spotfeba‘energie v osobni a nakladni dopravé. Proto byl u
silniéni a Zelezni¢ni dopravy uplatnén hmotnostni‘prfepocet osobokilometrd (100 kg/osoba) na
tunokilometry. Pozn.: Dle odborné literatury hmotnost obsazeného vozu je hmotnost
neobsazeného vozu, zvét§ena o pocet mist na sezeni krat 80 kg, pfipadné o dalSich 1 000 kg,
pokud ma viz oddil pro zavazadla — viz www.elearn.vsb.cz/archived/FS/Zdopr/01_ZD.pdf).

Je ovSem jisté, Ze tato Uprava prinasi-nékteré nepresnosti, a relevanci vysledkl je nutné chapat
v duchu téchto omezujicich<“faktord. Jiny postup by ale — jak jiz je uvedeno vySe — nutnost
provést obdobné modifikace i u jinych dopravnich médd, a dokonce i u rlznych komodit
v oblasti nakladni dopravy. Tim by se ale ztratilo na pfehlednosti a pfesnosti jesté vice.
Nasledujici vypocty a z nich. vyplyvajici graf je tedy nutné brat se zna¢nou mirou opatrnosti, a
slouzi zejména pro sledovani tendenci v €ase.
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Obrazek 26 EU-28 — mérna spotfeba energie podle maéd

EU-28, mérna spotieba energie v dopravé
podle moda (kWh/tkm)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni'zpracovani

Ponékud jiné vysledky poskytuji podklady z velmi rozsahlé a podrobné studie némecké firmy
PLANCO Consulting, GmbH. (Verkehrswirtschaftlicher und ékologischer Vergleich der
Verkehrstrdger StraBle, Schiene und WasserstraBle, Schlussbericht, 2007). Studie ma
celkem 517 stran a zabyva se vSemi aspekty dopravy — od hospodafskych pfes provozni az po
environmentalni —vcetné vlivi na zménu klimatu.

Stran mérné spotreby energie uvadi studie PLANCO tyto stfedni hodnoty (pfepocteno
z MJ/tkm na'’kWh/tkm).

Tabulka 10 Mérna spotfeba energie

PLANCO CONSULTING mérna spotieba energie (kWh/tkm)
hromadné zbozi kontejnery

Silniéni doprava 3,31 1,80

Zelezniéni doprava 1,55 1,40

Vnitrozemska vodni doprava 0,83 0,79

Cela pfislusné pfiloha studie PLANCO ukazuje urgity rozptyl hodnot podle charakteru dopravni
cesty a typu substratu - a tim i SirSi pasmo rozptylu energetické efektivity prepravy:
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Obrazek 27 Spotfeba energie na tunokilometr podle médi

1.00 Megajoule je Tonnenkilometer

’ |_- kamiony L] zeleznice M fieni lod

I
0,80
0,60 . .
.|
0,40 ‘ ) W o
0,20 - Q y -
0,00
Massengut Container
MAX 0,94 0,53 0,31 0,50 0,40 0,29
MITTEL 0,92 0,43 0,23 0,50 0,39 0,22
MIN 0,90 0,34 0,14 0,49 0,37 0,14

Legenda: Megajoule je Tonnenkilometer — Megajoule na tunokilometr (MJ/tkm)
Massengut — hromadné zboZi
Container — kontejner
Max, Mittel, Min — maximum, stfed, minimum

Zdroj: PLANCO Consulting

Je patrné, Ze u vSech dopravnich médu je kontejnerova doprava energeticky Setrnéjsi, nez
preprava hromadného zbozi, konkrétné u vnitrozemské plavby se primérné jedna o Usporu 5%.
Proto je velmi dilezité, ze vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je koncipovan na prepravu
kontejnerti ve 3' vrstvach, coZz je zasadni podminkou efektivnosti provozu, a tedy i
vyuzitelnosti této technologie. Srovnejme napfiklad s priplavem Ryn-Mohan-Dunaj, jenz
umoziuje pfepravu kontejnerud jen ve 2 vrstvach. Toto uspofadani, které jesté obstoji v kratSich
relacich, jiz.neni'pouZitelné pro delSi pfepravy. Proto napfiklad nepfinesl oCekavany uspéch ani
podplrny program z pocatku tisicileti (notifikovany EK) pro pfepravu kontejnert z videfiského
pfistavu do Rotterdamu a dalSich severoevropskych ndmoinich pfekladist. Obdobné je na tom
ostatné _naprfiklad i Labe, kde jsou sice vzdalenosti pfiznivéjSi, nicméné ,dvouvrstva“
technologie pro efektivni plavbu nepostacuje (zde navic v neblahé symbidze s pretrvavajicimi
dal$imi plavebnimi omezenimi).

VSechna uvedena data maji samoziejmé charakter prGméru raznych typl lodi v rdznych
provoznich situacich. Pfitom tendence v Evropé je takova, Ze vzrista podil lodi o vySsi tonazi.
Do roku 2025 vzroste podle realistickych prognéz podil vétSich lodi (nosnost cca 2 000 tun) o
9,3 %.

Lze konstatovat tato fakta:

a) lodé s nosnosti 2 000 tun maji niz§i mérnou spotiebu na prepravni vykony o cca
8,9 % (tfida Vb umoznuje plavbu lodi s nosnosti az 3 500 tun pfi ponoru 2,80 m);

b) plavba v priiplavnich tsecich pfinasi obecné tsporu cca 9 % paliva;

c) zavedeni kontejnerovych preprav znamena dalSich 5,06 % uspory — pfi cca 50 %
kontejnerovych preprav lze tedy uvazovat o uspore 2,53 %

VSechny tyto podminky vodni koridor Dunaj-Odra-Labe s rezervou spliuje. Lze tedy
pocitat s Usporou energie oproti souéasnym statistikam o 20,4 %.
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Vliv rychlosti plavby na spotfebu pfitom neni nutné brat specificky v potaz, protoze:

a) velmi robustni statistickd data ze Statistical Pocketbook poskytuji dostatecné
zprimérovani tak, aby nebylo nutné délat dil¢i korekce — provozovatelé sami si
vyhledaji dostateCné rozumnou ekonomickou rovnovahu mezi rychlosti plavby,
energetickymi naroky a ,vyuzitim“ posadky;

b) rychlost v priplavnich Usecich je technicky limitovana poZadavky na stabilitu bfehovych
opevnéni — jako limitni se v ,nasem” typu profilu vypocétové uvadi limitni rychlost 21,7
km/hod., doporuéena rychlost je v irovni cca 60 % této hodnoty, tedy 13 km/hod.;
zkousky na priplavnim spojeni Ryn-Mohan-Dunaj ukazaly jako pfipustnou rychlost u
prazdnych plavidel 14-15 km/hod., u plnych 11 km/hod.; pfitom na RMD je podstatné
mensi pfiény profil — jen 176 m2 oproti 207,5 m2 — na DOL;

Vliv téchto zdanlivé zavaznych omezeni neni vyznamny. | za téchto predpokladl je bezpecna
kapacita (propustnost) vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe ve verzi s jednoduchymi plavebnimi
komorami: podle propoctl je kapacita 48,8 mil. t/rok (obousmérné), s dvojitymi 97,6 mil. t/rok
(obousmérné). Parametrem propustnosti je ovlivnéna i délka lodnich tunelll — ta by méla byt
pro useky s jednoduchymi PK max. 3,47 km, pro zdvojené PK max. 1,63 km; pfi potfebé delSich
tuneld se organizuje proplouvani po skupinach lodi;

V dalSich propoétech se bude prevazné postupovat takto:

1) data se budou opirat predevSim o statistiky, protoze vzhledem k rozsahlosti
soubord poskytuji idaje, ktera jsou.nejmeéné postizeny velikosti datové zakladny
— jsou tedy nejpresnéjsi; pritom_ jsou to data na celoevropské zakladné, coz je
vyhodou z hlediska celoevropského dopadu projektu vodniho koridoru Dunaj-
Odra-Labe;

2) v progndézach se uplatni.zmény oproti souéasnému stavu, jako napf. zména
energetického mixu, nékteré inovace v dopravé, nebo kvalita studované vodni
cesty.

3.6.2 PRODUKCE CO:

PFi zpracovani této kapitoly byla dana pfednost vyhodnoceni relevantnich statistik pred
vyuzitim rdznych pomucek, napf. tzv. uhlikové kalkulacky, protoZe se jedna o velmi robustni
data, navic zhlediska celoevropského charakteru projektu maji celoevropska data vétsi
relevanci.

Z pohledu produkce CO. tedy podava vyhodnoceni aktualnich statistickych dat nasledujici
vysledky.

Tabulka 11 Produkce CO; podle dopravnich modu - 2014

- © :E © E ‘e — =

EU-28 - § s | 85 [ § § x

) ’E‘, = E o ‘T o o S
CO2 (mil. t) 845,3 6,8 15,7 135,1 6,0 1008,9
prepravni vykony mld. (tkm/rok) 17255 410,8 150,9 1122,1 112,9 35222
mérna produkce CO2 (t/1000 tkm) 0,49 0,02 0,10 0,12 0,05 0,29

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani
Poznamka: u Zeleznice nejsou v této statistice zapocteny emise pfi vyrobé elektrické energie

Graf poskytuje pfehlednéjsi srovnani:
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Obrazek 28 EU-28 mérna produkce CO2 podle méd

EU-28 - mérna produkce CO, (/1000 tkm)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

Hodnocena data ovSem trpi urcitou nepresnosti u zelezni€ni dopravy s elektrickou trakci,
kde se podle metodiky nezapocitavaji emise pri produkci elektrické energie. Tato nepfesnost
zUstava zatim v platnosti i pfes rostouci podil abnovitelnych zdrojli energie, ktery vliv této
diskrepance mlzZe postupné sniZovat. Zadnd 'z dostupnych studii ovéem nepodava zadné
ucelené udaje o plvodu pouzivané (elektrické) energie v Zelezni¢ni dopravé.

Pokud bychom chtéli zahrnout i nepfimé emise, plynouci z vyroby elektrické energie, Ize vyuzit
statistiky o produkci sklenikovych plyni (CHG — udava se v ekvivalentu COg2) vramci
energetického primyslu. Podle. Udaju zroku 2014 byla celkova produkce CHG v EU 28,
vznikajici v oblasti spotfeby energie rovna 3 461 mil. t ekvivalentu COz2/rok Vyroba elektrické
energie se na tom v roce 2014 podilela hodnotou 1 245,6 mil. t/rok, tedy 36 %.

Obrazek 29 EU-28/— emise sklenikovych plynud

Emise sklenikovych plynti (CHG),
EU-28 (rok 2014)
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Zdroj: Statistical Pocketbook, viastni zpracovani

Evropské statistiky bohuzel neuvadéji pomér vykonu jednotlivych trakci zelezniéni dopravy,
resp. spotfeby riznych typl energii. Je tedy nutné uchylit se k odhadu. Jestlize ¢eska
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Statisticka ro€enka dopravy udava pro Zelezni¢ni dopravu podil spotieby elektrické energie
zhruba na 45 % (rok 2015), mohl by bezpeény odhad pro EU byt v trovni 50:50. Podle statistiky
ma Zeleznice mérnou spotfebu energie 0,33 kWh/tkm; za pfedpokladu podilu elektrické energie
50% tak pfipada na Zelezniéni dopravu ,,elektricky“ pfiristek emisi (CHG) ve vysi 4,24 mil.

t/rok.

Za téchto predpokladll se zméni predesié tabulky a grafy nasledovné.

Tabulka 12 Produkce CO; podle dopravnich médi - rok 2014 (se zapocétenim produkce CO: pfi

vyrobé energie)

ARCHIVNI CISLO:

— = E'c = .
EU-28 T8 | §5 | 855| 285 |/ &5 5
%8 | 39 | £g8| &8¢ °% o
° Qo ST s O ° %)
CO2 (mil. t) 845,3 11,0 15,7 135,1 6,0 1013,1
prepravni vykony mld.
(tkm/rok) 17255 410,8 150,9 11221 112,9 3522,2
) produkce CO. (t/1000 0490| 0027| 0104| 0120 0053 0288
Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani
Obrazek 30 EU-28 — mérna produkce CO2 podle maodu
EU-28 - rok 2014, mérna produkce CO, (/1000 tkm)
cecev N 0,255
ostatni doprava - 0,053
namof#ni vodni cesty _ 0,120
vnitrozem. vodni cesty _ 0,104
Zeleznicnidoprava - 0,027
Sinieni doprava | 0,450
0,000 0,100 0,200 0,300 0,400 0,500 0,600
Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani
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VLIV ZMENY ENERGETICKEHO MIXU V EVROPE

Pro obdobi vystavby a provozu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe je ale nutné poditat se
zmeénou energetického mixu v Evropé ve sméru odklonu od vyuzivani fosilnich paliv, zejména
od uhli. Odborné odhady hovofi o tom, Zze v Evropé i po roce 2030 bude ¢ast elektrické
energie nadale vznikat v uhelnych elektrarnach, konkrétné v rozptylu 10-30 %. Odhady na
del$i obdobi nejsou k dispozici, navic jejich relevance se s rlstem ¢asové periody‘nutné musi
shizovat.

Statni energeticka koncepce Ceské republiky z prosince 2014 uvadi nasledujici predikce.

Tabulka 13 Hrubé vyroba elektrické energie dle Statni energetické koncepce Ceské republiky

Hruba vyroba elektrické energie G\?V(:so 20030 AL 2235 2040 2240
rok (%) GWh/rok (%) GWh/rok (%)
Cerné uhli 2824,00| 3,36 % | 2745/00| 3,00% | 1989,10| 2,25%
Hnédé uhli 27 947,70 133,27 % | 23 366,20 | 25,50 % | 13 497,20 | 15,24 %
Zemni plyn 404350| 481%| 4126,60| 450%| 7101,10| 8,02 %
Ostatni plyny 113050 1,35%| 1130,50| 123%| 1130,50| 128 %
Jadro 31495103749 % | 41177,90|44,94 % | 43204,50|48,80 %
Ostatni paliva 1446,30| 1,72%| 1446,30| 158%| 1446,30| 1,63 %
OZE 15 125,60 | 18,00% | /17 638,70 | 19,25 % | 20 173,00 | 22,78 %
CELKEM 84 012,70 100%| 9163120 100 % | 88541,70| 100 %
v tom podil uhli 36,63 % 28,50 % 17,49 %

Pramérna hodnota podilu uhelné elektroenergetiky mezi lety 2030-2040 ma tedy byt v CR cca
23 %, coz koreluje s ,evropskymi® prognézami, a proto bude pouzita v naslednych propoctech.

Pro léta 2030-2040 tedy mizeme upravit produkci CO2 u Zelezni¢ni dopravy na nové hodnoty
z hlediska zménéné struktury produkce. Vedle toho se zahrnou u Zelezniéni dopravy uspory,
vyplyvajici z postupné zavadénych inovaci, a to takto:
1) zména trakéni soustavy na 25 kV AC — zahrnuta plIné&, tedy pfedpokladanou usporou
energie ve vysi 10 %;
2) umoznéni vozby viakl v délce az 740 m se pravdépodobné neuplatni pIné, predpoklad
maximalne u tfetiny vlakl, zahrnuto tedy hodnotou 5/3, tedy 1,67 %;

3). obdobné snizeni drsnosti kol odklonem od pouzivani litinovych brzdovych Spalikd ve
smyslu Nafizeni evropského Parlamentu a Rady & 1304/2014 se navrhuje uplatnit
Vv 75 % pripad(, tedy hodnotu 5*0,75 = 3,75 %.
Celkove se tedy navrhuje uplatnit Gsporu energie u zelezni¢ni dopravy ve vysi 15,42 %.
Obdobné se u vnitrozemské plavby uplatni energetické uspory, plynouci z kvality vodni cesty
(v pfipadé vodniho koridoru D-O-L) a uplatnéni vétSich (efektivnéjSich) lodi a soulodi, a to ve
vysi 20,4 % (viz kapitola 3.6.1).
V nasledujici tabulce jsou tedy uplatnény Uspory a zména energetického mixu. Nejsou tu jesté
uplatnény dale navrhované zmény modalniho rozdéleni, celkovy objem pfeprav je na souCasné
urovni.
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Tabulka 14 Produkce CO; podle dopravnich médu - vyhled 2040 (se zapoctenim produkce CO;
pfi vyrobé energie a uspor)

=
- © = 4= @ = © - © =
g 2> 0 > Ec > ,E‘E> £z L
IR BRIV
= 9 2o E>20 | ®5>0 20 ]
T ,'q‘: -] = © T° c -] T T
>
CO2 (mil. 1) 8453 43 125 135,1 6,0| 10032
pFepravni vykony mld. (tkmirok) | 17255| 4108 150,9| 11221 1129| 35222
mérna p’°d‘t'|fr‘:1‘; CO2 (/1000 0490| 0,012 0,083 0420|0053 0,285

Zdroj: viastni zpracovani

Poznamky:

1) u zelezni¢ni dopravy uplatnéna Uspora energie ve vysi 15,42 %; podil. uhelné elektroenergetiky je 23 %
2) u vnitrozemské plavby uplatnéna Uspora energie ve vysi 20,4 % (viz kap:3,6,1)

3) pro Ucely této tabulky se zachovava souc¢asna Uroven preprav i sou¢asné modalni rozdéleni

4) neni odectena Velka Britanie - z divodu porovnatelnosti

3.6.3 USPORY ENERGIE A REDUKCE EMISi CO2

Na zakladé téchto dat a analyz je mozné predikovat moznost uspor energie a snizeni emisi
CO2, resp. CHG, pokud se naplni navrhy evropskych i narodnich dokumentl, zejména na
prevedeni ¢asti vykond nakladni dopravy zdopravy silniéni na dopravu Zelezni¢ni a na
vhitrozemskou plavbu.

Nasledujici tabulka vychazi pro. vétSi prehlednost z nékolika zjednoduSujicich pfedpokladd.
Tato zjednoduSeni ale nemaji vliv na zakladni poselstvi, které pfinaseji, tedy ze skute¢né lze
negativni vlivy omezovat, aniz'by se muselo sahat k omezeni mobility, respektive prepravy
zbozi.

Vychozi pfedpoklady:

1) vychazi se z objemu pfeprav a modalniho rozdéleni podle roku 2014;

2) modalni rozdéleni podle roku 2014 se postupné modifikuje u silniéni dopravy takto:
vykony 2014, vykony 2014 -10 %, vykony 2014 -20 % a vykony 2014 -30 %;

3) (vykony, pfevedené ze silni¢ni dopravy, se rozdéluji mezi zelezni€ni a vnitrozemskou
plavbu ve stejném poméru, jaky je mezi nimi v roce 2014, tj. zeleznice 73,14 %, vodni
doprava 26,86 %;

4) podil hromadného zbozi a kontejnerd se ve vykonech uvazuje 50 %:50 %;

5) vtéto fazi nejsou uplatnény inovace ani novy energeticky mix, tedy mérna spotfeba
paliva i mérné emise CO: zlstavaji beze zmény (zmény budou provedeny v dalsi
tabulce).

Tab. 15 EU 28 - zmény spotfeby energie a objemu CO: pfi pfevedeni ¢asti pfepravy zbozi na
Zeleznici a vodu (se zapoctenim vyroby elektfiny) Vysledky, dosazené prevedenim ¢asti vykon(
pfepravy zbozi ze silniéni dopravy na dopravu Zelezni¢ni a na vnitrozemskou plavbu, jsou
presvédCivé. Moznost snizit spotiebu energie o témér 13 % v sobé obsahuje i dalsi
z deklarovanych cilll, kterym je snizeni zavislosti na dovozu kapalnych paliv. Redukce emisi
CO: je velmi podstatna — jedna se témér o cca 26 %. Na tuto skuteCnost nema podstatny vliv
ani zapocteni vyroby elektrické energie do emisi u zelezniéni dopravy, rozdil je cca 1 %.

Pokud si uvédomime, Ze doprava dnes spotfebovava témeér 45 % veskeré energie v EU, pak se
jedné o cca 12 % z celkovych evropskych emisi COa.

V nasledujici tabulce je uplatnéna zména energetického mixu, a déle predpokladané
inovace, jakoZ i organizaéni a technickd opatfeni, které spoleCné pfinesou dalSi snizeni
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produkce CO2. a samoziejmeé téz snizeni spotfeby energie (15,42 % u zelezni¢ni dopravy, 20,4
% u vnitrozemské plavby).

Tabulka 15 EU 28 - zmény spotreby energie a objemu CO; pfi pfevedeni ¢asti pfepravy zbozi
na Zeleznici a vodu (zaveden novy energeticky mix a inovace)

- E S QE; _ > spotieba energie emise/CO2
0 © €8 |N S 8| & ¢ | celkem uspora Uspora
£ g E S |5 o g o= celkem
» S 87T |E 7| ’a® | GJrok | GJirok | % t/rok tirok | %
2014 (mid.
tkmi/rok) 1725 411 151 | 2287

zména - 10%| 1553 537 197 | 2287
zména - 20%| 1380 663 244 | 2287

zména - 30%| 1208 789 290 | 2287
primérna
spotieba 0,71 0,41 0,225
(MJ/tkm)
spotieba

2014 1225 098|168 426 | 33 947 1427 471
(GJ/rok)
spotreba -

10% (GJ/rok)
spotreba -

20% (GJ/rok)
spotieba -

30% (GJ/rok)

mérné emise

CO2(t/1000 | 0,490 | 0,027 | 0,104
tkm)
emise CO2

(t/rok) - 2014
emise CO2

(t/rok); 2014 | 760 782 | 14 435 | 20 463 795680 | 76 330 | 8,8

-10%
emise CO2

(t/rok); 20141 676 250 | 17 827 | 25 272 719 350 | 152660 | 17,5

-20%
emise CO2

(t/rok); 2014 | 591 719 | 21 219 | 30 081 643 020 | 228 990 | 26,3

-30%

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé Statistical Pocket Book

Poznamka: v této fazi nejsou uplatnény inovace a novy energeticky mix, pouze nové modalni

rozdéleni

1102 588|220 167 | 44 376 1367 131 60 339 | 4,2

980 078 [271 909| 54 805 11306'792|120 679| 8,5

857 569 [323 650| 65 233 1246 452|181 018 | 12,7

845313 (11 042 | 15 654 872 010

Vysledky ukazuji, Ze podstatnd je pfedevSim sama zména modalniho rozdéleni preprav,
zatimco zmény a inovace uvnitf oboru se uplatni méné. Pfesto celkové sniZeni spotieby
energie az o 26 %, respektive produkce CO2 o téméf 27 %, jsou dilkazem toho, Ze cile "Bilé
knihy" mohou byt dosazitelné.

DilCi zlepSeni ze strany vnitrozemské plavby Ize také dosahnout, pokud se podafi skute¢né vice

lodni prostor umozriuje skladovat a vyuzivat i pohonné hmoty s menSi ,,energetickou hustotou®.

Nasledujici tabulka zobrazuje stav, kdy by v novém rozdéleni modalnich podili vykonavala
vnitrozemska plavba 50 % svych vykonU lodémi s vodikovym pohonem, tedy bez pfimych
emisi.
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Tabulka 16 EU 28 - zmény spotreby energie a objemu CO; pfi pfevedeni ¢asti pfepravy zbozi
na Zeleznici a vodu (novy energeticky mix, inovace a vodik)

spotieba energie emise CO2

celkem uspora uspora

celkem
GJirok | GJIrok | % t/rok tirok %

silniéni
doprava
zeleznicni
doprava
vnitrozem.
vodni
doprava
prepravy
celkem

2014 (mid.
tkm/rok)

RN
~
N
(&)
I
N
N
-
(&)
iy
N
N
oo
by

zména -

10% 1553 537 197 | 2287

zména -

20% 1380 663 244 | 2287

zména -

30% 1208 789 290 | 2287

primérna
spotieba 0,71 0,35 0,18
(MJ/tkm)

spotieba
2014 1 036 433|142 488| 27 056 1205977|221494| 16
(GJ/rok)

spotreba -
10% 932790 ({186 261| 35 368 1154418273 052| 19
(GJ/rok)

spotreba -
20% 829 146 (230 035| 43 679 1102 860|324 610| 23
(GJ/rok)

spotieba -
30% 725503 (273 808| 51 991 1051 302|376 169| 26
(GJ/rok)

mérné
emise CO:2
(t/1000
tkm)

0,490 | 0,012 | 0,052

emise CO2

(t/rok) - | 845313 | 5080 | 7827 858220 | 13790 | 1,6
2014

emise CO2
(t/rok); 760782 | 6640 | 10 232 777 653 | 94 356 | 10,8
2014 -10%

emise CO2
(t/rok); 676 250 | 8200 | 12 636 697 087 | 161 133 | 18,5
2014.-20%

emise CO:2
(t/rok); 591719 | 9761 | 15 041 616 521 | 241699 | 27,7
2014 -30%

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé Statistical PoceketBook
Poznamka: uplatnény jsou inovace, novy energeticky mix a nové modalni rozdéleni; u plavby 50 %
pohonu zajistuje vodik

Propodty tedy jednoznacné potvrzuji spravnost opatfeni, navrZzenych v ,Bilé knize“, resp. jejich
nespornou ucinnost. Hlavnim opatfenim je samoziejmé predevsim snaha o zménu modainiho
rozdéleni preprav v nakladni dopravé, tedy prevedeni preprav ze silnice na zZeleznici a
vnitrozemskou vodni cestu. Sama tato zména proporci zajiStuje nejvétsi dil uspor energie a
nejvétsi redukci produkce CO:2. Je to dano tim, Ze jiz za souCasného stavu jsou zeleznicni
doprava a vnitrozemska plavba podstatné Uuspornégjsi a Setrnéjsi, nez je doprava silnicni.
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3.6.4 CELKOVE VLIVY DOPRAVY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pro celkové hodnoceni vlivi dopravy na zivotni prostiedi existuje fada ruzné
podrobnych studii. Zpracovany byly s rliznou mirou podrobnosti, bohuzel ale ¢asto’ chybi
pfehledné zpracované celkové komparace, které by umozfiovaly vhodny postup pro
vyhodnoceni sumarnich vlivil jednotlivych dopravnich zplsobt. Rada praci také neni.zcela
soustavna, velmi Casto se vyskytuji hlavné srovnani silni¢ni doprava-Zeleznicni. doprava,
zatimco vnitrozemska plavba, namoini doprava a letecka doprava zlstavaji mimo obsah téchto
studii. Urcité rozpaky budi také ob¢as ponékud subjektivni hodnoceni (napf. ,zelezni¢ni bonus®
v pfipadé hluku).

Pro ilustraci tohoto problému s nekompabilitou riznych praci na toto téma Ize nabidnout tabulku
se srovnanim hlavnich vysledk( nékterych studii:

Tabulka 17 Externi néklady dle riznych metodik a druht( dopravy (€/1000 tkm)

. Zelezniéni Vnitrozem.
Silniéni doprava .
doprava vodni doprava
RECORDIT (marginalni) 6 1 2
UNITE (marginalni) 1
Marco Polo 24 12 5
IWW/Infras 2000 (marginalni) 29 14 10
IWW/Infras 2000 (pramérné) 88 19 17

Zdroj: Bukovsky Jan

Je patrné, ze pracovat s jednotlivymi studiemi je nutné s nejvétSi obezietnosti. Nékteré
dale pfipojené udaje se zde protoruvadi zejména pro ilustraci, pripadné pro pfiblizné
znazornéni vzajemnych relaci. Nicméné pro skuteéné vydisleni se pouzije kompilace vice
(Styi) studii (kapitola 3,6,4,5) a nékteré aktualiza€ni vypocty.

3.6.41 HLUK

Hluk vytvafi vyznamnou ¢ast bezprostfednich Skod na zdravi obyvatelstva. | to je divodem,
pro¢ jsou zdravotni pfedpisy v tomto sméru stéle pfisnéji. Je ale zfejmé, Ze pfes veSkeré
snahy konstruktérli vozidel i projektantd dopravni infrastruktury otazka hluénosti hovofi
jednoznacné ve prospéch lodni dopravy. Diskuzi Ize vést o tzv. Zelezni€nim bonusu, ktery
vychazi z udajného psychologicky ,pfijatelngjsiho® hluku Zelezni¢nich vozidel oproti vozidlim
silniénim: Tuto diskuzi Ize ale 1épe a presvédCivéji nahradit faktem postupné modernizace
zelezniénich vozidel (viz kapitola 3.5.4.6 Inovace v doprave), které maji snizit emitovany hluk
valeni ZelezniCnich dvojkoli az o 9 dB. Protoze se ale toto zlepSeni nedotkne dalSich zdroja
hluku, tedy trak&nich soustroji, aerodynamického hluku a hluku napf. na mostech, Ize pfijmout
hodnotu’ celkového snizeni hluku nakladnich viakii o 6 dB, coz je pravé hodnota tzv.
Zelezni¢niho bonusu.

Tabulka 18 Ocenéni Skod pisobeni hluku (c/tkm)

Zelezniéni Zelezniéni .
o Vnitrozem.

Silniéni doprava doprava s doprava bez .

vodni doprava
bonusem bonusu
$kody na ZP (c/tkm) 0,79 0,33 0,84 0
% oproti silnici 100,0 41,8 106,3 0,0
Zdroj: PLANCO Consultig GmbH
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Obrazek 31 Graf — Ocenéni vlivu hluku u rtiznych typt dopravy (v €c/tkm)

Cent je tkm
0,84
0,79
0,33
&
0,00
A
Last- und Bahn Bahn Binnenschiff
Sattelziige ohne Bonus mit Bonus

Zdroj: PLANCO Consulting GmbH

Legenda: Cent je tkm: €c/tkm
Last- und Sattelziige: Nakladni vozy a kamiony
Bahn ohne Bonus: Zeleznice bez bonusu
Bahn nit Bonus: Zeleznice s/bonusem
Binnenschiff: Vnitrozemska plavba

Udaje z dal$ich studii budou uvedeny dale (kap. 3.6.4.5).
3.6.4.2 BEZPECNOST

Také bezpecnost.provozu hovofi ve prospéch vnitrozemské plavby, velmi dobfe je na tom i
Zelezniéni doprava. NejhorSim odvétvim je samoziejmé doprava silni¢ni. Pro ilustraci I1ze pouzit
némecké podklady (Planco):

Z celkového poétu nehod (v obdobi let 2000 az 2005), zpusobenych nakladni dopravou po
silnici, Zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach v Némecku, pfipada 96,9 % na silniéni
dopravu, 2,0 % na Zelezni¢ni dopravu a 1,1 % na vnitrozemskou plavbu. S ohledem na rozdilny
tunokilometricky vykon z toho vyplyvaji naklady silniénich dopravnich nehod ve vysi 42,9 €c/100
tkm, u zeleznice ve vysi 6,0 €c/100 tkm (primér za obdobi let 2000 az 2005) a u vnitrozemské
plavby ve vysi 3,3 €c/100 tkm (prdmérna hodnota z let 2000 az 2005).

Bezpecnost dopravy je pfevedena na Skody z dopravnich nehod jednotlivych dopravnich
zpUsobl na jednotku vykonu. PLANCO Consulting uvadi v Urovni roku 2005 tato data.

Tabulka 19 Skody z titulu nehodovosti (c/tkm)

Silniéni doprava | Zelezniéni doprava | Vnitrozem. vodni doprava

Skody na ZP (€c/tkm) 0,429 0,060 0,033

% oproti silnici 100,0 14,0 7,7

Zdroj: Planco Consulting GmbH

Ke zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti, a zlepSeni organizace vnitrozemské vodni dopravy
rozhodné pfispéje také probihajici postupné zavadéni Ri¢nich informaénich systému (RIS).
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VSechny dopravni obory ovSem prubézné pracuji na systémech a opatfenich, které maiji
bezpe€nost provozu zvysit, takZze lze oCekavat absolutni snizeni Skod. Z hlediska relativni
mezioborové vy3e Skod ale zifejmé k zasadni zménén nedojde.

Obrézek 32 Nehodovost Zelezni¢ni a vodni dopravy v porovnani se silni€ni dopravou na vykony.

1&1)%I;IODY - % oproti silnici (porovnani Skod v c/tkm)
100% o

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
o 14,0%
0
[ I
0% ———— .

silni¢ni doprava Zelezni¢nideprava vnitrozem. vodni doprava

Hsilni¢ni doprava H Zelezni¢ni doprava B vnitrozem. vodni doprava

Zdroj: Planco
Udaje z dal$ich studii budou uvedeny dale (kap. 3.6.4.5).

3.6.4.3 ZMENY KLIMATU (PRODUKCE CO)

Produkce sklenikovych plynG "patfi k ostfe sledovanym parametrim (nejen) dopravy.
Mezinarodni zavazky,jakoz i zaméry EU tedy vedou mj. ke stale pfisnéjs§im pravidlim — a
samoziejmé i k dil¢éim kladnym vysledkim. V nakladni dopravé se ocekava napfiklad naplnéni
cilt ,Bilé knihy* a dalSich evropskych dokumentt — viz kapitola 2.

Je zjevné, Ze objem produkce CO: se bude v dalSich letech postupné sniZovat — zejména u
Zelezniéni dopravy ztitulu vyuZivani elektrické energie, ktera bude stdle méné ,zatizena“
produkci z uhli.

Pro ilustraci se zde uvadi starSi srovnani institutu Planco. Pro jednoduchost tohoto srovnani
byly pro vSechny typy pfeprav zprimérovany udaje pro hromadné zbozi a zboZi v kontejnerech
— ty druhé jsou totiz v priméru cca o 30 % nizsi, nez u zbozi hromadného.

Tabulka 20 Skody z titulu produkce CO; (c/tkm)

Silniéni doprava | Zelezniéni doprava | Vnitrozem. vodni doprava

8kody na ZP (€c/tkm) 0,365 0,170 0,145

% oproti silnici 100,0 46,6 39,7

Zdroj: Planco Consulting GmbH
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Obréazek 33 Skody zmé&nami klimatu v porovnani se silnici

100 O§KODY ZMENAMI KLIMATU (% oproti silnici)
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HE silnicni doprava H Zeleznic¢ni doprava H vnitrozem. vodni doprava

Zdroj: Planco Consulting GmbH

Udaje z dal$ich studii budou uvedeny dale (kap.3.6.4.5), navic u nich bude provedena
aktualizaéni korekce.

3.6.4.4 SKODY NA 0VZDUSIi ZNECISTUJICIMI LATKAMI

Jako znecistujici latky definuje PLANCO Consulting NOx, NMHC, prachové ¢astice CO a SO..
Zde jsou opét uvedena jen ilustrativni data, ktera jsou jiz dnes pfekonana a budou v kapitole
3.6.4.5 korigovana jinymi studiemi.

Tabulka 21 Skody latkami znecistujicimi ovzdusi (c/tkm)

Silnicni doprava Zelezni¢éni doprava |Vnitrozem. vodni doprava
Skody na ZP (€c/tkm) 0,245 0,045 0,120
% oproti silnici 100,0 18,4 49,0

Zdroj: Planco:Consulting GmbH
3.6.4.5 SHRNUTIi EXTERNICH NAKLADU

Jak jiz bylo uvedeno, Skody na zivotnim prostfedi a zdravi obyvatelstva definuji rizné studie a
podkiady v dosti Sirokém pasmu, v rlizné ¢asové urovni, ¢asto dokonce v rizném skladbé — a to
jak Skodlivych vlivl jako takovych, tak i z hlediska dopravnich modu (nékteré prameny se
omezuji pouze na srovnani Zzeleznice-silnice).

Proto se pouzije variace metody, kterou uplatnili autofi prace ,Socio-economic Impact of the
Development of the lower Vistula“. Zde se vychazelo ze ¢&tyf studii, ze kterych autofi graficky
shrnuli do pasma, ve kterém se pravdépodobné dané hodnoty mohou pohybovat. Zde je
zvolena jina, pro socio-ekonomicky vypocet pouzitelngjSi verze, totiz zprdmérovani do jednoho
Cisla.
Podklady, pouZité pro tuto operaci jsou nasleduijici:

1) Flemish Institut for Techological Research, Belgium (VITO);

2) European Comission, Brussels (EC);

3) PLANCO-Planco Consulting;

4) Inland Navigation Flanderd (klima)

Zvoleny postup pfinesl nasledujici zavéry:
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Tabulka 22 Porovnéni externich naklad( riznych druhl dopravy (€/1 000 tkm) dne$ni stav
(cenové hladina 2017)

silniéni doprava zeleznicni doprava vnitrozemska vodni doprava

Vito | EC | PLANCO Vito EC | PLANCO | Vito EC PLANCO
nehody 28,1] 5,9 5,1 2,0 1,7 0,7 0,1 0,0 0,4
hluk 54123 9,3 3,5 3,9 9,9 >0,1 0,0 0,0
znecisténi ovzdusi 11,2] 9,6 9,3 0,5-11,66 | 4,7 2,7 6,7 3,3 2,8
kongesce 6,7 | 6,1 1,4 0,2 0
zabor ploch 23128 0 0,2 3,2 0 0,9 1,1 0
jiné 1,5 0,5 0
zrjemstenl vody a 10,1 0 0
pudy
CELKEM 53,7 | 26,7 36,7 11,7 13,7 13,8 7,8 4,4 3,2
PRUMER 39,04 13,04 5,14
ovlivnéni klimatu
dle Inland 0,82 0,31 0,52
Navigation Flanders
CELKEM 39,86 13,35 5,66

Zdroje: Socio-ecomic Impact of the Development of the lower Vistula na zakladé podkladu:
VITO-Flemish Institut for Techological Research, Belgium; EC-European Comission, Brussels;
PLANCO-Planco Consulting; Inland Navigation (klima)

Nékteré hodnoty je ale nutné aktualizovat, prfipadné pfizplsobit ocekavanym hodnotam
v referenénim obdobi, vyplyvajicim z rlznych inovaci a uplatnéni evropskych smérnic. Tyka se
o zejména vlivu hluku (zelezni¢ni doprava, silnicni doprava) a znecisténi ovzdusi, souvisejici
se snizenim energetické spotreby (zelezni¢ni doprava, vodni doprava), jakoz emise plyn(
vlivem zménéného energetického  mixu (Zelezni¢ni doprava) a jinych pohonnych hmot
(vnitrozemska plavba).

Tabulka 23 Porovnani externich nakladd (€/1 000 tkm), korekce pro ocCekavany stav
v referenénim obdobi (cenové hladina 2017)

silniéni doprava zelezni¢ni doprava Vnitrozem. vodni doprava

Vito| EC |PLANCO| Vito EC | PLANCO | Vito EC | PLANCO
nehody 28,1 5,9 5,1 2,0 1,7 0,7 0,1 0,0 0,4
hluk 38 | 1,7 6,4 1,7 1,9 49 >0,1 0 0
znecisténi ovzdusi 10,8 | 9,4 8,3 0,2-5,83 | 2,4 1,4 47 2,3 2,0
kongesce 6,7 | 6,1 1,4 0,2 0 0
zabor ploch 23 | 28 0 0,2 3,2 0 0,9 1,1 0
jiné 1,5 0,5 0
znecCisténi vody a pudy 10,1 0 0
CELKEM 51,8 | 25,8 32,8 7,0 9,4 7,5 5,8 3,4 2,3
PRUMER 36,79 7,94 3,85
ovlivnéni klimatu dle
Inland Navigation 0,68 0,21 0,42
Flanders
CELKEM 37,47 8,15 4,27

Zdroj: Vito, EC, Planco, vlastni zpracovani

Lze predpokladat, ze pristi Iéta pfinesou dals$i, novéjsi priizkumy a hodnoceni, nicméné
nenastane-li néjaka zasadni technologicka revoluce, Ize oéekavat, ze zjevné prednosti
zelezni¢ni a vodni dopravy oproti silniéni budou trvat i nadale — byt se mohou nékteré
proporce ¢aste¢né meénit.
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3.7 DOPORUCENE MODALNi ROZDELENi VYKONU

V pfedeslych kapitolach byly pfipomenuty hlavni dokumenty EU v oblasti dopravy, a'také
dopady jejich aplikace. Vlle evropskych politikdl i oéekavani vefejnosti smérem ke snizovani
negativnich vliv dopravy je nezpochybnitelna. Pfevedeno do feci Cisel, je tu deklarovana
snaha prevést z téchto divodl podstatnou ¢ast vykonl nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici
a vodu — konkrétné 30 %.

Z pohledu téchto skute¢nosti by zfejmé optimalnim, a pfitom realné dosazitelnym rozdélenim
vykonud nakladni dopravy na evropském kontinentu byly nasledujici. podilyterestrickych
dopravnich médu.

Tabulka 24 Rozdéleni podle dopravnich médi v EU - sou¢asny a navrhovy stav

navrhovy stav (po prevedeni 30 %
soucasnost soucasnych vykonu na zeleznici a
vodu)
mld. tkm/rok % mld:tkm/rok %

Silniéni doprava 1725 75,4 1208 52,8
Zelezniéni doprava 411 18,0 789 34,5
Vodni doprava 151 6,6 290 12,7
CELKEM 2287 100,0 2287 100,0

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracavani
Navrhované modalni rozdéleni, resp. vykony v jednotlivych médech dopravy, vychazeji v tomto

pfipadé z predpokladu stagnace/celkovych vykonl. Ve skuteénosti ale Ize ocekavat jiné
absolutni hodnoty, podle v§ech dosavadnich trendu vyssi.

Graficky pak jsou oba navrhové stavy nasleduijici:

Obrazek 34 EU — souCasné modalni rozdéleni vykonl nakladni dopravy

Soucasné modalni rozdéleni nakladni dopravy - EU (%)

6,6%

Hsilnicni HEZeleznicni Hvodni

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani
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Obrazek 35 EU — navrhované modalni rozdéleni vykon( nakladni dopravy

Navrhové modalni rozdéleni nakladni dopravy - EU (%)

Esilnicni M Zeleznicni M vodni

Zdroj: Statistical Pocketbook, vlastni zpracovani

V podminkach Ceské republiky by podobné .zvyseni vykonu, pfispivajici adekvatné
k dopravnim cildm EU, znamenalo pfi sou¢asné darovni pfepravnich vykon( nasledujici modalni
rozdéleni.

Tabulka 25 Rozdéleni podle dopravnich médi v'CR - souéasny a navrhovy stav (mil. tkm/rok)

navrhovy stav (po prevedeni
soucasnost (2015) 30% soucasnych vykonl na
zeleznici a vodu)
Silni¢ni doprava 58 714 78,7 % 39 375 52,8 %
Zelezniéni doprava 15 261 20,5 % 25734 34,5 %
Vodni doprava 585 0,8 % 9451 12,7 %
CELKEM 2015 74 560 100,0 % 74 560 100 %

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2015, vlastni zpracovani

Navrhovy stav je v tomto pfipadé objemové odvozen ze skuteCnosti v roce 2015. Pro rok 2030
ale bude nejspiSe tato Uroven jina — podle dosavadnich trendd vysSi. Jak ukazuje nasledujici
graf, za_poslednich 15 let prepravni vykony soustavné rostou, s vyjimkou meziro€nich
zakolisani, zejména v obdobi finanéni krize:

Tabulka 26 CR — mezioborové srovnani prepravnich vykond nakladni dopravy

2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Prepravni vykon | sa 95> | 61397 | 68495 | 71817 | 68087 | 71509 | 71421 | 76613
celkem (mil.tkm)

Zelezniéni

doprava 17496 | 14866 | 13770 | 14316 | 14266 | 13965 | 14574 | 15261

Silniéni doprava 39036 | 43447 | 51832 | 54830 | 51228 | 54893 | 54092 | 58714

Vnitrozemska

. 771 781 679 695 669 693 656 585
vodni doprava
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2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Letecka doprava 38 45 22 22 17 24 35 31

Ropovody 1612 2259 2191 1954 1907 1933 2063 2023

Zdroj: Ro€enka dopravy 2015

Tempo rlsty pfeprav dobfe ukazuje graf:

Obréazek 36 CR — vyvoj preprav

VYVOJ PREPRAV V CR (mil. tkm/rok)
80 000 76 613
75 000
70 000
65 000
60 000
55 000 58 952
50 000
45 000
40 000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Zdroj: Ro€enka dopravy

Primérny meziroéni rist se rovna 1,77 %. Pokud by se tento rlst prolongoval od
soucasného stavu, pakv.roce 2030 by prepravy dosahly trovné 99 679 mil. tkm/rok. Pokud by
se konzervativné vztahl k priméru poslednich 15 let (ten je 66 635 mil. tkm/rok), pak by
pfedpokladany stav v roce 2030 byl 85 188 mil. tkm/rok.

Je samozfejmé otazkou, zda se trend rlstu preprav zastavi, nebo se dokonce obrati do
minusovych<hodnot — ackoliv tomuto scénafi zatim nic nenasvédCuje. Napfiklad oficialni
némecka-dopravni studie (Verkehrsprognose 2030) pfedpoklada mezi lety 2010 a 2030
postupny mirny vzrast, a to mezi lety 2010 a 2030 o 17,6 % v objemu zbozi (tuny) a o0 38 %
v piepravnich vykonech (tunokilometry). Takovy vyvoj by nepochybn& mé&l dopad i na nade
budouci prepravy.

Graficky by soucasny a navrhovy stav byl vyjadfen takto:
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Obrézek 37 CR — sougasné modalni rozdéleni vykonl nakladni dopravy

Modalni rozdéleni nakladni dopravy v CR - souéasny stav

0,4%

80,0%

Esilnicni M Zeleznicni M vodni

Zdroj: RoCenka dopravy 2012, viastni zpracovani

Obrazek 38 CR — navrhované modalni rozdéleni vykon@i nakladni dopravy

Modalni rozdéleni nakladni dépravy v CR - navrhovy stav

Esilnicni  HZekezni¢ni HEvodni

Zdroj: RoCenka dopravy 2012, viastni zpracovani

Pokud by se takova Cisla zdala nadsazena, je nutné konstatovat, Zze studie zroku 2006
definovala potencial pfeprav pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe na 36,77 mil. tun/rok, coz Ize
pfi pfepravé na primérnou vzdalenost minimalné 600 km vyjadfit jako 22 mil. tkm/rok.
Soucasné udaje udavaji u preprav Ceskych rejdaitt primérnou pfepravni vzdalenost kolem 415
km, u vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe Ize o&ekavat vétsi prepravni vzdalenosti. Navrzeny
podil vodni dopravy na pfepravnich vykonech ve vysi 9 451 mil. tkm/rok by pfi prlmérné
vzdalenosti 600 km znamenal pfepravu cca 15,75 mil. tun/rok, pfi sou€asnych 415 km 22,77
mil. tun/rok. Pro srovnani — napfiklad na fece Mosele se ro¢né pfepravi kolem 15-16 mil. tun.
PFitom se jedna o vodni cestu pritokové i sklonové takika totoZnou napfiklad s Labem — ovSem
jeji technicky stav je podstatné pfiznivéjSi (v sou¢asné dobé se buduje z kapacitnich duvodi
druha fada plavebnich komor). K upfesnéni vySe uvedenych predpokladi slouzi dopravni
model nakladni dopravy, jehoz cilem je definovat roéni objemy pirepravy vodnim
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koridorem D-O-L v jednotlivych ¢asovych horizontech a predpokladanému stavu
zprovoznéni jednotlivych vétvi D-O-L.

3.8 MOTIVACNI (PODPURNE) PROGRAMY

Nékteré evropské zemé pfistupuji k formulovani a implementaci programd, kterymi® chtéji
podpofit naplnéni cild EU, jimz je mj. zvySeni podilu vodni dopravy na celkovych vykonech pfi
prepravé nakladl. Dlouhodobé je to napfiklad Nizozemi a Francie, specialni. notifikovany
program melo po nékolik let také Rakousko (byl to subvenéni program pro zavadéni
kontejnerovych linek v ramci Nationaler Aktionsplan Donauschifffahrt (2006).

3.8.1 NIZOZEMi (VLAMSKO)

De Vlaamse
~ Waterweg™

L
—~—
Podpora vyuzivani vnitrozemskych vodnich cest soukromymi (a verejnymi) podniky pro
prepravu zbozi jako alternativu pro silni¢ni dopravu

Podpora, deklarovana jako ,PPP“ se opira o' fadu ‘evropskych i narodnich dokumentl a
definovanych cill — hlavnim je dosazeni 30% podilu vnitrozemské plavby na pFepravnich
vykonech. Pfislusné programy, notifikované Evropskou komisi (DG COMP), existuji od roku
2001, a byly jiz 3x prodlouzeny.

Podpora se tyka zejména investic do-pfistavnich nabfeznich zdi, kde se z vefejnych prostredki
poskytuje 80 % nakladl, soukromy investor se zucastriuje 20 %. Dotace pfitom nesmi
presahnout 50 % celkovych investi¢nich naklad( na cely projekt. Ostatni mozné dodate¢né
dotace jsou omezeny narodnimi vliadnimi opatfenimi.

Vlastnikem infrastruktury zlstava vlada, ktera investorovi poskytne koncesi na 10 let.
Infrastrukturu mohou vyuzivat i tfeti strany. Povinnosti investora je zajisténi minimalni urCené
hodnoty pfekladky (6:%), jinak dotaci vraci.

V letech 1998-2015 se realizovaly 104 projekty, a to na v8ech typech vodnich cest a pro
vSechny druhy zboZi.

V roce 2015 useftfila (nahradila) tato opatfeni 966 233 automobilovych pfeprav, za celou dobu
trvani programu prozatim ubylo 9 582 709 nékladnich aut na silnici.
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Obrazek 39 Sit vodnich cest, pfistavl a terminall v oblasti Beneluxu
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Legenda: Klasse: tfida (vodnich cest)
PPS-laad- en losinstallaties: PPS - nakladaci a vykladaci zafizeni
Binnenwaartcontainersterminals: kontejnerové terminély vnitrozemské plavby
Aangevraagd: v pripravé
inbedrijf: v provozu
Containers: kontejnery
Vloeibare producten: kapalné produkty
Bulk: hromadné zboZzi
Stukgoed: kusové zbozZi
Afval: odpad
Ondoolbare stukken: ostatni (neuréené) zbozi

Zdroj: VIamské vodni cesty

3.8.2 FRANCIE
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Francouzska statni spole¢nost ,VOIES NAVIGABLES DE FRANCE" spravuje 2 motivaéni
programy pro rozvoj vnitrozemské plavby:

Program PAMI - modernizace lodniho parku (Plan d’Aide a la Modernisation< & a
I'Innovation)

Program je dotovan ¢astkou 16,5 M€ a poskytuje 20-30 % dotace na specifické ¢astiivybaveni.

Program PARM - program pobidky na pifechod na jiny druh dopravy

Program je dotovan 12,5 M€ a ma 3 faze:
o studie proveditelnosti modifikované logistiky
e zkuSebni faze s 1-2 ¢luny pro ovéreni funkénosti projektu
e provozni faze = investitni projekt: zde VNF uzavira smlouvu se zasilatelem na 1-7 let,
kde se VNF zavazuje k platbé ro¢nich dotaci, jejichz Castka je zaloZzena na skute¢né
dopravé po vodnich cestach a odesilatel oznamuje celkovou pfepravu po celou dobu
trvani smlouvy.

Oba programy jsou schvaleny EU a jsou platné po dobu 5 let.

4 NARODNIi DOKUMENTY SOUSEDNICH STATU

4.1

POLSKA REPUBLIKA

Rozvojové plany polskych vodnich cest

Polské ministerstvo morského hospodaistvi a vnitrozemské plavby vydalo plan rozvoje
vnitrozemskych vodnich cest do roku 2030, ktery byl schvalen radou ministri dne 14. ¢ervna
2016. Z tohoto dokumentu vyplyvaji‘nasledujici priority, tykajici se dohody AGN a evropskych
vodnich cest E-30, E-40 a E-70:

Chybéjici spojnici je spojeni Odra — Dunaj — Labe;
Priorita I. je vodni cesta Odra (E-30) — dosaZeni poZadované tfidy mezinarodni
splavnaosti a napojeni na evropskou sit’ vodnich cest:
o I.1. Odstranéni uzkych hrdel;
o 1.2. Uprava oderské vodni cesty na parametry tfidy Va;
o 1.3. Vybudovani polského useku chybéjiciho spojeni Dunaj — Odra — Labe;
o l.4. Vystavba Slezského kanalu;

Priorita Il. Je vodni cesta Wisla — vyznamné zlepSeni plavebnich podminek (&ast E-
40):
o Il.1. Vystavba kaskady na fece Wisle od War8avy po Gdansk;
o I.2. Prestavba hornich kanalizovanych usekl Ffeky Wisly a vystavba
prehrady Niepolomice;

Priorita lll. je propojeni povodi Odry a Wisly a propojeni WarSavy a Brestu —
rozSifeni vodnich cest E-70 a E-40:

o llIl.1. Pfiprava na pfestavbu mezinarodni vodni cesty E-70 Odra — Wisla;

o lll.2. Pfiprava vystavby polského Uuseku mezinarodni vodni cesty E-40 Wisla

— Dnépr z WarSavy do Brestu;

Priorita IV. je vytvofeni partnerstvi a spoluprace na vnitrozemskych vodnich
cestach:

o IV.1. Zavedeni fiéniho informacniho systému RIS;

o IV.2. Vytvofeni narodniho partnerstvi pro vnitrozemské vodni cesty;

o IV.3. Vytvofeni mezinarodni spoluprace pro vnitrozemské vodni cesty;

Kratkodoba priorita: Dohoda s Ceskou republikou na postupu vystavby
praplavu Dunaj — Odra na obou stranach hranice a postupu planovacich a
projektovych praci.
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Obrézek 40 Evropské vodni cesty v Polsku
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Zdroj: Inventaryzacja drog wodnych 03.2017

4.2 SLOVENSKA REPUBLIKA

Koncepce rozvoje vodni dopravy Slovenské republiky (Druha aktualizace 02/2004)
Koncepce je rozpracovana do 5 kapitol, kde kapitola Il. Se tyka rozvoje a modernizace dopravni
infrastruktury. Strategie rozvoje infrastruktury zahrnuje nasledujici aktivity:
e Dunaj — sou€ast Evropskych dopravnich koridorll jako €. VIl a podle dohody AGN
magistralni vodni cesta E-80:
o 'Prosazovani vodniho dila Nagymaros pfi splnéni pozadavku na parametry
plavebni drahy, hydrotechnickych a dalSich zafizeni na Dunaji;
o Pfiprava vystavby vodniho dila Bratislava — Wolfsthal (rakouska strana zatim
neuvazuje) Limitujicim faktorem je proto plnosplavnost.;
o Priprava vystavby vodni cesty Dunaj — Morava s kanalovym propojenim na
Odru a Labe s navaznosti na verejny pfistav Bratislava — Dévinska Nova Ves.
Protoze jde o mezinarodni vodni cestu zakotvenou v AGN, je termin vystavby
vazany na dohodu Slovenska, Ceska a Rakouska. Vodni cesta D-O-L neni
chapana jako konkurence vodni cesty Vah — Odra, ale jako logické spojeni
magistralnich vodnich cest Labe (E 20), Odry (E 30) a Dunaje (E 80) a budou
realizaénim vystupem Evropské Dohody AGN.
e Vah — soucast intermodalnich dopravnich koridort €. V. a VI. A dle dohody AGN jako
vodni cesta E-81. Pfiprava je ¢lenéna na 4 etapy:
o Komarno — Sered — v provozu, ale zavislosti na pritocich a vodnich stavech;
o Sered — Puchoy;
o Puchov - Zilina;
o Zilina - Odra;
e Vefejné pfistavy (vyjmenovany konkrétni aktivity rozvoje nasledujicich pfistava):
o Bratislava;
o Komarno;
o Sturovo;
o VaZské pristavy;
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= Sered;
= Hlohovec;
= Nové Mesto nad Vahom;
=  Trengin;
= Dubnica;
=  Pdchoy;
= Povazska Bystrica;
»  Zilina;
» Cadca;
e Namorni pfistavy — perspektivni zajmy Slovenska:
o Stétin;
o Constanca;
o Koper;
o Rijeka.

e PFedpokladana plavidla:
o motorova nakladni lod: délka L = 110 m, Sitka B =141,4 m, ponor T = 2,4 —
4,5 m anosnost Q =1 600 — 3 000 t;
o tlaény Clun: délka L = 76,5 — 84,0 m, Sitka B.= 11,4 m, ponorT=25-45m a
nosnost Q =1 600 — 3 000 t;

Soucasti strategickych dokumentt na strankach--MD Slovenské republiky je i porovnani
vyhodnosti vodni dopravy pro Slovensko:
Zakladem infrastruktury vodni dopravy Slovenské republiky z hlediska vodnich cest je Dunajska
vodni cesta s mezinarodnim rezimem plavby a tfemi vefejnymi pfistavy Bratislava, Komarno a
Sturovo. Slovenské republiky se dotyka 172 km dlouhy Usek Dunaje mezi Ustimi fek Morava a
Ipel. Dunaj tvofi soucasné i jeden z hlavnich evropskych dopravnich koridor s oznacenim
Koridor €. VIl — Dunaj, v Dohodé AGN oznaceny jako E 80. Podle této dohody je to vodni cesta
tfidy Vlc v useku usti feky Ipel — Klizska Nema, a tfidy VIb v useku Klizska Nema — usti feky
Morava, pficemz Usek vodniho dila Gabcikovo vyhovuje parametram tfidy VII. Dunajska vodni
cesta spolu s pruplavnim propojenim na Mohan a Ryn vytvafi souvislou vodni cestu délky cca
4000 km. Tato transevropska vodni magistrala po pfevaznou vétsinu roku splfiuje po celé své
délce pozadavky na tfidu vodni cesty Va a vySSi. (Strategicka uzka hrdla, definovana v ,Modré
knize ECE" se tykaji'lokanich omezeni hloubky — v Rakousku 2,20 m, v Némecku u Vilshofenu,
a pod nékterymi<mosty, obdobné v Madarsku i Srbsku v suchém obdobi roku). K propojeni
Dunaj-Mohan-Ryn je tfeba poznamenat, Zze Ryn je pfimo napojeny na rozvétvenou a
integrovanou.. sit'. zapadoevropskych vodnich cest. Je vytvofeno pfimé vodni propojeni
Svycarska; Francie a Lucemburska s rozvétvenou siti vodnich cest Némecka, Holandska a
Belgie.
Vytvoienim tohoto pfimého vodniho spojeni se zménily nékteré vyznamné zboZové proudy a
Zlevnila se preprava zboZi, coZz se promitlo i do hospodarské efektivhosti. Zménou trasy pfi
prepravach ze zdmofi do Slovenské republiky z trasy vedouci pfes Hamburg, Dé&¢&in a Bratislavu
na trasu Rotterdam — Bratislava se dosahlo vylou€eni pfepravy po Zeleznici na useku Déc&in-
Bratislava, odstranila se platba tranzitnich poplatk(, snizilo se nebezpeci poskozeni anebo
ztraty zbozi a vytvofila se moznost zapojit do pfeprav tuzemské podnikatelské subjekty.

5 NARODNiI DOKUMENTY CESKE REPUBLIKY A JEJICH
APLIKACE

5.1 USNESENI VLADY CR C. 368/2010

Usneseni viady Ceské republiky ze dne 24. kvétna 2010 ¢&. 368 ,k navrhu zpusobu dal$i
Uzemni ochrany koridoru praplavniho spojeni Dunaj - Odra — Labe® uvadi nasledujici:
Viada
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I. schvaluje navrh zplsobu dal§i tzemni ochrany koridoru priplavniho spojeni Dunaj - Odra
- Labe formou Uzemni rezervy v izemné planovacich dokumentacich do doby rozhodnuti viady
o dalSim postupu, obsazeny v ¢asti lll materialu €.j. 353/10;

Il. uklada ¢lenim vlady a vedoucim ustfednich spravnich Gfad( postupovat pfi uzemni
ochrané koridoru priplavniho spojeni Dunaj - Odra - Labe v souladu s bodem | tohoto
usneseni.

Na zakladé tohoto usneseni byl vodni koridor Dunaj-Odra-Labe zachycen v.Zasadach
uzemniho rozvoje (ZUR) kraju Usteckého, StfedoCeského, Pardubického, Kralovéhradeckého,
Olomouckého, Moravskoslezského, Jihomoravského a Zlinského

5.2 DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014-2020 S VYHLEDEM
DO ROKU 2050

Schvalena dopravni politika (usneseni viady €. 449 z 12.6.2013) akceptuje vSechny rozhodujici
dokumenty a zaméry evropskych dokumentd. Proto vSechny Uvahy a propoéty, obsazené
v kapitole k relevantnim evropskym dokumentim, jsou pIné kompatibilni s Dopravni politikou
CR.

Neprehlédnutelny rozdil spociva v tom, ze Cesky dokument nemohl pocitat s existenci vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe, protoZze jeho vystavba, potazmo existence, nebyla v dobé
zpracovani schvalena. Studie proveditelnosti ovSem<musi ve svych analytickych ¢astech
vychazet z pfedpokladu, Ze vodni koridor existuje a plni pfedpokladané funkce.

Z dopravniho hlediska, tedy co se tyée preprav, modalniho rozdéleni a ekologické funkce tedy
plati vSechny zavéry, obsazené v ,evropské* kapitole.

Za zminku stoji nasledujici téze:

Regulace noc¢nich jizd nakladni silniéni dopravy;

Podpora vnitrozemské vodni dopravy dle programu Naiades a Naiades II;

Zaijistit fungovani Zelezni¢nich nakladnich koridord — modernizovat do roku 2030;
Zajistit prdjezdnost velkych zelezniénich uzlU;

RozSifovani pravidelnych linek multimodalni ndkladni dopravy;

Internalizovat externi naklady jako zdroj financovani dopravni infrastruktury;

Resit prdplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe v zavislosti na vysledcich studie
proveditelnosti, pokraCovat v mezinarodni spolupraci s Polskem, Neémeckem,
Slovenskem a Rakouskem a zajistit Uzemni ochranu;

5.3 DOPRAVNi SEKTOROVE STRATEGIE 2. FAZE

Dopravni sektorové strategie 2. faze byly schvaleny usnesenim viady Ceské republiky &. 850
dne 13. 11. 2013. Strategie se zabyvaji scénafi budouciho rozvoje, dopravnimi prognézami,
identifikaci opatfeni pro rozvoj dopravni infrastruktury, finanénimi moznostmi a realizaci
dopravnich sektorovych strategii. V prognéze jednotlivych dopravnich médd v nakladni doprave
jsou uvadény 3 scénafe — vysoky, trend a nizky. Pro vykony vnitrozemské vodni dopravy jsou
(bez vodniho koridoru D-O-L) uvazovany k roku 2050 proti roku 2010 — 100 % tyto vyvoje:
271/234/146 %.
Pro oblast vodni dopravy se na narodni Urovni pfedpoklada feSeni problémd splavnosti a
podpora novych projektll rozvoje vodnich cest.
Pro vodni infrastrukturu jsou definovany:

¢ Nedostatky v kompletnosti sité TEN-T;
Nedostatky v kompletnosti ostatnich vodnich cest;
Kapacitni nedostatky na siti;
Nedostatky z hlediska parametrd vodnich cest;
Kapacitni nedostatky pfistavni infrastruktury;
Nedostatky z hlediska plynulosti a bezpecnosti plavby.
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Pro vodni cesty je identifikovano 101 investiCnich opatieni.

Propojeni Dunaj — Odra — Labe je dlouhodobé zvazovanym ¢lankem v Evropské siti vodnich
cest. Je soudasti pFistupové smlouvy CR a dal$ich zemi k EU (AA 2003/ACT/P¥iloha 11/CS/1645
a 1648, soucasti Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady €islo 661/2010/EU ze dne 7. 7.
2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj Transevropské dopravni dité TEN-T a‘soucasti
dohody AGN.

5.4 POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE CESKE REPUBLIKY

Politika izemniho rozvoje CR je celostatni nastroj tzemniho planovani, ktery slouzi zejména
pro koordinaci uzemniho rozvoje na celostatni urovni a pro koordinaci Uzemné planovaci
ginnosti kraji a sougasné jako zdroj duleZitych argumentd p¥i prosazovani zajmt CR v ramci
uzemniho rozvoje Evropské unie.

Politika Uzemniho rozvoje CR ve znéni Aktualizace &. 1 (dale jen ,PUR"), ktera byla schvalena
usnesenim Vlady CR &. 276 ze dne 15. 4. 2015. Toto usneseni uklada &lenim viady a
vedoucim ostatnich uUstfedn& spravnich Gfadd dodrzovat PUR pii zpracovani koncepé&nich
dokumenttl v ptisobnosti jimi fizenych ministerstev a Gfadl a plnit Gkoly stanovené PUR. Ukol
pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Ufady tykajici se'vodniho koridoru D-O-L je uveden
v PUR ve ¢&lanku (180):

.Provéfit ucelnost a realnost praplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe (D-O-L) s cilem posoudit
v uplnych evropskych souvislostech problematiku jeho mozné realizace (vCetné
environmentalnich aspektd), pfepravni uginnosti a investi¢ni narocnosti jednotlivych vétvi®
Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Zivotniho prostfedi
a Ministerstvem zemédélstvi. Termin: rok 2018.

5.5 STRATEGIE MEZINARODNi KONKURENCESCHOPNOSTI CESKE
REPUBLIKY

Jednim z klicovych pilifd tohoto materialu MPO je infrastruktura. Ekonomicka Uspésnost statu je
do zna¢né miry definovana kvalitou infrastruktury, ktera funguje jako patef hospodafstvi a
umoziuje rozvoj. podnikatelskych aktivit. Kvalita propojeni méné vyspélych regiont
s ekonomickym centrem vyznamné posiluje moznosti ristu v regionu, stejné jako je
v tomto ohledu dulezita i jejich fyzicka vzdalenost. Konstatuje se tu, Ze vznika tak znaéna
vnitini zadluzenost, ktera se projevuje nizSi kvalitou dopravnich cest. Citelné chybi kvalitni
navaznost na evropskou dopravni sit. V ramci vytvafeni komfortnéjSich a systémové
provazanych dopravnich sluzeb, které pfispivaji k rozvoji podnikani i obchodu, jsou pak néktera
opatfeni.v tomto pilifi vénovana i dopravé letecké a vodni. V oblasti vodni dopravy se oCekavaji
prinosy pro produkéni funkci regiont, coz modifikuje priority pro splavnéni jednotlivych tsekt
tak, aby byla vystavbou vodnich dé&l zvy3ena konkurenceschopnost zemé&. Z tohoto pohledu
jsou v ramci studie proveditelnosti hodnoceny jednotlivé Useky vodniho koridoru Dunaj-Odra-
Labe, tedy jednotlivé prvky sité. Jako aktudlni se jevi predevsim kvalitni pfipojeni CR na
rozhodujici evropské vodni cesty a jejich prostfednictvim na namofni pfistavy. Zde je tfeba
zduraznit roli kanalu D-O-L jako hlavné mezinarodni, propojujici vodni dopravou rozsahla uzemi
produkce i spotfeby, proti Uloze vnitrostatni pfepravy. Nezanedbatelna je samoziejmé i role
zdrojové a cilové dopravy na izemi CR.

5.6 STATNi ENERGETICKA KONCEPCE CESKE REPUBLIKY

Statni energeticka koncepce formuluje pfedevsim budouci energeticky mix Ceské republiky,
soucasné se ovSem podrobné zabyva stabilitou elektroenergetické soustavy. Pfispévky vodni
energetiky, souvisejici s vodnim koridorem Dunaj-Odra-Labe, se projevi v nékolika dulezitych
segmentech.
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Je nutné si uvédomit, ze dispecéeii CEPS (Ceska energeticka pfenosova soustava) stale
Castéji resi vyhrocené situace zplisobené nadmérnymi toky elektfiny z oblasti severniho
Némecka pfes Uzemi CR a dale na jih Evropy. Takové toky elektfiny nejsou planované a
pfesahuji hodnoty, za kterych pfenosova soustava bezpecné funguje. Pretizeni systému. by tak
pfi vypadku nékterého zafizeni soustavy mohlo vést az k plodnému vypadku v dodavkach
elektfiny, blackoutu.

Vedle zakladni dodavky elektrické energie (silové elektfiny) jsou vodni elektrarny, zvlasté pak
precerpaci vodni elektrarny, zvlasté vhodné pro poskytovani tzv. podptrnych sluzeb, které
pomahaji pfi feSeni nerovnovahy v prenosové siti. Tyto sluzby poskytuji CEPSu. jednotlivi
uZivatelé prenosové sité. CEPS tak dosahuje spravné a spolehlivé fungovéni energetické
soustavy v ramci standard(, které si pro provoz zvolil, nebo které pfijal jako ¢len propojenych
soustav. Podplrné sluzby jsou poskytovany jednotlivymi subjekty na jejich-zafizenich v tomto
Clenéni:

Primarni regulace bloku (PR);

Sekundarni regulace P bloku (SR)

Minutova zaloha (MZt)

Snizeni vykonu (SV30)

Sekundarni regulace U/Q (SRUQ)

Schopnost ostrovniho provozu (OP)

Schopnost startu ze tmy (BS)

Kromé podplrnych sluzeb obstaravanych v ES C,R vyuziva CEPS pro systémovou sluzbu
UDRZOVANI VYKONOVE ROVNOVAHY-V REALNEM CASE dale:

e regulaéni energii obstaranou na doméacim trhu v CR;

e regulaéni energii obstaranou na vyrovnavacim trhu;

e regulaéni energie ze zahrani€i formou operativni dodavky elektfiny ze zahranic¢i a do
zahrani€i na urovni pfenosové soustavy

5.6.1 ZAKLADNi DODAVKA VYKONU

Jedna se o zakladni. dodavku silové elektfiny, kterou poskytuji zejména prabézné vodni
elektrarny. Ty jsou'u vodnich cest pfirozenou sou&asti celého vodniho dila, a samoziejmé jsou i
navrhovanou soucasti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

5.6.2 DODAVKA SPICKOVE ENERGIE, ODBER PREBYTKU ENERGIE

Vyznam smluvni dodavky elektrické energie ve Spi¢kach roste se stoupajicim podilem
obnovitelnych zdroju energie (OZE) v energetické soustavé CR i energeticky stale propojen&jsi
Evropy. Jak plyne pfimo z podstaty OZE, pfedevsim pfi vyuZiti energie vétru a slunecni energie,
jejichrokamzity vykon neni zcela predikovatelné regulovatelny. Srovnatelny vyznam ma i odbér
a akumulace ,,prebyteéné” elektrické energie v situacich, kdy skokové naroste vykon OZE.
V této souvislosti je nutné konstatovat, Ze symbiézu akumulace energie a jeji dodavky ve
Spickach jsou schopny poskytovat pouze pfeéerpavaci vodni elektrarny. Jiné typy aktualné
dostupnych zaloznich zdroju jsou schopny pouze dodavky — nikoliv ale akumulace energie
v pozadovaném rozsahu a za adekvatni cenu. Akumulace v raznych typech baterii, nebo jinou
chemickou cestou zatim stale je$té neni technicky ani ekonomicky mozZna ve srovnatelném
rozsahu, resp. v rozsahu, ktery by vyznamné pfispél ke stabilité a efektivnosti energetické
soustavy.

5.6.3 PODPURNE SLUZBY

Dispegefi CEPS stale &astéji resi vyhrocené situace zpusobené nadmérmymi toky elektfiny z
oblasti severniho Némecka prfes Uuzemi CR a dale na jih Evropy. Podpurné sluzby existovaly
samozrejmé jiz dfive, ale v sou€asné (a asi budouci) dobé jsou stale dulezit&jsi.
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Minutova zaloha

Minutova zaloha (MZt, t=5, 5, minut), dfive nazyvana QS 15, patifi mezi zakladni pfednosti
vodni energetiky. Poskytuiji ji zafizeni, pfipojena k ES CR, obvykle elektrarenské bloky, ktera
jsou do ,t“ minut od pfikazu Dispeéinku CEPS schopna poskytnout sjednanou regulaéni zalohu
RZMZtt. Minutovou zalohou se rozumi pozadovana zména vykonu, kladna nebo zdporna, na
svorkach poskytujiciho zafizeni. Regula¢ni minutova zaloha kladna RZMZt+ mize byt
realizovana napfiklad: zvySenim vykonu bloku, odpojenim cerpani (u PVE), nenajetim
programovaného &erpani, odpojenim odpovidajiciho zatizeni od ES CR. Regulaéni minutova
zaloha zaporna RZMZt- muze byt realizovana napfiklad: snizenim vykonu bloku, pfipojenim
odpovidajiciho zatizeni k ES CR. Minimalni velikost minutové regulagni-zalohy RZMZt pro t=15
a jednoho bloku, pfipadné zafizeni je 10 MW. Maximalni vykon zafizeni je 70 MW (pokud neni
s provozovatelem PS dohodnuto jinak). Doba aktivace sluzby neni omezena. Minimalni velikost
minutové regulaéni zalohy RZMZt pro t=5 u jednoho bloku, pfipadné zafizeni je 30 MW (pokud
neni s provozovatelem PS dohodnuto jinak). Maximalni vykon zafizenf, uréuje CEPS, a.s.
Minimalni doba, po kterou musi byt garantovano poskytovani . 5ti minutové regulaéni zalohy
RZMZ5, jsou 4 hodiny a to i v pfipadé aktivace této sluzby na konciintervalu jeji rezervace.

Sekundarni regulace U/Q (SPRUQ)

Sekundarni regulace U/Q je automaticka funkce vyuzivajici cely certifikovany (smluvné
dohodnuty) regula¢ni rozsah jalového vykonu blokd, pro udrZzeni zadané velikosti napéti v
pilotnich uzlech energetické soustavy a zarovehn rozdéluje vyrabény jalovy vykon na jednotlivé
stroje.

Schopnost startu ze tmy (BS)

Schopnost bloku - najeti bez pomoci vnéjSiho zdroje napéti - na jmenovité otacky, dosahnout
jmenovitého napéti, pfipojeni k siti a jejiho napajeni v ostrovnim rezimu. Schopnost vybranych
blok(i pro START ZE TMY je nezbytnd pro obnoveni dodavky po Uplném nebo ¢aste¢ném
rozpadu sité a je legislativné podlozena vyhlaskou ¢&. 80/2010 Sb., o stavu nouze v
elektroenergetice a o obsahovych nalezitostech havarijniho planu, v platném znéni, a je
soucasti PLANU OBNOVY Kodexu pfenosové soustavy. Vybér blok schopnych STARTU ZE
TMY provadi CEPS v dohodé s poskytovatelem této sluzby.

Ceny sluzeb

Aktualni ceny sluZzeb na trhu jsou obtizné dostupné. Udaje z roku 2010 hovofi o cené elektrické
energie z PVE (pfeCerpavaci vodni elektrarny) ve vysi 3 000,- KE/MWHh, Dnesni ceny budou
ziejmé vzhledem: k deformacim trhu niz$i, ale da se o€ekavat jejich opétovny narust s ristem
nerovnovahy v soustavé. Vynos z prodeje sluzby ,MINUTOVA ZALOHA* BYL v roce 2010
ocenén ¢astkou 450,- KE/MWh. Rozsah této sluzby ale pfevySuje hodnotu skuteéné dodavky —
pro ucely. CBA se v roce 2010 urCoval tak, Zze mnozstvi této sluzby poskytované za jeden den
vychazelo z instalovaného vykonu PVE a denniho provozniho rezimu 24 hod. snizeného o 2
hod. na Cerpani. Celkové ro€ni mnozstvi této sluzby se tak stanovovalo na 330 provoznich dni
v roce (snizeni celkové ro¢ni doby o 35 dnl z ddvodu provozni odstavky a provadéni béznych
oprav), U ostatnich sluZeb se nepodafilo ceny ziskat. V kazdém pfipadé se ale jedna o sluzbu,
kterou vodni koridor muze nabizet.

5.6.4 ENERGETICKA BEZPECNOST

Z hlediska energetické bezpec&nosti je nutné brat v potaz nejen elektroenergetickou bezpeénost
(o tom viz vySe), ale také bezpe€nost zasobovani dovaZzenymi energetickymi surovinami, tedy
zejména ropou (a ropnymi produkty) a zemnim plynem.

Z hlediska zasobovani ropou a ropnymi produkty se naskyta moznost diverzifikace dodavek
pomoci vnitrozemské plavby, a to jak cisternovymi lodémi, tak pfipadné (nouzové) nalodénymi
kontejnery, pfipadné specialnimi cisternami. V tomto ohledu je nutné konstatovat, ze CR sice
disponuje pomérné rozsahlymi zasobniky i zasobami téchto produkt(l, nicméné ani tak nelze
vylougit dlouhodobéjsi vypadek zdroji u vSech, nebo ¢asti linii potrubni dopravy. Zmnozovani
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pfepravnich tras potrubimi, jakoz i zvySovani stacionarnich zasob je nakladné, a je tedy vhodné
tyto naklady porovnat s naklady na zajisténi nouzové lodni pfepravy, kterda se navic jevi
zdrojové operativnéjsi. K tomu Ize uvést néktera zakladni data:

e na pofizeni nového (jednoucelového) potrubniho vedeni poéitat cca 5-10 mil. KE/km

(bez dalsi doprovodné technologie);

e skladovani statnich hmotnych rezerv stoji kolem 700,- K&/t/rok.
Proti tomu je nutné na druhé strané postavit bud existenci specializované flotily, nebo
kontejnerd. Infrastruktura plavby se jiz nezapocita, protoze se predpoklada jeji existence
nezavisle na nouzové preprave.

Jesté zasadnéjSi jsou ale tyto uvahy ve vztahu k zemnimu plynu. Zde je nutné konstatovat, ze
zasoby pIynu nejsou soucastl statnich hmotnych rezerv. Zaj|sten| alternatlvm formy prepravy a

cenove relace, jako u ropy. Z hledlska alternativni lodni dopravy-ale pfichazi stale silné&ji na trh
nové médium, tedy kapalny zemni plyn (LNG), jehoz pfeprava tankery nebo specializovanymi
kontejnery je efektivnéjsi, nez by byla u stlaceného plynu (CNG).

Dostupna data z roku 2009 uvadéji, Zze cena plynu se u nas pohybovala okolo 0,46 — 0,50 €/m3,
v priméru tedy Cinila asi 0,48 €/m3. Z toho pfipadalo na vlastni komoditu 74 %, na prepravu 3 %
(tj. cca 0,014 €/m83), na skladovani 4 %, na distribuci 18 % a.na obchod 1 %.

PIné zasobovani CR nepfichazi v Gvahu, ale pro zaji$téni cca 10 % dodavek by postagovalo
cca 10 specialnich lodnich souprav (pofizeni kolem 70 mil. €), coz by pro nouzové zasobovani
byl podstatny pfispévek. Bylo by ale zfejmé nutné uvazovat zapojeni adaptovaného systému,
odvozeného od praxe Spravy statnich hmotnychurezerv. Pro srovnani: investiéni naklady
donedavna uvazovaného plynovodu Nabucco mély pfekrocit 8 mid. €, pficemz tento plynovod
vhledem ke své trase a ke zdrojum, ze kterych mél plyn odebirat, neposkytoval ani zdaleka
takovou adaptibilitu a bezpecénost pfi-mimoradnych situacich.

Vhodna lodni souprava by mohla nalozit 5 tepelné izolovanych nadrzi délky 30 m - to odpovida
celkovému objemu 6 250 m® LNG. Ekvivalentni objem plynu &ini 3,75 mil. m3. Ponékud
jednodussi (byt méné vykonnou) variantou by bylo pofizeni sériovych specialnich kontejnert na
LNG, které by se dopravovaly na konvencnich lodich (maximalni netto lozeni LNG do jednoho
kontejneru 10,3 tuny produktu).

Pro pfehled o celé situaci pfi zasobovani plynem je vhodné si uvédomit, do jaké miry jsou
jednotlivé evropské staty zavislé na jednom zdroji, tedy na plynu z Ruské federace.

Obrézek 41 Mira zavislosti jednotlivych zemi na dodavkach plynu z Ruska 2014

Mira zavislosti statii na dodavkach plynu z Ruské federace (2014)
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Je patrné, Ze mira zavislosti Ceské republiky je velmi vysoka — ¢&ini 80,5 %, coZ nas fadi na
7. misto stran jednostranné zavislosti. Zajimavé je postaveni Némecka, které i pfes vystavbu
plynovodu Nordstream je na Rusku zavislé jen z necelych 40 %. Za pfipomenuti stoji také
snaha Polska, které, a¢ je oproti CR v daleko vyhodné&j$i pozici (zavislost 54,2 %), investovalo
do terminalu LNG ve Stétiné. V soucasné dobé jiz zacalo tohoto terminalu vyuzivat pro pfijem
lodnich nakladd plynu. Pozitivni skute¢nosti je, Ze Spojené staty jiz uvolnily LNG pro export, a
Ze do Stétina jiZ pfiplula prvni lod s touto komoditou. Na této bezpeé&nostni ,pojistce® bychom se
v kazdém pfipadé méli podilet.

5.7 KONCEPCE NAKLADNi DOPRAVY PRO OBDOBI 2017-2023
S VYHLEDEM DO ROKU 2030

Tento material pijala viada Ceské republiky svym usnesenim ze dne 25. ledna 2017 &. 57.
Podrobné rozebira trh nakladni dopravy, predpoklady jeho dal$iho vyvoje a implementaci
pfislusnych evropskych dokumentl. V pfilohach definuje také vhodné regiony pro umisténi
terminald pro kontinentalni kombinovanou dopravu a pozici neutralnich (vefejnych) terminali
multimodalni dopravy.
Z hlediska struktury pInéni potfeb nakladni dopravy analyzuje také pfedpoklady pro cil, uvedeny
v Bilé knize, tj. pfevedeni 30 % souc€asné silni¢ni.nakladni dopravy nad 300 km v EU na
zelezni¢ni nebo vodni dopravu. Konstatuje se, ze k pfesunu 30 % silni¢ni nakladni dopravy nad
300 km na Zzeleznitni nebo vodni dopravu do roku 2030 se pfihlasila i Ceska vlada svym
usnesenim ¢. 978/2015.
Vybrana opatfeni:

e Podpora nakladnich Zelezni¢nich koridordl RFC;

e Predpfipravené trasy (PaP), nakladni expresy, zrychleni jizdy nakladnich vlakd vyS$§im
vykonem lokomotiv o vykonu6 000 kW;
Zajisténi interoperability, harmonizace zpoplatnéni;
Podpora tras pro nadrozmérné prepravy;
Odstranéni vy€erpané kapacity pro nakladni vlaky na hlavnich tratich;
Podpora multimodalni dopravé a kombinované dopravé;
Spolehlivost vodni cesty a sit pfistavl pro nakladni dopravu;
Vé&tsi vyuzivani ZelezniCni a vodni dopravy pod 600 km, pod 300 km a na kratsi
vzdalenosti;
Napojeni Ostravy na Oderskou vodni cestu, studie proveditelnosti vodniho koridoru D-
O-L;
RozSifeni ficnich pfistavl s atrak&nim obvodem do 50 km;
Napojeni vyrobct nadrozmérnych vyrobkl na Fi¢ni pfistavy;
Internalizace externalit;
Zkapalnény plyn v silni¢ni a vodni dopravé;
Potfeba zvySeni kapacity Zelezni¢nich nakladnich koridord (budovani 3. a 4. koleji);
Podpora vefejnych terminald kombinované dopravy.

Ze srovnani pfilozenych graft stavu v roce 2015 a predpokladaného stavu v roce 2030 je
patré, Ze se v nasledujicim obdobi pfedpoklada predevSim narlst (pfevedeni) v oblasti
Zelezni¢ni dopravy, zatimco u vodni dopravy se vyznamné zvySeni vykonu neocekava, a to s
odvolanim na ,geografickou polohu CR* a strukturu pfepravovanych nakladd. Tento pfistup je
pochopitelny v souvislosti s tim, Ze s vybudovanim jednotlivych Usek, pfipadné celého vodniho
koridoru nemohla Koncepce nakladni dopravy pocitat, dokud v tomto sméru nerozhodne viada.

Kromé& toho nelze vdaném horizontu (2030) podcitat se skute€né zasadnim rozvojem
infrastruktury vodni dopravy. Reélné je k tomuto horizontu dokonceni stavebnich opatfeni na
Labi, pfipadné i pfipojeni CR na polskou Odru. | ta ovSem nebude k roku 2030 pravdépodobné
dokonCena v plném rozsahu na tf. IV, nebo dokonce Vb. Pfipojeni na Dunaj je vzhledem ke
stabilné spiSe nevstficnému postoji Rakouska stale jesté otazkou, ackoliv se naskytaji i
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alternativy bez zapojeni této zemé do projektu. V kazdém pfipadé ani s velkym optimismem
nebude v této dobé k dispozici propojeni D-O-L.

| proto také predpokladany ,kola¢“ modalniho rozdéleni prepravnich vykonid ma v Koncepci
nakladni dopravy nasledujici podobu:

Obréazek 42 CR — predpokladané modalni rozdéleni vykont nakladni dopravy v roce 2030

Predpokladané modalni rozdéleni nakladni dopravy v CR v roce 2030

ostatni
8%

silni¢ni doprava

. o 52%
Zelezni¢ni doprava

40%

Esilnicni doprava  EZeleznicni.doprava M ostatni

Zdroj: Koncepce rozvoje nakladni dopravy MD CR

Pro srovnani si znovu pfipomefime variantu, kdyby byl k dispozici cely vodni koridor Dunaj-
Odra-Labe, a kdyby se CR rozhodla pIné akceptovat doporuceni ,Bilé knihy dopravy*:

Obrézek 43 CR — modalni rozdéleni vykonti nékladni dopravy po zprovoznéni D-O-L

Modalnigezdéleni nakladni dopravy v CR- navrhovy stav pfi existenci
vodniho koridoru D-O-L

HEsilnicni  EZeleznicni HEvodni

Zdroj: vlastni

Vidime zde, Ze podil silniéni dopravy je v obou pfipadech v podstaté obdobny, je tu ale
vyznamngéjSi podil dopravy vodni. Zde bude samoziejmé& zaleZet zejména na zasadnich
dopravné politickych i zcela politickych rozhodnutich. Mozny podil vodni dopravy pfi vyuZiti
vodniho koridoru D-O-L v jednotlivych létech a scénéfich je podrobné& zkouman vyuZitim
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multimodalniho dopravniho modelu pro rozsahlé Uzemi kontinentalni Evropy a navazujici
namofni pfistavy.

VySe uvedeny navrh modainiho rozdéleni je samoziejme jakymsi ,idealem® u hlediska podilu
Ceske republiky na zaméru posileni vyznamu vodni a ZelezniCni dopravy, a je nepochybné
spojena s podstatnym rozvojem vodocestné sité na uzemi CR i naSich stfedoevropskych
sousedu.

Vice odpovédi vtomto sméru poskytuje dopravni model, ktery popisuje afinitu
budoucich zbozovych proudd k vodnimu koridoru Dunaj-Odra-Labe, a to at’ uz jako jeho
jednotlivych etap, tak jako vysledného celku.

6 SWOT ANALYZA D-O-L

SWOT analyza predstavuje jeden z moznych zpusobt shrnuti dil¢ich analyz a rekapitulaci jejich
vysledkl. Shrnuje uziteéné a Skodlivé faktory, které maiji vliv na dany projekt, a to z pohledu
vnitfniho (z pohledu investora a spravce projektu) a vnéjSiho. Vzdy je ovSem vhodné definovat
hranici mezi vnitfnim a vnéjSim prostfedim (zda je zpracovana SWOT analyza pouze z pohledu
spravce / investora nebo celého dopravniho sektoru). SWOT analyza je vztazena ke
stavajicimu stavu infrastruktury.

SWOT analyza je metoda strategické analyzy, které integruje pohled na vnitfni a vnéjsi
prostfedi Projektu. SWOT je oznaleni zangl. originalu pro silné stranky (strengths), slabé
stranky (weaknesses), prilezitosti (opportunities).a hrozby (threats).

Silné a slabé stranky Projektu jsou zaloZzeny na vnitfni analyze Projektu a jedna se o vyhody Ci
nevyhody Projektu vlé&i konkurenci. Zatimco hrozby a pfilezitosti jsou zaloZzeny zejména na
prostiedi, ve kterém se planuje Projekt realizovat a jedna se o pohled z vnéjSku.

Tabulka 27 SWOT analyza

UZiteéné pro dosa¥eni cild projektu Skodlivé pro dosaZeni cill projektu
Silné stranky: slabé stranky:

8

> L * .

=3

(=8

= . . . L.

F—

; . " - P— - -

= * Snoha o maximalizaci * Spaha o minimalizaci
Prilezitosti: Hrozby:

=

= . . .

=]

(=N

;E L A L e

a

=

= * Snoho o vyuiti * Snaha o predchozeni feliminaci

Silné stranky shrnuji jedine¢né (nadprdmérné) klady, pfilezitosti znamenaji Sance pro rozvoj
daného projektu a posileni pozice na trhu. Slabé stranky jsou jiZz existujici vnitfni nedostatky
infrastruktury (event. jejiho spravce). Hrozby predstavuji rizika pro pInéni cildl projektu,
respektive pro projekt samotny.

Kromé uvedenych metod existuji i dalsi analytické metody mékkych systému (napfiklad
s vyuzitim vah jednotlivych polozek), pro analyzu problému Ize tedy samozfejmé vyuzit i jiné
postupy.

Sdruzeni D-O-L 70 (99)

I CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CisLO: REVIZE: 1




APNUATIS

UJ
SWECO ﬁ

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe

Zprava

A. Posouzeni alternativ dosazeni cild dopravni politiky

SWOT analyza umoznuje formulovat strategické vize:

* rozvojem silnych stranek,

+ odstranénim slabych stranek,
+ vyuzitim budoucich pfilezitosti,
* vyhnutim se rizikim.

Tabulka 28 SWOT analyzy vystavby priplavniho spojeni D-O-L

SILNE STRANKY PROJEKTU

SLABE STRANKY PROJEKTU

unikatni poloha Ceské republiky umozfiujici
propojeni tfi vyznamnych evropskych vodnich
cest (Dunaj, Odra, Labe);

zabor pudy, zména kultury na:vodni plochy;

dosazeni mezinarodnich dohod k zajisténi
potfebné splavnosti vodnich cest;

obavy z ovlivnéni vodniho rezimu;

trasovani  doporu¢ené varianty vychazi
z maximalni akcentace S$etrnosti k cennym
uzemim pozivajicim ochranu z hlediska

zivotniho prostiedi;

potfeba propojeni vetvi k dosazeni
pozadovaneho spoleCenského pfinosu;

nizka mérna energeticka naro¢nost prepravy;

znaéné presuny zemin pfi vystavbé vodni
cesty

nizsi prepravni rychlost vodni dopravy

nizké vlivy realizované vodni dopravy na
zivotni prostfedi v porovnani se..stejnymi
objemy prepravy silnicni a Zelezni¢ni (hluk,
prasnost);

kriticky nebo tendenéné informovany postoj
Casti vefejnosti

nizké znedisténi dopravni cesty dopravou proti | nutnost fady prelozek stavajicich

silni€ni a Zelezni¢ni dopravé; infrastrukturnich siti

nizkd mira ovliviiovani. klimatu realizovanou i e — .
. o o slozité legislativni prostfedi a schvalovaci

vodni dopravou v porovnani zejména se procesy

silni¢ni dopravou;

vysoka mira bezpecénosti vodni dopravy

bariérovy ucinek trasy v Uzemi (jako jiné liniové
stavby)

podpora vodnitdopravy ze strany dokument
OSN, EU, Rada Evropy

klesajici pocet kvalifikovanych pracovnich sil

nizka relativni cena dopravni infrastruktury a
jeji‘udrzby ve vztahu k pfepravnim vykonim a
nabizené kapacité;

maly souc€asny rozsah flotily, zastaraly lodni
park

multifunkénost  vodnich  ces  (dopravni,
ekologicky, energeticky, vodohospodarsky,
protipovodhovy ucinek, podpora rozvoje

Uzemi, rekreace, zlepseni klimatu)

ztrata kontinuity ve vystavbé infrastruktury a
provozovani plavby v CR (know-how)

vyznamny energeticky Ucinek v akumulaci
energie pfi pfebytku a jejim prodeji ve Spicce -
dodavka S3piCkové energie do sité, odbér
prebytkl energie;

konflikty s prvky ochrany pfirody
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hospodareni s vodou, zadrzovani,
precerpavani, dotovani tokll a zavlahovych
systému, zvySovani spolehlivosti
protipovodiovych systémd a diléi ochrana | vysoké investiéni naklady nezbytné
pfed lokalnimi  pfivalovymi  povodnémi, | k efektivnimu propojeni minimalné 2 vétvi

sniZzovani urovné& povodni, pfevod vody mezi
povodimi , bez faktické nutnosti Cerpani vody
z Dunaje; pfi provozu pruplavniho spojeni

pfispévek k rozvoji regionu, podpora
zaméstnanosti s vys8i pfidanou hodnotu a
mistni ekonomiky vystavbou a provozem vodni
cesty

pfistavy na praplavnim spojeni budou
zajistovat  vicemodalni logistické  sluzby
s pfidanou hodnotou k rozvoji pfistavnich

pramyslovych zén a podnikani;

umoznéni nadrozmérnych a tézkych preprav
na vodni cesté

moznost doplfiovani vodohospodarské bilance
precerpavanim vody (Dunaj / Vah)

prirodé blizké provedeni dopravni
infrastruktury oproti silniénim a Zelezni¢nim
projektiim;

PRILEZITOSTI VNEJSIHO PROSTREDI

HROZBY VNEJSIHO PROSTREDI

zvy$eni atraktivity regionu pro investory

nezdjem o podporu ekologicky pfiznivé vodni
dopravy

turismus (vodni cesta neni trasou k rekreaci,
ale rekreacni pfilezitosti samao.sobé)

odpor k vystavbé
infrastruktury  pfes
objemy pfepravy

jakékoliv
dlouhodobé

dopravni
stoupajici

nové technologie, vyuziti vodiku = dalsi

snizeni emisi a vlivi'na zmény klimatu

ztrata logistickych vazeb vlivem dlouhého
oddalovani vystavby a oddalovani zlepSovani
infrastruktury vodnich cest

vyuziti elektromobility ve vodni dopravé — vaha
baterii nehraje vyznamnou roli;

neuskute¢néni / neobhgjeni investic na
navazujicich vodnich cestach v parametrech
pfedpokladanych ve varianté Bez projektu,
kterd slouzi jako =z&kladni scénaf pro
hodnoceni projektovych variant (Realizace
projektu nebo jeho Casti se predpoklada po
dosazeni konsensu ve Vvéci propojeni
vyznamnych evropskych vodnich cest v€etné

modernizace a zkapacitnéni navazujicich
useku);
merna ’energvetlcl(a narocnost VO’an dopravy je prekroCeni odhadovanych investiCnich
nejnizsi, takZe rdst cen pohonnych hmot bude nakladi:

zvySovat atraktivitu vodni dopravy;

vyuziti budouci pfiznivé dotacni politiky EU na
podporu patefnich infrastrukturnich projekt

trvajici prevazné negativni postoje organi
ochrany pFirody, vlastnik( pozemkd,
nevladnich organizaci i dalSich dotéenych
organu statni spravy;

relativné pfiznivy postoj nékterych sousednich
statd (Polsko, Slovensko)

razantni zmeéna klimatickych poméra vedouci k
zavaznému snizeni pratokd na nékterych
vodnich tocich
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udrzeni a navy$eni pozice CR jako jednoho z
hlavnich dopravnich tranzitnich uzld
kontinentalni evropské dopravy;

omezené moznosti vefejného sektoru ovlivnit
povolovaci procesy;

pfispévek k protipovodfiové ochrané

razantni pokles odbornych lidskych zdrojd

prispévek k regulaci a moznost ovlivnéni
vodniho rezimu v rozsahlém Gzemi

mozna zména dotacni politiky EU v pfiStich
letech

moznost vyuziti akumulovanych vod nejen pro
zavlahy, ale v pfipadé nutnosti po Upravé i pro
zasobovani pitnou vodou;

nefunkéni legislativni prostfedi a schvalovaci
procesy;

Evropska  dopravni olitika odporujici ' - . ¥

ekolcf)gicky pfl'zpnivé dogravni mé%y p(voiinl' nedostatek finanénich™ zdroji. na plynulou

dopravu) realizaci

otencidl o Fispsvek K requlaci nenaplnéni mezinarodnich dohod, zejména

glektroener e?tické siF:é P 9 AGN, dalsi <zaostavani v rozvoji dopravni
9 infrastruktury

moznost  diverzifikace  zdroji a tras|nezvladnuti nutné pravni reformy v oblasti

energetickych a dalSich surovin (energeticka a
surovinova bezpec€nost)

povolovani liniovych staveb, coz znemozni
dokonéeni uceleného dila dle predpokladu

rozvoj novych vyrobnich obor( (pfimych = lodé
a prekladni technika; nepfimych = moznost
produkce technologickych celkl, které jinak
nelze piepravit)

kriticky nebo casti

verejnosti;

neinformovany postoj

rozvoj cestovniho ruchu (nejen po vodni cesté,
ale i indukovana cykloturistika atd.)

pfi. nerealizaci vodni cesty hrozba pFfesunu
strojirenského a tézkého pramyslu do jinych
oblasti s rozvinutou vodni dopravou

nepfedvidatelnost vyvoje cen elektrické
realizace novych investi¢nich projektu-vcetné energie a p(v)dpurnychv §ystemovych
. ; . . . b energetickych sluzeb (soucasny stav cen
vystavby novych vyrobnich zavodu; o ; . Y

elektrické energie je na historickych

minimech);

niz§i nez o€ekavané dopravni a jiné vyuZiti
zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity | vodniho  koridoru, nenaplnéni  o€ekavani

Ceské republiky.

vzristu dlouhodobé poptavky po nakladni
vodni dopravé;

zvySeni atraktivnosti strukturalné postizenych
regionl pro lokalizaci primyslu vazaného na
vodni dopravu (strojirenstvi, tézky pramysl) a
pfinos pro restrukturalizaci primyslu
v Moravskoslezském kraji

neoSetfené riziko zhorSeni stavu povrchové
vody;

zbozi
které

trvale..rostouci objemy pFepravy
v mezinarodni  obchodni  vyméné,
vy&erpavaji kapacitu silnic a Zeleznic;

riziko z absence garance splavnosti némeckeé
Casti Labe;

moznost doplfiovani vodohospodariské bilance
preCerpavanim vody v pfipadé mimofadného
sucha (Dunaj / Vah);

opozdéni planované pfestavby Odry
odpovidajici plavebni tfidu;

na

mozné snizeni zaméstnanosti v dopravé a
moznost vyuziti pracovni sily v odvétvich
s vétsi pfidanou hodnotou;

problémy s vykupem pozemkd od soukromych
vlastnik{;
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rozhodnuti polské vlady investovat do pfistavi
Stétin- Svinousti, Gdarisk a Gdyné a do
obnovy vnitrozemskych vodnich cest Odra a
Visla pro plavbu (zdroj Jerzy Materna,
naméstek ministra pro namofni hospodafrstvi
na TK 16.2.2018) Spolufinancovani velké ¢asti
z EU;

naro¢nost vystavby a negativni dopady na ZP
po dobu vystavby pfed zapojenim . vSech
environmentalnich opatfeni;

pfirodné upravena vodni cesta je pfekonatelna
pro zvéf bez rizika stfetu s dopravnim
prostfedkem (nizka rychlost, velky objem);

zavle€eni geograficky nepuvodnich . druhd
rostlin, zivoCichl a patogenl po vodni cesté
v disledku propojeni povodi' (povodi Labe,
Dunaje a Odry jsou jiz vsouCasné dobé
propojena pres systém evropskych
vnitrozemskych vodnich cest);

pfirodné upravena vodni cesta po dokonceni
vytvofi  pfilezitost pro vznik hodnotnych
ekosystému véetné rozmanitych druhd rostlin a
Zivodich(;

poskozeni biotopu pfi vystavbé;

pfilezitost pro rybolov v hlavni trase;

nepfipravenost Polska a Slovenska podilet se
aktivné na prfipravé a realizaci usekd D-O-L na
jejich.uzemi;

Zdroj: Vlastni zpracovani

PFi dalsi pfipravé projektu priplavniho spojeni je treba dusledné usilovat:
e O dalsi posilovani silnych stranek projektu,

Sdruzeni D-O-L

O aktivni potlageni slabych/stranek projektu,
O maximalni vyuziti budoucich pfilezitosti;
O dlslednou a systematickou eliminaci hrozicich rizik
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7 POROVNANI HLAVNICH VLASTNOSTi DOPRAVNICH MODU

7.1 TABELARNi CHARAKTERISTIKA JEDNOTLIVYCH MODU

Tabulka 29 Tabelarni charakteristika dopravnich médd

typ dopravy

silniéni zeleznicni vodni
dostupnost vysoka stfedni nizka
rychlost (km/hod) 80 100 15
energeticka narocnost vysoka nizka nizka
celkové $kody na ZP vysoké nizké nizké
produkce COz vysoka nizka nizka
zabor ploch vysoky stfedni stfedni
znecisténi vod stfedni stfedni nizké
relativni cena infrastruktury (€c/tkm) *) 2,41 4,60 0,71
multifunk&nost infrastruktury ne ne ano
nadrozmérné pfepravy obtizné témeér vyloucené | bezkonkurenéni
pfimy turismus ne Castecné ano
hmotnost jednotky (t) 20 25 400
nosnost jednotky (t) 28 45 2500
pomér nosnosti/hmotnosti jednotky. 1,40 1,80 6,25

Zdroj: Vlastni zpracovani

Komentar k nékterym charakteristikam dopravnich modu:

Hodnoceni jednim slovem je samoziejmé zjednoduSujicim a spise pfevladajicim pohledem.

Poznamka 1: Produkce COy.: V pfipadé vSech dopravnich moédd Ize oéekavat sniZeni této
produkce diky rozsahlejsi aplikaci elektromobility (pfimé i bateriové/vodikové)
Poznamka 2: Nadrozmérné prepravy jsou samoziejmé mozné i po Zeleznici za podminky
rozebrani a opétovného slozeni prepravovaného vyrobku. Za urcitych podminek a specialnich
postupl jsou mozné i dalsi formy nadrozmérnych preprav na Zeleznici, tato forma ale nesnese
srovnani se silnicl, natoZpak vodni dopravou. Samozfejmé existuji i moznosti nadrozmérnych
preprav. pomoci vzducholodi i s ohledem na jejich lepsSi prostorovou dostupnost, nebo
velkokapacitnimi letadly, to jsme vSak mimo obvyklé podminky pfeprav. TéZka doprava, pokud
nepfekracuje prujezdné profily trati, je po Zeleznici mozna, rovnéz vSak nedosahne mozZnosti

vodni-dopravy.
*) podrobné popsano v kapitole 3.4.7
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Obrazek 44 Pomeér nosnosti a hmotnosti dopravni jednotky pro jednotlivé médy nakladni
dopravy

pomér nosnosti/ hmotnosti jednotky

6,25
6
5
4
3
1,8

2 1,4
0 | SEE—— = 4 = 1

silni¢ni Zelezni¢ni vodni

Esilnicni EZeleznicni HEvadni

Zdroj: Vlastni zpracovani

7.2 KAPACITNi MOZNOSTI JEDNOTLIVYCH DOPRAVNICH MODU.

7.21 DUVODY PRO POROVNAVANI KAPACITY A RYCHLOSTI MODU

Souvisejici otazku kapacity a rychlosti jednotlivych dopravnich moédu, véetné zamérl jejich
rozvoje, podrobné zohlednuje dopravni model, ktery zahrnuje veskeré infrastrukturni projekty,
zahrnuté do TEN-T.

Stejné tak tento model zahrnuje otazku nakladovosti, ktera je pochopitelné jednim z dilezitych
parametrd modelu, ktery (kromé& dostupnosti médl) zvazuje vyhodnost vyuziti jednotlivych
modu a jejich kombinace k realizaci pfepravni poptavky.

Ugelem dopravniho modelu je nejen kvantifikace pfevodu pfepravovanych objeml zboZi mezi
dopravnimi médy vlivem otevieni nové spojnice vodnich cest E 20, E 30 a E 80, ale i pfevodu
mezi jednotlivymi v Uvahu pfichazejicimi trasami. Vyznamny vliv ma i kapacita dopravni
infrastruktury, tedy silnicni a dalnicni sité, zelezniCni sité a sité vodnich cest tak, aby bylo
mozno ‘odpoveédét na otazku, zda je (planovana) silnicni a zelezni¢ni sit schopna pfenést
dlouhodobé narustajici objemy individualni a hromadné dopravy osob spolu s objemy nakladni
dopravy. Pro tyto ucely byla provedena nasledujici (zjednodusena) kapacitni analyza
jednotlivych méda. DalSim ovliviiujicim parametrem je Cas, ktery ve formé ceny €asu zbozi
vazaného v pfepravnim procesu vyznamné ovliviuje konkurenceschopnost jednotlivych modu a
ve svém vysledku rozhoduje o celkové dopravné — ekonomické efektivité projektu D-O-L.

7.2.2 KAPACITA A RYCHLOST VNITROZEMSKE VODNi DOPRAVY

Kapacita vodni cesty je ovlivnéna celou fadou faktord. Zakladem je:

Tfida vodni cesty;

Zarucena plavebni hloubka;

Minimalni vySka pod mosty pfi maximalni plavebni hlading;

Pocet a kapacita vodnich dél na vodni cesté, doba proplaveni;

Provozni doba na vodni cesté;

Pocet dni v roce, po které je snizena plnosplavnost (nizsi ponor, nizsi vySka pod mosty
z diivodu vysoké hladiny)

e Realna a povolena rychlost plavby (po proudu, proti proudu, v kanalu)

Sdruzeni D-O-L 76 (99)

I CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CisLO: REVIZE: 1




AP “JUATIS swEco 26

Studie vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe Zprava

A. Posouzeni alternativ dosazeni cild dopravni politiky

Odvozené rozhoduje o realné kapacité vodni cesty:
e Skladba lodniho parku, tedy mira vyuziti maximalni technické kapacity vodni cesty;
e TrFidy a splavnost navazujicich vodnich cest.
Pro praktické odvozeni kapacity vodni cesty pouZijeme nasledujici zjednoduSeni:
UN — ECE Blue Book a dohoda AGN stanovuji nasledujici zasady:
e Evropska vodni cesta musi mit tfidu minimalné 1V,
e P¥irekonstrukcich vodnich cest je tfeba dosahnout tfidu minimalné Va;
e Nové budované Evropské vodni cesty musi mit tfidu minimalné Vb, se zajisténym
ponorem 2,80 m a vySkou pod mosty minimalné 7,0 m;
e Poznamka: stavajici vodni cesty se velmi li§i v kombinaci parametrd: délka/Sitka
plavebni komory, plavebni hloubka, vySka pod mostem, takze se velmi nesnadno
zatfiduji z hlediska vyuZzitelnosti soulodimi.

V zajmu interoperability hlavnich Evropskych vodnich cest<vychazi referenéni scénafr pro
hodnoceni ramci studie proveditelnosti (varianta bez projektu) z pfedpokladu, Ze navazné vodni
cesty, jako Labe, Odra a Dunaj véetné kanalu Mohan-Dunaj budou do zprovoznéni D-O-L
homogenizovany do tfidy Vb, s maximalni Sitkou plavidel 11,4 m.

Kapacitu samoziejmé ovliviiuje rozpéti zaru¢eného ponoru mezi 2,5 a 4,50 m, a vySka pod
mostem v kategorii 5,25 — 7,00 — 9,10 m, ktera podmiriuje pfepravu kontejner( ve 2, 3, nebo 4
vrstvach na sobé.

Pro D-O-L v tfidé Vb uvazujeme s délkou komor-190 m, vzdy ve dvojici, s Sitkou 12,00 m,
s minimalnim ponorem 2,80 m, plavebni hloubkourcesty 4,00 m a podjezdnou vysSkou pod
mosty 7,00 m. To dava optimalni ekonomické pfedpoklady pro provoz tlaenych soulodi se 2
¢luny o nosnosti 3 200 tun, pfepravé kontejnerti-ve 3 vrstvach na sobé (tfida A intermodality) a
umoznuje provoz Rynskych a Dunajskych hotelovych lodi.

Provozni doba na vodni cesté jeuvazovana 24/365. Omezeni a vyluky jsou zahrnuty
v korek&nim koeficientu na praktickou kapacitu.

Lodni park: s ohledem na postupnou homogenizaci Evropskych vodnich cest a jednozna¢nou
ekonomickou vyhodnost velkych plavidel proti malym z hlediska naklad na 1 000 tunokilometru
nebo pfepravené TEU bude postupné hlavnim standardem pro tfidu Vb Velka rynska lod,
bé&zné uzivana na vodnich cestach velikosti kanalu Seina — severni Evropa, ktera muze
pfepravovat az 3200 tun nakladu, coz odpovida 150 nakladnim automobilim nebo 75
vagonum. PFi pfepravé kontejnerd je normova kapacita 768 TEU (pfi 3 vrstvach).

Volna vodni cesta: kapacita vychazi z primérné rychlosti pluti (8 - 15 km/hod na toku)
obousmérny provoz, vzdalenost lodi na plavebni cesté délka lodi + 1,5 x délka lodi mezera,
kratSi soulodi vice na km, ale niz§i nosnosti, prakticky 1 — 3 plavidla na km. Teoreticka kapacita
= rychlost km/hod x pocet souprav na km x 24 hod x 365 dni/ 1 milion = miliond tun/rok.

Vodni cesta s plavebnimi stupni: rozhodujici pro kapacitu je doba proplaveni plavidla,
s'ohledem na vySku stupnud uvazovana 1 hodina: doba proplaveni PK hodin (1 je-li jedna
komora, 0,5 jsou-li 2 a 0 neni-li komora). KdyZ je jen jedna komora, je denni kapacita lodi (vie
v jednom sméru) 24 lodi, jsou-li 2 komory, lodi se stfidaji, 48 lodi/24 hodin, 17 520 lodi/rok
v jednom sméru.

Prakticka ro¢ni kapacita vodni cesty tfidy Vb, tedy i D-O-L v zakladni varianté v jednom
sméru pri realizaci dvou plavebnich komor na kazdém stupni je 48,8 mil. tun zbozi ro¢né..

Prakticka roéni kapacita D-O-L v obou smérech v zakladni varianté je 97,6 mil. tun zboZi/rok
(vytizeni lodi na opaéném sméru plavby a skladba lodniho parku s ohledem na vyuZiti
plavebnich komor jsou pokryty v redukéni konstanté 0,87)
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Hypoteticky by pfi rovhomérném zatizeni vSech tfi vétvi v 3-ramenném systému mohlo
byt proplaveno maximainé 146,4 mil. tun zbozi roéné misto po silnici nebo Zeleznici.

Néktera srovnani: kanal RMD ma soucasnou technickou kapacitu 18 mil. tun/rok, coz je
zplsobeno uzkymi hrdly na Mohanu (malé plavebni hloubka) a nizkymi podjezdnymi.vySkami
pod mosty, plavebni komora 3 na kanalu RHK Oberhausen docilila v jednom sméru-proplaveni
35,9 mil. tun/rok, komora na UHW Brandenburg dosahla 53 226 proplavenych lodi pri teoretické
kapacité 69 519 lodi.

Srovnatelna kapacita vodni cesty tridy IV a Va s plavebnimi komorami pfi zachovani stejnych
predpokladu:

Tr¥ida Va: plavidlo 1 600 tun (misto 3 200 tun) v jednom sméru je 24;4 mil. tun,
Trida IV: plavidlo 1 250 tun (misto 3 200 tun) v jednom sméru je-19,1 mil. tun.

Poznamka: pfi niz§i tfidé plavebni cesty nejde pouze o tuto niz§i kapacitu, ale zejména o nizSi
poptavku po proplaveni. U tfidy Va se ztraci poptavka plavidel 185/x 11,4 m (2 €luny), ale
zUstava proplavitelnost plavidel 110 x 11, 4 m. U tfidy IV vSak jiz plavidla Sifky 11,4 m
nepropluji a proplavitelnost je omezena na plavidla rozméra 85 x 9,5 m.
Pfitom pravé cilem Evropské dohody AGN je maximalné unifikovat plavebni cestu na Vb a jen
pfi rekonstrukcich na Va. Tfida IV je v podstaté nekonkurenceschopna.

Kapacita vodni cesty pro nadrozmérné a mimoradné tézké prepravy:
Vodni cesta v tfidé Vb m(ze prepravovat naklady:
e OSifceaz 11,4 m;
e O délce az 185 m;
e O vysSce az 7,0 m nad maximalni plavebni hladinou (6,80 + 0,2 m rezerva od
konstrukce, ale naklad maze dle konstrukce lodi byt uloZzen pod ¢arou ponoru);
e O hmotnosti az 3 200 tun;
To vSe v zavislosti na pouzitém.plavidle.

Kapacita vodni cesty viozena do dopravniho modelu:
Kapacita vodnich cest byla vioZzena do dopravniho modelu na zakladé tabulek o parametrech
jednotlivych vodnich cest se zohlednénim tfidy vodni cesty, poc¢tu plavebnich stupnu a
rychlosti plavby (po proudu, proti proudu, kanal).
Je vyjadfena v milionech Cistych tun/rok v obou smérech v hodnotach od 11 do 2000 mil.
Ct/rok.
Zakladni rychlost vodni dopravy (pred korekci na dobu a €etnost proplaveni) byla do
modelu viozena takto:

e Vodni cesta v CR i v zahrani¢i 9 km/hod;

o Namorni trasa zahrani¢i 19 km/hod;

7.2.3 KAPACITA A RYCHLOST SILNICNi NAKLADNi DOPRAVY

doprava sdili silniéni sit s dopravou individualni osobni, hromadnou autobusovou a se
zasobovanim na kratké vzdalenosti. Pfesto se pokusime pfibliZit situaci na Evropskeé silni¢ni siti
i s ohledem na narGstajici rozsah kongesci, které vyznamné ovliviuji (snizuji) uvazovanou
prameérnou rychlost nakladni dopravy uvazovanou na dalnici v dopravnim modelu (77 km/hod).
Navrhové intenzity dle CSN na silnicich:

Navrhové intenzity provozu v jednom sméru a den (pro podil pomalych vozidel 15 %):

6-ti pruh 30 — 40 tis. vozidel/smér/24 hod;

4 pruh 20 — 30 tis. voz./smér/den;

2 pruh 8 — 12 tis. voz/smér/den;

Dvoupruhové silnice — max. 1300 aut /hod v obou smérech celkem, ve stoupani a
smérovych obloucich 800.
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¢ Dalnice dvoupruh s nakl. auty do 25% se stoupanim cca 2 950 voz./hod /pas.

Tridéni uzitkovych vozidel:
e Dodavkové automobily do 1,5 tuny
e Lehka nakladni auta 1,5 — 3,499 tuny;
e Stfedni nakladni auta 3,5 — 7,499 tuny
e Tézka nakladni auta pres 7,5 tuny.
e Taha¢€ Mercedes/Man s 2 nebo 3-osym navésem: nosnost 26,8 tuny
e Nakladni automobil s navésem nosnost 25 tun — 28 tun;

Celostatni séitani silniéni dopravy 2016 (byla metodika séitani zjednodusena — agregace
skupin) a jeho vysledky:

Pfi celostatnim scitani byla zohlednéna struktura uzitkovych vozidel nasledovné:
LN Lehka nakladni vozidla (uzite€na hmotnost do 3,5 t) bez pfivésl i s pfivésy
SN  Stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivésu

SNP Stfedni nakladni vozidla (uzite€na hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy

TN  Tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10t) bez pfivésu

TNP Tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10t) s pfivésy

NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel

A Autobusy

AK  Autobusy kloubové

TR  Traktory bez ptivésl

TRP Traktory s pfivésy

TV  Tézka motorova vozidla celkem

@) Osobni a dodavkova vozidla bez pfivésu i s pFivésy

M Jednostopa motorova vozidla

SV VSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TNV TéZka nakladni vozidla
(0,1.LN+0,9.SN+1,9.SNP+TN+2,0.TNP+2,3.NSN+A+AK)
Celostatni s€itani dopravy se provadi mimo jiné pro:
e Informaci o prdmérnych intenzitdch, dopravnich vykonech a skladbé dopravniho
proudu;
e = Aktualizaci progndzy vyvoje dopravy.
Vyvoj motorizace a automobilizace kopiruje hospodarsky vyvoj Ceské republiky. V roce 2015
byl ‘mezirocni nardst po¢tu automobill 6 % a stupen automobilizace dosahl 485 osobnich
automobilt na 1 000 obyvatel.
Primérna intenzita dopravy na dalnicich I. tfidy v roce 2016:
e 310680 voz/24 hod., ztoho 22 178 osobnich, 8 831 tézkych a 59 motocykll; Podil
TV 28,4 %.
Prameérna intenzita dopravy na dalnicich Il. tfidy v roce 2016:
o 22976 voz/24 hod., z toho 17 747 osobnich, 5 148 tézkych a 81 motocykll; Podil TV
22,4 %.
Pramérna intenzita dopravy na silnicich I. tfidy v roce 2016:
e 8506 voz/24 hod., z toho 6 805 osobnich, 1 636 tézkych a 65 motocykld; Podil TV
19,2 %.
Pramérna intenzita dopravy na silnicich Il. tfidy v roce 2016:
e 2 612 voz/24 hod., z toho 2 203 osobnich, 383 tézkych a 26 motocykll; Podil TV
14,7 %.
Prameérna intenzita dopravy na silnicich Ill. tfidy v roce 2016:

Sdruzeni D-O-L 79 (99)

| CiSLO ZAKAZKY: 1141960200 VERZE: a
ARCHIVNI CisLO: REVIZE: 1




AP JUATIS SWECO 2§

Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj — Odra - Labe Zprava

A. Posouzeni alternativ dosazeni cili dopravni politiky

e 673 v0z/24 hod., z toho 582 osobnich, 85 téZkych a 6 motocykld; Podil TV 12,7 %.
Primérna intenzita dopravy D + S celkem v roce 2016:
e 2594 voz/24 hod., ztoho 2 089 osobnich, 486 téZkych a 19 motocykld; Podil TV
18,7 %.
Dopravni vykon vzrostl (2016/2010) o 19 % na dalnicich I. tfidy, 10 % na dalnicich/ll. tfidy a
13 % na silni¢ni siti, celkem 0 13 %.
Nejvyssi narGst dopravniho vykonu byl u tézké nakladni dopravy. Narlstal poCet souprav vice
nez jednotlivych NA.
Narlst vykon( tézkych vozidel byl (2016/2010):
e Na dalnicich I. tfidy 28 % (tj. 4,7 % ro¢née);
Na dalnicich II. tfidy 16 % (tj. 2,7 % ro¢né);
Na silnicich I. tfidy 10 % (tj. 1,7 % rocné);
Na silnicich Il. tfidy 7 % (tj. 1,2 % ro¢né);
Na silnicich Ill. tfidy 5 % (tj. 0,8 % ro¢né);

Rychlost silniéni nakladni dopravy:
Planco uvadi prdmeérnou rychlost nakladni dopravy 72 km/hod.
Jizdni podminky (némecké dalnice 2005):
e Bezruseni (74%);
e Stfedni ruseni (18,3 %);
e Silné ruseni 4,8 %);
e Popojizdéni v kongesci (3,0 %);
Nezavislé ovéreni rychlosti nakladnich automobill z riiznych zdroja:

e Dovolena rychlost jizdy 80 km/hod. Pfi zapoéteni povinného odpocinku fidi¢li (dohoda
AETR) 45 min po kazdych 4 hodinach jizdy je za 24 hodin 5 cykll, z toho 5x4hodiny
jizdy x 80 km/hod = 1 600 km/24 hod = priimér 66,67 km/hod.,

e Evropsky dvur auditord uvadi<ve své zpravé o konkurenceschopnosti Zelezni¢ni
nakladni dopravy prumérnou rychlost nakladni automobilové dopravy 60 km/hod.

e Freight Journey Planner PIE: Trasa z mésta Glasgow do Doveru, celkova délka 752
km, doba cesty‘13 hodin, 8 minut, pracovni den, za¢atek cesty 8 hod. rano, vySka 4 m,
vaha 24 tun;.§itka. 2,5 m, délka 12 m: primérna cestovni rychlost 57,4 km/hod, (s
vyuzitim dostupnych dalnic);

e Freight Journey Planner PIE: Trasa z mésta Perth do pfistavu Plymouth, celkova délka
856,7 km, doba cesty 14 hodin, 18 minut, pracovni den, zadatek cesty 8 hod. rano,
vySka 4:m, vaha 24 tun, Sitka 2,5 m, délka 12 m: prlmérna cestovni rychlost 59,9
km/hod, (s vyuzitim dostupnych dalnic);

o Freight Journey Planner PIE: Trasa z mésta Basingstoke do mésta Ipswich, po okruhu
kolem Londyna, celkova délka 229 km, doba cesty 4 hodiny, 18 minut, pracovni den,
zacCatek cesty 8 hod. rano, vyska 4 m, vaha 24 tun, Sitka 2,5 m, délka 12 m: primérna
cestovni rychlost 53,3 km/hod, (s vyuZitim dostupnych dalnic);

e Freight Journey Planner PIE: Trasa z mésta Banff ve Skotsku do mésta Edinburgh,
celkova délka 293,4 km, doba cesty 6 hodin, 5 minut, pracovni den, zaCatek cesty 8
hod. rano, vySka 4 m, vaha 24 tun, Sitka 2,5 m, délka 12 m: prGmérna cestovni rychlost
48,3 km/hod, (silnice I. tfidy s obchvaty mést a dalnice);

e Freight Journey Planner PIE: Trasa z mésta Banff ve Skotsku do mésta Aberdeen,
celkova délka 89,5 km, doba cesty 2 hodiny, 5 minut, pracovni den, zaCatek cesty 8
hod. rano, vySka 4 m, vaha 24 tun, Sitka 2,5 m, délka 12 m: primérna cestovni rychlost
43,0 km/hod, (silnice |. tfidy);

e Freight Journey Planner PIE: Trasa z mésta Bude (Cornwall) do mésta Hatherleigh,
Devon, celkova délka 36,4 km, doba cesty 57 minut, pracovni den, zacatek cesty 8 hod.
rano, vyska 4 m, vaha 24 tun, sitka 2,5 m, délka 12 m: primérna cestovni rychlost 38,3
km/hod, (silnice II. tfidy);

e Michelin Route Planner osobni auta:
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o Luxembourg — Lodz, 1 162 — 1 198 km, 11 hodin 39 minut az 12 hodin, 2
minuty, rychlost 100 — 104,6 vétSina po dalnici, korekce na NA pramér 62
km/hod.

o Tallin — Vitebsk, 693 — 832 km, 11 hodin az 12,32 hod, rychlost OA 63 = 67,5
km/hod.

o Beograd — Wroclaw 966 — 988 km, 11 hod 28 minut az 12 hodin 34 minut,
rychlost OA 77,3 — 86 km/hod;

o Méstské komunikace Pato¢kova — Strasnice Prabézna po MO 18,3 km 29
minut, rychlost OA 36,6 km;

o Florisdorf — Wiener Neudorf 3 trasy od 24,9 km do 38,3 km, ¢as od 28 minut po
52 minut, prdmérna rychlost OA 50,4 km/hod;

o Frétmanning Munchen — Forstenried Munchen, 19,5 24,5 km, 33 — 54 minut,
rychlost OA v priméru 29,3 km/hod.

Dopravni model je nastaven na vychozi rychlosti (rozumi se neruSeny provoz, ovlivnény
dopravnimi pfedpisy, rychlostnimi omezenimi, povinnymi pfestavkami /a technickou schopnosti
nakladniho vozidla projizdét trasu v€etné (okruznich) kfizovatek, bez/ovlivnéni hustym silni€énim
provozem):
e Dalnice v CR primérné 67 km/hod;
Silnice . tfidy v CR pramérné 47 km/hod;
Silnice I. tfidy v CR pramérné 37 km/hod:;
Méstské tfidy pro motorova vozidla v CR pradmérné 33 km/hod:;
Zahrani¢ni hlavni tahy 1+1 prdmérné 47 km/hod;.
Zahrani¢ni smérové délené 2+2 primérné 67-km/hod;
Zahrani¢éni smérové délené 3+3 primérné 67 km/hod.

Vliv nastaveni rychlosti na vysledky dopravniho modelu v diskutovanych mezich je tfeba ovéfit
testem citlivosti.

Kapacita silni¢ni infrastruktury pro nadrozmérné a mimoradné tézké prepravy:
Pro nadrozmérny naklad u silni¢ni dopravy jsou limity stanoveny vyhlaskou &. 341/2002 Sb.,
ktera uréuje rozméry vozidel takto: Sitka 2,55 m, vy8ka 4 m, délka 16,5 m u navésu a 18 m u
pfivésu, hmotnost 48 t.
PFepravy nadmérnych nakladd se v CR realizuji az do celkové hmotnosti soupravy 350 tun.
Zdrojem pfFeprav jsou vyrobni zavody na Ostravsku, Plzefsku, Brné&, Hradci Kralové, Pferové a
ChrudimiSnahou pfeprav je dostat naklad co nejkrat§im zplsobem na vodni cestu.
Pro pfepravu rozmérnych nakladl jsou ovéfeny ,patefové trasy pro rozmérné naklady“ RN1 —
RN17.
Pro pfepravu tézkych a sou€asné rozmérnych nakladd jsou vytipovany ,patefové trasy pro
tézké a rozmérné naklady“ TN1 — TN21.
PFi. pouziti téchto tras rozmérnou pfepravou je zpravidla ochromena silni¢ni doprava na dané
trase nebo se konvoj pfesouva v no¢nich hodinach a pfes den parkuje na vhodné odstavné
ploSe.
PouZitelnost trasy limituji smérové feSeni, obestavénost, nizké podjezdy, nizka zatiZitelnost
mostd. Zajisténi jednotlivé prepravy ve smyslu zajisténi dopravni cesty €ini az 0,5 mil. K¢ a
tvofi az 12,5 % ceny vyrobku. N&ktefi vyrobci museli odmitnout zakazku, protoZe by naklady na
dopravu tvofily az 40 % ceny vyrobku. Ve vyspélych evropskych zemich jsou vyrobni kapacity
umistény u evropské vodni cesty (tedy tfida IV a vySe).
Na patefovych dopravnich trasach se zajistuje:

e Podjezdna vyska minimalné 6 m;

¢ VolIna Sitka minimalné 9 m,

o Délka soupravy az 55 m (taha€ 4,0 + podvalnik 40,0 + postrkova oj 4,0 m + postrkovy

taha¢ 7,0 m).
e Siftka nakladu az 9,0 m, vySka nakladu na podvalniku 5,0 m (Ostrava — Bratislava 6,0
m)
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. * Zatizeni podvalnik 24 naprav po 20 tunach.
Cetnost — ojedinélé, 6 200 pfeprav za 3 roky, z toho kategorie 250 — 350 tun 77 pfeprav/3 roky;

Kapacita dalnic a silnic viozena do dopravniho modelu (obousmérné):
e Silnice jednopruhova I. tfidy (1+1) dle séitani RSD, priméré zatizeni |. kat. 2 000
TNA/24 hod AADT x lozeni 10 tun x 365 dni v roce = 7 mil. ét/rok.
e Silnice dvoupruhova (2+2) dle sgitani RSD, pramémé zatizeni 7 000 TNA/24 hod
AADT x lozeni 10 tun x 365 dni v roce = 26 mil. ¢t/rok.
e Silnice vicepruhova (3+3) odvozeno priimérné zatizeni 12 000 TNA/24 hod. AADT x
loZeni 10 tun x 365 dni v roce = 44 mil. ét/rok.

Rozsah kongesci na Evropské silni€ni siti:

Nakladni doprava vyuZziva stejné silnice jako doprava osobni, navzajem se ovliviiuji a zpomaluji
dopravnimi kolonami. Pokud narlsta hustota dopravy v poc¢tech vozidel/km, klesa rychlost jizdy.
Optimalni kapacita jizdniho pruhu je v rychlosti 60 — 80 km/hod. PFfi dalSim zvySovani hustoty
rychlost proudu klesa az do rezimu stop and go s rychlosti jizdy pramérné 8 km/hod. Prudce
narGsta spotfeba ¢asu, spotfeba pohonnych hmot a emise motori. Pfi vice nez 13 000
vozidlech/denl/jizdni pruh je komunikace nachylna ke zhrouceni dopravniho proudu. Casovy a
délkovy rozsah kongesci se se stalym narlGstem silniéni  dopravy po silniéni siti rozSifuje a
zasahuje vétsi pocet uzivatelll a zvétsuji se Casové ztraty. Ro¢ni rozsah kongesci v Evropé je
méfitelny Uhrnnou ¢asovou ztratou vSech dotéenych uZivatell silniéni sité. Rozsah kongesci
Ize:

Omezovat prostfednictvim inteligentniho fizeni dopravy;

Omezovat budovanim novych dopravnich kapacit;

Omezovat redukci mobility — tedy potfeby se pfemistovat nebo pfemistovat naklad;
Zpoplatnénim kongesci, tedy motivaci uzivatel(l pouzivat silnici v obdobi mimo dopravni
$picku, nebo pfevodem na jiny dopravni mod.

Zvysujici se rozsah kongesci na silniéni siti se fakticky projevi prodlouzenim ¢asu nakladni
pfepravy, zvy$enim nakladd na.tuto pfepravu a zhorSenim pozice v konkurenci s ostatnimi
dopravnimi mody, tedy. Zeleznici a vnitrozemskou vodni dopravou, pokud nabizi dostupnou
alternativu.

Je otazka, nakolik/je multimodalni dopravni model nakladni dopravy citlivy na pfekraCovani
kapacity komunikaci, zvySovani nakladl silniéni dopravy (spotfeba paliva, Casu a vySSi
externality), aby se tato skute¢nost promitla pfesunem na jiné trasy a jiné maddy. Toto si
zaslouzi provedeni testu citlivosti.

Cena pofizeni silni€ni dopravni infrastruktury:

Cena 4 pruhové dalnice kategorie D27.5/120 s vyvolanymi investicemi je dle rozsahu tunelil
250~ 600 mil'KE/km.

7.2.4 _KAPACITA A RYCHLOST ZELEZNICNi NAKLADNi DOPRAVY

Vlaky:

Optimalni vlaky jsou délky 740 m.

Nakladni vlaky trpi pretizenosti trati a uzl(, kapacita je pfidélovana v souladu s dopravnim
fadem drah, kdy nakladni doprava je obvykle feSena az po pozadavcich osobni dopravy.
Planco: Vlak s zeleznou rudou 40 vagonu po 87,5 t nakladu znamena nosnost vlaku 3 500 t a
brutto vahu 3500 tun;

Hamburg — Hannover nebo Antwerpy — Ludwigshafen vlaky max. 700 m naklad 2300 tun nebo
1800 tun.

Zjednodusené se da fici, Ze jeden vlak délky 740 m se rovna jedné lodi dl. 185 m pfi zanedbani
specifické hmotnosti nakladu.

Lokomotiva + 40 vagonu je 20 + 40x16 = 660 m.

V Cesku jsou na siti provozovatele drahy SZDC provozovany nasledujici druhy nakladnich
vlak{:
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expresni nakladni vliaky (NEx) — vlaky pro pfepravu pfednostnich zasilek zpravidla
mezistatni pfepravy, vlaky kombinované dopravy

rychlé nakladni vlaky (Rn) — vlaky pro pfepravu dilezitych zasilek

prubézné nakladni vlaky (Pn) — vlaky uréené pro pfepravu zatéze mezi vlakotvornymi
stanicemi a pfimé ucelené vlaky

vyrovnavkové nakladni vlaky (Vn) — vlaky uréené pro pfepravu prazdnych voz(
(zpravidla se jedna o zpétny béh vozu, které dojely v lozeném stavu jako Pn'vlak do
cilové stanice a po vyloZeni se vraceji v prazdném stavu k nakladce)

manipulaéni nakladni vlaky (Mn) — vlaky uréené k rozvozu a syvozu zatéZze do
mezilehlych stanic

vleckové vlaky (Vie¢) — vlaky uréené pro jizdu na vleCku odbocujici ze Siré trati s
navratem do stanice, ze které byly vypraveny

sluzebni vlaky (S/uZ) — vlaky pro potfebu provozovatele-drahy, mezi né patfi i nutné
pomocné vlaky (vypravované pro potfebu odstranéni‘mimofadné udalosti), které maiji
zkratku Pom

VSechny tyto druhy nakladnich vlak(i se podileji na vycerpani zbyvajici kapacity Zelezni¢ni
dopravni cesty po uspokojeni narok(l osobni pfepravy. Z tohoto Uhlu pohledu je tfeba se divat
na v modelu uvazovanou kapacitu pro pfepravu zbozi<na stfedni a velké vzdalenosti
v konkurenci s vodni a silniéni dopravou.

Obrazek 45 Kratky manipulacni vlak, obsluhujici mensi a odlehlejsi stanice

Zdroj:

internet, obrazky
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Vagony a trakéni vozidla:

Typicka elektricka lokomotiva 18,9 — 19,6 m dlouhd, 87 tuny, rychlost 140 km/hod. V pfipadé
rychlosti je mozné uplatnéni lokomotiv od rychlosti 100 km/h (starSi typy), po rychlost 160 —200
km/h (moderni univerzalni lokomotivy).

Vagoény podle typu a nakladu od uhlaku 12,5 m /65 tun nakladu, pfeprava oceli 16,4/105 tun,
kontejner 19,7 — 70 tun (3 kontejnery TEU.
Zelezni¢éni vagon uveze zhruba 60 — 70 tun (dle typu a nakladu).

Rychlost zelezniéni nakladni dopravy:
Jednotné pravni predpisy o mezinarodni Zelezniéni prepravé zbozi (CIM — piipojek B k Umluvé)
fikaji, Zze nejdelsi dodaci lhity:
e pro vozové zasilky sestavaji z vypravni IhGty 12 hodin_a pfepravni lhaty za kazdych
zapocatych 400 km je 24 hodin. Z toho plyne nejdelSi doba dodani/ rychlost pfepravy:
o 100 km, doba dodani 36 hodin, primérna rychlost 2,8 km/hod;
o 500 km, doba dodani 60 hodin, primérna rychlost 8,3‘km/hod;
o 900 km, doba dodani 84 hodin, primérna rychlost 10,7 km/hod;
o 1300 km, doba dodani 108 hodin, pramérna-rychlost 12 km/hod;
e pro kusové zasilky sestavaji z vypravni lhaty 24“hodin a pfepravni Ihity za kazdych
zapocatych 200 km je 24 hodin. Z toho plyne.nejdelSi doba dodani/ rychlost pfepravy:
o 100 km, doba dodani 48 hodin, primérna rychlost 2,1 km/hod
o 500 km, doba dodani 96 hodin, prdmérna rychlost 5,2 km/hod
o 900 km, doba dodani 144 hodin, primérna rychlost 6,3 km/hod
o 1300 km, doba dodani 192 hodin; primérna rychlost 6,8 km/hod.
Tato nejzazsi doba dodani maze byt jesté v uvedenych pripadech prekro¢ena. Ze zkusenosti
pfepravcl je znamo, Ze narodni dopravci i, privatni operatofi jsou schopni tuto dodaci lhdtu
dodrzovat. Toto srovnani je samoziejmé extrémni, ale svédCi o realné rychlosti dodani
vozovych a kusovych zasilek. Pozn.::xUvedeny jsou dodaci lhaty pro zasilky prepravované
formou klasické vlakotvorby véetné zahrnuti ¢asu na rozfazovani. Samotna doba pFepravy je
nizsi. V pfipadé ucelenych vliaka pak mohou byt nabidnuty vyrazné kratsi pfepravni ¢asy.

Jiné informace o rychlosti nakladnich vlaku:

e Prdmérna cestovni rychlost nakladnich vlakl (bez nakladky a vykladky) je dle statistiky
Bureau of Transportation Statistics cca 25 mil/hod x 1,609 = 40 km/hod.

e V Evropé vétSina nakladnich vlaki musi udrzovat rychlost stejnou nebo blizkou
osobnim vlakim z davodi kapacitnich. (50 mil/hod. x 1,609 = 80 km/hod., 45 mil/hod x
1,609 = 72 km/hod.) To je v8ak rychlost jizdni, nikoliv cestovni.

Ackoliv je rychlost nakladnich vlaki stejna jako konvencnich osobnich, vyslednéa rychlost ,od
dvefi ke dvefim* je niz8i nez 20 km/hod.; Poznamka: v pfipadé podnikd vybavenych vieCkami je
rychlost vyrazné odliSna od podnikd s nutnou prekladkou. Dale rychlost ode dvefi ke dvefim
ovliviiuje forma prekladky (kombinovana doprava s vyuzitim silniéni dopravy na ,poslednim km®)

e Minimalni ,maximalni ,jizdni rychlost nakladnich vlakd v Evropé je dle pfedpisi mezi 90
— 120 km/hod.; To je dano zplisobem brzdéni — vlak s |. zplisobem brzdéni maze v CR
dosahovat rychlosti az 160 km/h — pravidelné v pfipadé postovnich vlakd na trati Praha
— Ostrava. Vlaky s Il. zpusobem brzdéni jezdi max. 100 km/h.

e Dostat naklad na vétsi vzdalenosti zpét na koleje znamena zvysit rychlost nakladnich
vlaki az na 140 km/hod.; V pfipadé pfepravy nakladu je rychlost dulezitym, ale nikoli
zasadnim parametrem, mnohem vétSi vyznam maji cena a €asova spolehlivost (pro
zajisSténi rezimu ,pravé vc€as/just in time). Pfi dlouhych vzdalenostech je rychlost 100
km/h dostatecné konkurenceschopna, navic Ize vyuzit efektivnéjSi provoz s ohledem na
odlisné fedeni bezpelnostnich pfestavek (formou vymény strojvedoucich — tedy
strojvedouci fadné odpodiva a vlak s jinym strojvedoucim pokracuje v jizdé).

e Nizkému vykonu Zelezni¢ni nakladni dopravy nepfispiva nizka prdmérna komercni
rychlost nakladnich viakd. Ta se nezvySila vyznamnéji v poslednich 10 letech. Na
nékterych mezinarodnich trasach jezdi nakladni viaky prdmérnou cestovni rychlosti
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pouze okolo 18 km/hod. V ¢lenskych zemi EU ze stfedni a vychodni Evropy je
primeérna rychlost mezi 20 — 30 km/hod. Na pfiklad v Polsku audit BoTS zjistil, ze
vroce 2014 byla primérna komeréni rychlost nakladnich vlakd 22,7 km/hod.
Podrobnéjsi analyza dale ukazala, Ze situace je vyrazné lepSi na nékterych nakladnich
koridorech, kde je prlimérna rychlost okolo 50 Km/hod. Rychlost je diivodem, pro¢ fada
zasilateld dava prednost silniéni dopravé pred Zzelezni¢ni. (Zdroj: Evropsky . audit
nakladni Zelezni¢ni dopravy 2016 — European Court of Auditors®); Komentar:

e Nékladni Zelezniéni doprava z Ciny do Evropskych cild méa nasledujici presentované
vysledky:

o Yivwu — Cina — Kazachstan - Moskva — Duisburg (s kone¢nymi cili Londyn,
Madrid nebo Milano, trasa 12 000 mil (x 1,609 =19 308 _km) za 14 dni =
prameér 57,5 km/hod.

o Cina — Hamburg za 16 — 18 dni na trase 10 214 km, vlak o nakladu 655 tun,
hodnota zbozi 1,52 mil. USD, v 51 kontejnerech. Primérna rychlost je tedy
25 km/hod. Srovname-li tuto pfepravenou kapacitu s pfipravovanou nejvétsi
kontejnerovou lodi SUEZMAX o nosnosti az 22 000 TEU, muselo by jeji naklad
z Ciny piivézt 431 obdobnych vlakd. (Po rozsifeni kanalu z roku 2010 mohou
praplavem plout lodi s maximalnim uziteénym nakladem az 240 tisic tun (DWT),
coz jsou vSechny souc¢asné lodi kromé asi tfetiny téch nejvétSich supertankerd,
Délka lodi neni omezena, maximalni-ponor maze byt 20,1 metru pfi maximalni
Sifce 50 metr(, resp. 12,2 metrupfi maximalni Sifce 77,5 metru a dobrém
pocasi. Maximalni vysSka lodi je omezena na 68 m mostem pfes Suezsky
priplav).

Rychlost zelezni¢ni dopravy nastavena v. dopravnim modelu
e Zeleznice CR i v zahrani¢i 33 km/hod i kdyz Ize o8ekavat na Evropskych nakladnich
zelezni¢nich koridorech vyhledové omezovani manipulaénich ¢asovych ztrat.

Trati a jejich kapacita:

Kapacita je maximalni pocet vlak(, které mohou byt naplanovany, aby jely v obou smérech po
specifickém useku trati za 24 hodinovou dobu.

VSeobecna definice: Soucet potencialnich vlakovych jizd, které mohou byt realizovany na
Zelezniéni trati nebo siti.

Omezeni kapacity: redukovana dostupnost zplisobena omezenim provoznich hodin z ddvodu
udrzby, oprav, ‘ebnovy, vystavby. Omezeni zahrnuje rychlost, délkové omezeni, vahové
omezeni a omezeni trakce — jen diesel.

Teoreticky 200 (vSech) vlakll za den. Vyuziti na 110 % = pretizeni trati.

Vysoké zatizeni koridora soubéhem nakladni a osobni dopravy vede k pozadavku na rychlou
vlakUl, je v sou¢asnosti poZzadovano, aby nakladni vliak rychle uvolnil pfislusny tratovy Usek. To
vede k nutnosti zvySit mérny vykon nakladnich vlakld z tradi¢ni hodnoty 1 kW/t na sou€asnou
hodnotu 3 kW/t — k dopravé nakladnich vlakii o hmotnosti 2 000 t je pouziti lokomotiv o vykonu
6 000 kW nezbytné.

Zeleznigni trati jsou vyuzivany ve smiSeném provozu: osobni Zelezniéni doprava dalkova,
osobni pfiméstska doprava a nakladni doprava. Zejména v blizkosti aglomeraci a nékterych
dalkovych vazeb (jako a pf. Praha — Ostrava) je denni propustnost Zelezni€nich trati natolik
vyCerpana, Ze nakladni doprava je nucena vyuZivat volné polohy v grafikonu a zejména
vyuzivat no€ni dobu.

S ohledem na stavajici pravidla pfidélovani kapacity, kdy je upfednostfiovana osobni doprava,
vS8ak dochazi na nejzatizenéjSich Usecich k situacim, kdy neni mozné nakladnimi vlaky plynule
projet, coz ma negativni dopady na spolehlivost i nakladovost Zzelezni¢ni nakladni dopravy.

RFC - Rail Fraight Corridors
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Mezi cile RFC patfi nejen propojeni ¢lenskych zemi napfi¢ Evropou, dullezité je i zajisténi
dostatku tras pro nakladni dopravu, a to v pozadované kvalité. Hlavnim nastrojem pro zvySeni
konkurenceschopnosti se maji stat tzv. pfedpfipravené trasy, které poskytnou rychly privoz
nakladnich vlakd s minimem poctu zastaveni. Tyto trasy by mély byt garantovany i v pfipadé
vylukové €innosti tak, aby rychlé nakladni vlaky nebyly v pfipadé doCasného omezeni kapacity
infrastruktury vyrazn& omezeny.

Ke zvySeni propustnosti koridorl pfispéje zavedeni evropského vlakového zabezpeéovaciho
systému ETCS. Jeho vyhody v8ak mohou byt pIné vyuzity pouze na tratich swyhradnim
provozem vozidel s timto systémem, a tudiz je nutné co nejvice zkratit=migraéni obdobi. P¥fi
implementaci ETCS musi byt jasn& deklarovan cil zvySeni propustnosti trati a Zelezni¢nich
stanic oproti dnes pouzivanému zabezpeCovacimu zafizeni. Toho lze dosahnout zkracenim
provoznich interval(l a naslednych mezidobi mezi viaky.

Transevropské zelezni¢ni koridory nakladni dopravy (RFC). jsou pfednostné urleny pro
nakladni Zelezniéni dopravu. Celkovy pocet koridord je 9 a nutno zddraznit zejména 3:
Skandinavsko — stfedomofsky; balticko — jadransky a Severni more — Baltické more.
Na Zelezniénich nakladnich koridorech jsou pfedpfipravené ¢&asové sloty pro prujezd
mezinarodnich nakladnich vlakd. Kapacitu pfidéluje nezavisly alokovaci subjekt (Direktiva
2012/34/EU). Ad hoc pozadavek pfidéluje Manazérinfrastruktury.
Cestou zvyseni kapacity trati je:

e Harmonizace provozu, one-stop-shop pro koridor, jeden systém bookovaci kapacity;
Harmonizace parametry;
Sjednoceni procesl na pohraniénich terminalech;
Uroven zabezpe&ovaciho zafizeni ERTMS;
Prodlouzeni délky vlak( na 740 m;
Harmonizace poplatkd za pouziti trati;
Mezinarodni nakladni.vlaky se zvySenou prioritou;
Zajisténi mezinarodni interoperability viak(;
Sjednoceni trakénich soustav.
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Obrézek 46 Zelezniéni nakladni koridory v Evropé
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Zdroj: RNE — Rail Net Europe

Pripustné délky vlakt.na Evropské Zelezni¢ni siti kolisaji od 750 m az po 350 m. Pro nakladni
koridory je prevladajici délka 750 — 600 m se zatiZzenim na napravu 22,5 tuny (nebo jen 21,0
nebo 20,0 Tuny:na napravu. Dovolena rychlost vlakd vétsi nez 100 Km/hod, ale i 90,0, 75,0, i
méné. LiSi se i prujezdni profily UIC, profily v tunelech, napajeci systémy (AC 25 000 V, DC
3000 V, DC 1500 V a bez napajeni. Na koridorech existuje asi 12 rznych signalnich systému,
rdzné podelné spady az do 30 promile.

Kapacita jednokolejné traté s poltem Zelezni¢nich stanic, kde se mohou potkavat protijedouci
vlaky, je limitovana hustotou téchto moznosti kfiZzeni. Pouhé pfidani dalSiho mista na potkavani
umozni‘odbavit vy$Si pocet vlaku, konkrétné jedna nova vyhybna Bezdécin umozni zvysit pocet
vlaku z 27 vlakl za den na 40 vlakd/den.

Zelezniéni trat Basilej — Karlsruhe je v8ak schopna propustit az 200 nakladnich a 200 osobnich
vlakd denné.

Problém je hluk z noéni néakladni dopravy. Napk. CernoSicemi projizdi v noci mezi 22. vederni a
3. hodinou ranni 13 pravidelnych nakladnich viakd. AvSak az 70 % nakladnich vlaka je
zavadéno ad-hoc.

Kapacita ZelezniCni dopravy pro nadrozmérné a mimoiadné tézké prepravy:
Zeleznice je pro pfepravu nadrozmérného nakladu zcela nevhodnd, protoZe je tfeba dodrZovat
prijezdny priafez 4,63 vysky nad temenem kolejnice a $ifku 2,82 m.

Navrh modelové kapacity trati pro nakladni dopravu:
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® Evropské pateini vicekolejné trasy: az 200 nakladnich vlaka denné (na vicekolejné
trati), uzite€na hmotnost vlaku 2 000 tun, 365 dni v roce: 146 mil. tun/rok v obou
smérech. Korekéni koeficient na praktickou kapacitu nakladni dopravy 0,45, prakticka
kapacita nakladni dopravy 66 mil. tun/rok v obou smérech (primérné vytizeni teoretické
nosnosti 70 %).

® 2-kolejné trati neoptimalizované: az 200 vlakd/den, ztoho 100 nakladnich, o
uzite€né hmotnosti 2 000 tun, 365 dni v roce: 73 mil. tun/rok v obou smérech. Korekéni
koeficient na praktickou kapacitu nakladni dopravy 0,45, prakticka kapacita nakladni
dopravy 33. mil. tun/rok v obou smérech (priimérné vytizeni teoretické nosnosti 70 %).

e Uzka hrdla Evropskych nakladnich koridora: az 80 vlakd/den, z toho 40 nakladnich,
0 uzitetné hmotnosti 2 000 tun, 365 dni vroce: 29 mil.<tun/rok-v.obou smérech.
Korekéni koeficient na praktickou kapacitu nakladni dopravy 0,45, prakticka kapacita
nakladni dopravy 13 mil. tun/rok v obou smérech (primeérné vytizeni teoretické nosnosti
70 %).

o Jednokolejné traté s vyhybnami: az 40 vlaki/den, z toho 20 nakladnich, o uzite¢né
hmotnosti 1 500 tun, 365 dni vroce: 11 mil. tun/rok v obou smérech. Korek&ni
koeficient na praktickou kapacitu nakladni dopravy 0,45, prakticka kapacita nakladni
dopravy 5 mil. tun/rok v obou smérech (primérné vytizeni teoretické nosnosti 70 %).

e Zvyseni propustnosti trati jejich optimalizaci do roku 2050: (zabezpecovaci
zafizeni, kratSi tratové Useky, délka viaku 740 m, homogenni rychlost vlaku,
zjednodusené hraniéni odbaveni, iminus vyS8i zatizeni osobni zejména pfiméstskou
dopravou) + 10 % ro€ni kapacity.

Kapacita zelezni€nich trati viozena do dopravniho modelu (SUDOP):

e Jednokolejna Zelezniéni'trat (dle statistik v CR — nejzatizengjsi useky, s pfihlédnutim

primér 30 — 42 mil) 36 mil.¢t/rok
o Vicekolejna zelezni¢ni trat’ (odhad dle prfedchozich) 50 mil.€t/rok

Obrazek 46 Zavazna uzka hrdla na Zeleznicéni a silniéni infrastrukture ve sméru Sever Jih
Gdynia
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8 HODNOCENI VLIVU PROJEKTU NA DOPRAVU
8.1 OBECNE PRINCIPY

Hodnoceni vlivu projektu na dopravu, v zahraniénich zdrojich nazyvané TIA Transportation
Impact Assessment, je dileZité hodnoceni, které je u Fady projektd v CR opomijeno a jé zcela
ve stinu hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi EIA nebo SEIA. Pfitom fada pfipravovanych
projektll (zejména v nedopravni oblasti) generuje vyznamné objemy dopravy. jak ve fazi
vystavby (doprava zaméstnancl na stavbu, doprava stavebnich hmot a technologickych celkd,
odvoz odpadu a prebyteéného vykopku), tak ve fazi provozu (zaméstnanci, bydlici - dle
charakteru objektu, zasobovani, distribuce, navstévnici).
U vyznamnych a rozsahlych projektl jsou takova hodnoceni vyzadovana«v pribéhu investorské
pfipravy v ramci uzemniho fizeni bud organy uzemniho planovani, nebo. odbory dopravy tak,
aby negativni vlivy (vystavby, provozu) byly nalezité kompenzovany.
Typickym pfikladem takovych projektd jsou:
e Vystavba/dostavba jaderné elektrarny (ucinky pfi vystavbé, zaméstnanci pfi vystavbe);
e Vystavba sportovni haly/stadionu (ucinky pfi provozovani akci — pfijezd/odjezd
navstévnika);
e Vystavba nakupniho centra (U¢inky pfi provozu — zasobovani, zaméstnanci, nakupuijici);
e Vystavba logistického centra, distribu¢niho skladu (Uc€inky pfi navazce a distribuci zbozi,
podil zasobovani Zelezni¢ni dopravou,.doprava zaméstnancl — viz napfiklad distribu¢ni
sklad AMAZON Dobroviz u Prahy

8.2 D-O-L A VLIV NA DOPRAVU

8.21 FAZE VYSTAVBY

Praplavni spojeni D-O-L je typicka liniova stavba, jejiz rozhodujici objemy budou zemni prace,
provadéné na stavenisSti mimo pozemni komunikace, s pfemistovanim vykopku po stavenisti.
Vliv na dopravu budou mit samoziejmé preloZky stavajici infrastruktury, doprava hmot na
stavenisté (komponenty pro vyrobu betonu, izolace, ocelové konstrukce, technologie) a doprava
zaméstnancu na stavbu.

Detailni FeSeni projektll organizace vystavby bude provedeno v dalSim stupni projektové
dokumentace.a bude kromé planu pfesunu hmot a zaméstnanci zahrnovat i navrh
kompenzaénich opatfeni (uprava pritahu/obchvatu nejvice dotéenych obci, pfestavba
kfizovatky, pfechody pro chodce, stezky a chodniky).

8.2.2 FAZE ZPROVOZNENI

Hlavnim cilem vystavby chybéjiciho priplavniho spojeni mezi povodimi Dunaje, Labe a Odry je
prevest vyznamné objemy nakladni dopravy ze silniéni a zelezni¢ni dopravy na dopravu vodni,
respektive kombinovanou. V €asti D v Dopravnim modelu bylo vy€isleno, kolik miliond tun rocné
a kolik miliond tunokilometr(i roéné ubude na silniéni/dalni¢ni siti a dtto i na Zelezni¢ni siti
stfedni Evropy od Francie po Polsko a od Némecka po Rumunsko.

Tyto objemy sniZi dopravni zatiZzeni silnic a Zeleznic, omezi nutnost vystavby dodatecnych
kapacit nebo rozsah kongesci na silniéni a Zelezniéni siti.

V neposledni fadé vyznamné sniZi objem a nasledky dopravnich nehod, nebot nehodovost a
nasledky na zdravi a zivotech je u vodni dopravy vzhledem k pfepravovanym objemum
zanedbatelna.

Veskera Cisla jsou k dispozici u dopravniho modelu, a to pro vSechny posuzované varianty a
stavy bez projektu/s projektem pro hodnocené obdobi 2030 — 2079. Ekonomické pfinosy véetné
uspor v nehodovosti jsou v ¢asti E.

Celkovy vliv na zatizeni ovlivnénych siti bude jednoznaéné pozitivni, celkovy pokles
zatéze silnic a zeleznic!
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8.2.3 INDUKOVANE VLIVY NA UZEMi

Jestlize je cilem priplavniho spojeni posilit roli vnitrozemské vodni dopravy respektive dopravy
multimodalni, je tfeba vzit na védomi, Ze zatimco celkové vyznamné poklesnou objemy
nakladni dopravy na silnici a Zeleznici v celém ovlivnéném Uzemi, dojde logicky ke zvySeni
objemu dopravy jak ve stavajicich pfistavech a pfistavistich, tak samozfejmé v pfistavech a
pristavistich budovanych na trase D-O-L. Zatimco v pfistavech typu Hamburg, Bremena Stétin
se zvySi vykon a zvétsi prekladka ve prospéch vnitrozemské vodni dopravy .na ukor silni¢ni a
Zeleznicni, lze oCekavat vyssi objemy dopravy u vSech vnitrozemskych pfistavl dle.vazby na
infrastrukturu a vzdalenost k vyrobnimu/distribuénimu skladu.

Z hlediska zvySeni atraktivity uzemi pro navstévniky a rekreanty lze ocCekavat vysSi pocet
osobnich automobil, autobus a cyklistd tak, jak je tomu podél ‘turisticky-atraktivnich toku
(Vltava, Labe, Batuv kanal).

Podrobné dopravni studie budou zpracovany az v souvislosti s'Uzemnimi fizenimi na jednotlivé
useky D-O-L a na jednotlivé pfistavy a navstévnicka centra.

9 ZAVERY

Je nepochybné, Ze vybudovani vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, nebo jeho vyznamnych
konektivnich Useku, promluvi podstatnym zplsobem. do mozZnosti vodni dopravy jak v ramci
sttedni Evropy, tak i do zboZovych proudll vcelé Evropé, a do jisté miry prispéje
k pfesmérovani nékterych komodit a proudl i v globalnim méfitku. Stejné tak vybudovanim
vodniho koridoru se pfispéje k omezeni produkce sklenikovych plyni, coz se pravdépodobné
jesté posili inovacemi, jakoZz i kvalitou vodni cesty:

Zvysené vyuziti vodni dopravy pro pfepravu nakladi znamena snizeni mérné spotfeby energie
na jednotku vykonu. Souc¢asné plati, Zze vodni doprava ma i fadu dalSich prednosti z hlediska
vlivli na zivotni prostredi, zejména v oblasti emitované hluénosti, nehodovosti, a takeé
pomérné opomijené skutecnosti velmi malého vlivu na znec€isténi vod, a to jak povrchovych,
tak podzemnich, jakkoli to zni paradoxné.

Vodni koridor D-O-L 'ma kromé& funkce dopravni a souvisejicich ekonomicko-ekologickych
s vodou, zabrané (€i snizeni UCink( povodni, podporou zavlahovych systémd a moznosti
znaéného pfesunu vody z povodi do povodi, takZze se jedna o dilo s fadou doprovodnych
vyznamnych U¢inku, které jsou shrnuty v kapitole D.

Z hlediska.nepfiznivych vlivG vystavby vodniho koridoru je nutné vypracovat projekty tak, aby
byly takové vlivy v maximalni mife eliminovany (viz kap. B5) ve spolupraci s odborniky na tuto
problematiku.

Prosazeni vodniho koridoru do sité¢ TEN-T by v pfipadé, Ze se prokaze jeho proveditelnost ve
vSech souvislostech, usnadnilo jeho financovani, a sou¢asné by pfispélo k naplnéni cill, které
definovaly podkladové studie pfi formulovani sougasné platného NARIZENI EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité. Zde je minén zamér na obsluhu rozhodujicich
evropskych aglomeraci ve vSech trech terestrickych dopravnich médech, totiZz silnicni
dopravou (zde se mini dalnice), Zelezni¢ni dopravou a samoziejmé i vodni dopravou.
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Obrazek 47 EU — TEN — T 2020 — hlavni dopravni centra
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Aglomerace, které doporu¢ovala podkladova studie k trimodalni obsluze, byly charakterizovany
takto:

e hlavni mésta ¢lenskych statu;

e aglomerace s vice nez 1 milionem obyvatel;

e pfistavy (nejsou-li jiz v pfedeSlych bodech) sro¢ni kapacitou pfes 1 % celkového
objemu pfeprav v EU;

e nejvetsi pristav pro kazdy NUTS 1 s pfistupem k mofi;

e  preshranicni projekty, zejména pro zemé bez pfistupu k mofi.

Na nasem uzemi byly zahrnuty dvé aglomerace, a to prazska aglomerace a oblast horniho
Slezska s vice nez 5 miliony obyvatel. Znamena to vyznamny argument pro vystavbu na
labsko-vitavské vodni cesté (ktera je soucasti TEN-T), ale i na Oderské vodni cesté, véetné (a
ziejmé predevsim) jejiho napojeni na Ostravsko. Z hlediska vysledkd studie proveditelnosti
nelze pfehlédnout samozfejmé& ani napojeni na Dunaj, které méa velky vliv na vySe uvedené
pfesmérovani zbozovych proudld. Ostatné pravé baltsko-jadersky koridor je v podkladovych
studiich chapan jako jedna ze zakladnich Casti zakladni sité a souasné jeden z deseti koridoru
hlavni sité navrhovanych v ramci finanéniho nastroje CEF.

Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe je projektem evropského vyznamu, ktery s ohledem
geografii stredni Evropy nema alternativu.

Je projektem multifunkénim, plnicim fady funkci, tedy nejen dopravni.
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Cely vodni koridor ma povahu definované sité (podobné jako u sité dalnic, nebo
vysokorychlostnich Zzeleznic), a Ize jej budovat po jednotlivych Usecich a etapach.
S ohledem na prevazujici tranzitni, mezinarodni dopravni vyznam je logické sledovat
propojeni minimalné 2 fiénich soustav. Podrobnosti jsou uvedeny v ekonomickém
hodnoceni.

Soucdasné ma vystavba vodniho koridoru D-O-L rozsahly vyznam ekonomicky a zejména
vodohospodarsky — viz kapitola D.

Prohlubovani obdobi sucha, zejména v jednotlivych moravskych uvalech, které se bude
pravdépodobné zintenziviiovat ve vzdalenéjsi budoucnosti, bude vyzadovat vyznamnou
akumulaci vod a zejména moznost dotovani vod na =zavlahy v nejpostizenéjSich
oblastech. Nelze vylouéit ani problémy pfi zasobovani uzitkovou, pfipadné i pitnou
vodou.

Vodohospodaiské dilo vodniho koridoru D-O-L bude mit nejen retenéni, ale zejména
precerpavaci kapacitu, kterd umozni vykryvat deficitnic vodni bilance na jednotlivych
vétvich a celych povodich dotéenych rek.

Posouzeni alternativ dosazeni cilti dopravni politiky:

V predchozich kapitolach byly shrnuty mezinarodni a narodni dokumenty, které formulovaly cile
dosazeni potfebné mobility formou, minimalizujici_negativni Gc€inky jak z hlediska spotfeby
energie, Casu, emisi a dalSich externalit. Jednoznaénym cilem je pfevést co nejvétSi podil
silnicni nakladni dopravy na dopravu zelezniCni®a vodni. Studie proveditelnosti podrobné
analyzovala veskeré pfilezitosti a hlediska konkurenceschopnosti, kde Ize k naplnéni téchto cill
prispét.

Zakladnim hodnoticim kritériem jsou ,Dopravni sektorové strategie — 2. faze“. Vtéch se
promitaji:

e dokumenty dopravni politiky CR;
o dokumenty evropské a mezinarodni povahy;
e platna a pfipravovana legislativa EU, zejména:
o AGR,AGC,AGTC, AGN;
o ' Zavazky a cile v oblasti zvySovani bezpec€nosti dopravy;
o w.Zavazky a cile v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyn(.

Z hlediska dlouhodobé perspektivy nakladni dopravy vétsSich objemud a na vétsi vzdalenosti je
vodnirdoprava jedinou realnou perspektivou podporujici plnéni stanovenych cilt jak na Gzemi
CR, tak na uzemi Evropy. Vodni koridor propojujici toky Odru, Dunaj a Labe a zabezpe&uijici
v.souladu s dohodou AGN homogenni plavebni cestu ve tfidé Vb s ndvaznosti na ostatni
(upravené) vodni toky nabizi ro¢ni kapacitu na kazdé vétvi 97,6 milioni tun nakladu ro¢né, coz
pfi: spolupraci vSech 3 vétvi je teoreticka prepravni kapacita pfi rovhomérném zatiZzeni vSech
vétvi 146,4 miliond tun zbozi/rok. To je pro pfedstavu a zjednoduseni naklad pro 5 850 000
nakladnich automobill o0 nosnosti 25 tun, tedy 16 050 nakladnich vozidel denné.

Dosazeni stejnych cilu (v kapacité infrastruktury) je mozné vybudovanim samostatné 4 pruhové
dalnice, nebo vybudovanim samostatné dvoukolejné Zeleznicni trati, vyhrazené vyhradné pro
dalkovou nakladni dopravu. Toto zdanliveé trivialni FeSeni ma ale fadu zasadnich nedostatk(:

e NezajisStuje ,chybéjici spojnici“ na evropskych vodnich cestach, takze nepfispéje rozvoji
a homogenizaci evropskych vodnich cest podle mezinarodnich dohod;

e Nepfispéje ke snizeni externich nakladu dopravy, tedy snizeni energetické naro¢nosti,
snizeni emisi hluku a dalSich Skodlivin;

o Nepfispéje ke zlepSeni pfepravy rozmérnych a mimofadné tézkych vyrobku ¢eského
strojirenstvi;
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o Nepfispéje rozvoji rekreace a turistiky v pasu podle vodniho dila;

e Nepfinese nové moznosti hospodafeni svodou, zadrzeni vody na Uzemi Ceské
republiky, snizeni povodrfiovych hladin a moznosti dotovat zavlahové systémy;

o Nepfispéje stabilité energetické soustavy, kde vodni koridor vytvaii vynikajici pfilezitosti
pro akumulaci elektrické energie v dobé Spi¢ek vyroby (z obnovitelnych zdroja).jejich
dotovani v dobé spotfeby (tma, bezvétfi).

Vybudovani priplavni cesty provazané na 5 evropskych tokl (Dunaj, Odra, Labe; Ryn, Seina a
dalsi) a rozsahlé uzemi, produkujici a spotfebovavajici zbozi rizného charakteru ma potencial
nejen v pfepravé sypkych substratd, ale zejména v prudce se rozmahajici'kontejnerové dopravé
(kontejnery ve 3 vrstvach), pfepravé paliv a plyn(, snizovani energetické zavislosti a rozvoji
pfilehlého uzemi.

Oblast vychodni Evropy a cely byvaly vychodni blok vyrazné zaostaly v rozvoji vnitrozemskeé
vodni dopravy. Zapadoevropské zemé nejen rozvijely vodni cesty prlibézne, ale fadou investic
tyto cesty modernizuji, zkapacitfiuji, homogenizuji. Modernizace a odstranéni uzkych hrdel na
Dunaiji, Odfe, Wisle a Labi, se zapojenim voni cesty Vah a dalSich vodnich cest Polska a
Balkanskych zemi vytvorfi dopravni systém, kde po vodni dopravé vznikne vyznamna poptavka
zejména diky nizkym relativnim nakladim vodni dopravy, kapacité, bezpecnosti a zejména
ekologickym vyhodam. Dlouhodobé oficialné proklamovana ,internalizace externich nakladd(®
teprve odhali skuteéné ekonomické a ekologické prednosti vodni dopravy.

Je nutno zddraznit, Ze vodni doprava muze byt UspéSna pouze ve fungujicim multimodalnim
systému s perfektni logistikou. Vodni doprava vazana na zdroje a cile pfepravy lezici pfimo na
bfehu u pfistavisté se vyviji dlouhou dobu.

Identifikace moznych feSeni, které umozni dosazeni stejnych cild rGznymi cestami pfi
zohlednéni jednotlivych sektorovych politik (narodnich i evropskych) &i jinych relevantnich
konceptu:

e ,.Smart growth” koncept: Chytry rist je teorie méstského planovani a dopravni teorie,
ktera koncentruje rast v kompaktnich chizi dosazitelnych méstskych centrech, aby se
odstranil vznik pfedméstskych sprawli. Myslenka tohoto konceptu ve vétSich
vzdalenostech spociva v dosaZeni udrzitelnosti, udrZitelného rozvoje tak, aby byla
vhodné volena poloha zaméstnani a bydleni s cilem minimalizovat potfebu pfepravy,
shizovat pfepravni ndklady chranit pfirodni a kulturni hodnoty a podporovat vefejné
zdravi. Tento koncept je pro FeSeni mezinarodniho obchodu a pfeprav na dlouhé
vzdalenosti prakticky neaplikovatelny, a¢ si to zadavatel Zad4 zhodnotit.

e _Human — natural” koncept; - neidentifikovan aplikovatelny koncept.

e Created capital® koncept; - zjistény koncepty ,Kreativniho kapitalu“. Koncepty
Kreativniho kapitédlu davaji novy pohled na talent a pfilezitosti, na pfiklad vétrné
turbiny, pujcovny kol, omezovani dopravy a snizovani emisi ve méstech.

Autofi této studie jsou presvédéeni, ze odklad nebo zamitnuti planu vystavby vodniho
spojeni D-O-L je vaznou ztratou prilezitosti s dlouhodobé negativnim dopadem,
prilezitosti, kdy se na podpore dila budou podilet minimalné 2 sousedni staty, finanéni
zdroje Evropské unie ¢i jiné dalSi vyhodné finanéni mechanizmy, poskytujici podporu pro
financovani velkych infrastrukturnich projektt (EIB, EBRD, WB, (Junckeriv bali¢ek),
komeréni bankovni uvéry). Celkové ekonomické efekty pfimé a nepifimé budou
dlouhodobé pozitivni, zejména v oblasti hospodaieni s vodou a oblasti energetické.
Navic je vodni dilo souéasti mezinarodnich umluv Ceské republiky v ramci
pfedvstupnich dohod do EU (AGN).
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11 POUZITE ZKRATKY:

AGN: Evropska dohoda o hlavnich vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
ARA: souhrnny nazev pro pfistavy Amsterdam, Rotterdam a Antverpy
AT: Rakousko (v materialech EU)

BE: Belgie

BG: Bulharsko (v materialech EU)

CHG: produkce sklenikovych plynt

COa: kysliénik uhlicity

CNG: stlaceny zemni plyn

CZ: Ceska republika (v materiaglech EU)

CEPS: Ceska energeticka pfenosova soustava

CR: Ceska republika

DE: Spolkova republika Némecko (v materialech EU)

dB: decibel — jednotka hlu€nosti

de Vlaamse Waterwegq: Vlamské vodni cesty

DG: Generalni feditelstvi (v ramci organ(i EU)

D-O-L: Dunaj-Odra-Labe

EBRD: Evropska banka regionalniho rozvoje

EHK OSN: Evropska hospodarska komise OSN

EIB: Evropska investi¢ni banka
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EU: Evropska unie

€: euro

€c: eurocent

El: Finsko (v materialech EU)

FR: Francie (v materialech EU)

GJ: gigajoule

HHM: Hamburg Hafen Marketing (marketingova organizace pfistavu)

HR: Chorvatsko (v materialech EU)

HU: Madarsko (v materialech EU)

LNG: zkapalnény zemni plyn

LU: Lucembursko (v materialech EU)

MDK: pruplav Mohan-Dunaj (Main-Donau-Kanal) — v Némecku pouzivané oznaceni pro
pruplav Ryn-Mohan-Dunaj (divod: moznost jeho deklarovani.jako narodni vodni cesty)
MD: Ministerstvo dopravy CR

MPO: Ministerstvo priimyslu a obchodu CR

MZP: Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR

NDR: (byvala) Némecka demokraticka republika

NL: Nizozemi (v materialech EU)

NOx: kysli¢niky dusiku

OSN: Organizace spojenych narodu

OZE: obnovitelné zdroje energie

PK: plavebni komora

PL: Polsko (v materialech EU

PPP: partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (Public Privat Partnership)
RMD: priiplav Ryn-Mohan-Dunaj (viz téz MDK)

RO: Rumunsko (v materialech EU)

SK: Slovensko (v materialech EU)

T: ponor (m)

SRN: Spolkova republika Némecko

TEN-T: transevropska sit’ — doprava (transevropska dopravni sit)

TEU: objem kontejnerové piepravy se udava v jednotkach TEU (z anglického Twenty-
foot Equivalent Unit); 1 TEU je ekvivalentem jednoho 20stopého kontejneru
tkm: tunokilometr

TIA: Transportation Impact Assessment (Hodnoceni vlivu projektu na dopravu)
UK: Velka Britanie (v materialech EU)

USD: americky dolar

VNE: Voies navigables de France (Francouzské vodni cesty)

WB: Svétova banka

WSV: Spolkova sprava vodnich cest a plavby (Némecko)

ZP: Zivotni prostredi
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