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Nazev investora: SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, s. o.
adresa v¢etné PSC: DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 7099 42 34

DIC: CZ7099 42 34

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce ,,Brno-Malomérice St. 6 — Adamov, BC*

1) Identifika¢ni udaje projektu:

&islo projektu” 5623120005
nazev projektu: Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov, BC
misto realizace (kraj): Jihomoravsky Kkraj

Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové irovni roku: | -rok-
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Veiejné rozpotty — doprava - | 3 280 818 3969 790

(sFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 3280 818 3969 790
Predpokladané celkové neinvesticni naklady v cenové tirovni roku: | -rok-
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava -
(sFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

Duvede se ¢&islo, pokud jiz bylo pridéleno




2) Navaznost na schvilené koncepce a programy:

Hlavni cile piedloZzeného projektu ,,Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov, BC* spocivaji
ve zvySeni tratové rychlosti podle moznosti, danych Gtzemnimi poméry a zastavbou. Zajisténi
parametrl interoperability u ¢asti dotcenych ucelenou rekonstrukei. Dale je cilem zvySeni
spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych ¢&asti
v rozsahu daném smérnici ¢. 16/2015 ,,Zasady modernizace a optimalizace vybrané ZelezniCni
sit¢ CR™.

2.1. Navaznost na strategie, koncepce, narizeni

Projekt ma ndvaznost zejména na nize uvedené strategické, koncepcni a legislativni
dokumenty z oblasti dopravy:

Dopravni politika CR 2014 — 2020

Zéakladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014
—2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvalen vladou CR dne
12. 6. 2013. Cili dopravni politiky je mimo jiné odstranovani uzkych hrdel na Zelezni¢ni
infrastruktufe a podpora rozvoje pieshrani¢nich projektl Zelezni¢ni dopravy.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 13. 11. &. 2013 &. 850 byly schvaleny Dopravni
sektorove strategie 2. faze. DSS obsahuji zdsady pro efektivni a kvalitni zajisténi provozovani
existujici dopravni infrastruktury. Mimo jiné akcentuji investice, které se daji realizovat
relativné brzy a jejichz kladny efekt se projevi v pfijatelném ¢asovém odstupu od investi¢niho
rozhodnuti.

Smérnice generélniho feditele SZDC s.o. & 16/2005

Tato smérnice definuje zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky. V této smérnici jsou definovany technické zéasady rekonstrukci a vystavby
Zelezni¢nich trati. Déle jsou zde definovany hlavni Zelezniéni koridory v Ceské republice.

Nafizeni TEN-T (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit¢)

Projekt lezi na hlavni siti (core network) TEN-T a jeho realizace je v souladu s obecnymi cili
a prioritami TEN-T definovanymi v ¢lancich 4 a 10 uvedeného nafizeni. Jedna se zejména
0 zajisténi optimalni integrace rtznych druhi dopravy a jejich interoperability, podporu
uc¢inného a udrzitelného vyuzivani infrastruktury a ptipadné zvyseni kapacity, dale zlepSovani
nebo zachovani kvality infrastruktury z hlediska bezpecnosti, ochrany, t¢innosti, odolnosti
vaci zmeéné klimatu a pripadné vaci katastrofam, vlivu na zivotni prostiedi, socialnich
podminek a dostupnosti pro vSechny uzivatele.

2.2. Koordinace s jinymi stavbami
V ramci zpracovani dokumentace stavby musi byt provedena koordinace se stavbami SZDC,
s.0., a dalSich investora na pozemcich SZDC, s.0. a v ochranném pasmu dréhy, zejména:
) Sanace nasypového zemniho télesa Biezova nad Svitavou - Svitavy 224,60 - 225,000
DOZ Brno - Skalice nad Svitavou (véetng)
Boskovické spojka
ETCS - I. koridor usek Kolin — Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko
Adamov — Blansko, BC
soubor staveb v zelezni¢nim uzlu Brno:
- Rekonstrukce mostit v km 142,550 a 142,552 v zst. Brno hl.n. (Ktidlovicka)



- Rekonstrukce mostu v km 143,143 v zst. Brno hl.n. (HybeSova)
- Rekonstrukce vyhybek pod St. 5 v zst. Brno hl.n.
- Rekonstrukce zab.zaf. v Zst. Brno hl.n.

3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

3.1. Stavajici stav

Projekt se nachazi na Zelezniéni trati ¢&. 260 (Praha -) Ceska Tiebova - Brno. Jedna se
0 vyznamnou dvoukolejnou trat’ na Zelezniéni siti CR. Prochazi ji 1. Tranzitni Zelezniéni
koridor SRN — Dé¢in — Praha — Brno — Bieclav — Rakousko/Slovensko a je dileZitou spojnici
mezi severni a jizni ¢asti CR. Provozovatelem drahy je SZDC, s.o0., mistnim spravcem OR
Brno.

Zakladni charakteristika trati:

Kategorie drahy celostétni

Cislo trati dle JR 260

Cislo trati podle TTP 326

Tratova tfida zatizeni D4

Maximalni tratova rychlost 140

Trak¢ni soustava 25 kV/50 Hz AC
Pocet trat'ovych koleji 2

Mezistani¢ni usek Zst. Malométice St.6 - Adamov je vymezen stani¢enim km 161,687
(kol.¢.1)/161,681 (kol.¢c.2) — 170,869. Trat’ vede Clenitym terénem v udoli feky Svitavy. Trat
je dvoukolejnd s osovou vzdalenosti 3,80 — 4,30m. Prakticky cely tusek se nachazi
ve smerovych obloucich s poloméry 250 — 400 m. Trat stoupd ve sméru od Brna sklonem
ptiblizné 1 - 4 %o. Z divodu terénnich poméra se na trati nachazeji vyraznd omezeni tratové
rychlosti. Rychlosti se pohybuji pro v rozmezi V=70 az 80km/h (pro nedostatek pievyseni
do 100mm), V130=75-80 km/h (pro nedostatek pievyseni do 130mm), Vk=90km/h
(pro vozidla s naklapéci technikou).

Prubéh rychlosti stavajici (km/h):

km V100 V130 kolej ¢1a?2
161,685 70 75 ZV St.6
167,141 80 80

170,629 75 80

170,869 ZV Adamov

Pozn.: V190 — rychlost pro vozidla s dovolenym nedostatkem prevyseni do 100mm
V130 — rychlost pro vozidla s dovolenym nedostatkem prevyseni do 130mm

V useku se nachéazeji ¢tyfi dvoukolejné tunely €.205, 206, 207 a 208. Minimalni smérové
poloméry se nachazeji v tunelech ¢.205 a ¢.206, R=282m a R=260m. Maximalni podélny
sklon vuseku je 5,0 promile s vyjimkou kratkého tseku mezi vyhybkami Zzst. Brno-
Maloméftice St.6 a tunelem ¢.205, kde je sklon 10 promile.

Mezistani¢ni tGsek prosel rekonstruk¢énimi pracemi v letech 1990-1997, kdy byla provedena
optimalizace trati a rekonstrukce tunelt ¢.205 a ¢.206. V mezistani¢nim tseku se nachazi
zast. Bilovice nad Svitavou a zast. Babice nad Svitavou.



Zelezniéni svriek a spodek

Cely usek prosel vroce 1997 optimalizaci, pti které byla provedena sanace zel. spodku,
ztizeno odvodnéni zel. spodku, provedena rekonstrukce zel. svrsku. Kolejovy rost byl vlozen
tvaru UIC 60 na prazcich B91S/1 srozdélenim ,u*“ s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim WI14. V nékterych tsecich trati jsou zfizeny zkuSebni tseky s jinym typem
upevnénim nebo zel. svrsku (Pandrol FastClip, WI14NT, prazce B91T, atd.). Kolej byla
svafena v celém useku do bezstykové koleje, v obloucich malého poloméru byly provedeny
opatieni pro zvySeni stability BK upravou $itky kolejového loze a vlozenim prazcovych
kotev. S ohledem na smérové poméry a provozni zatizeni dochazi k tvorb¢ a rychlému rozvoji
defektoskopickych vad a k bo¢nimu i svislému ojizdéni kolejnic a k rozvoji vad prazcu.
Kolejové loze je vlivem dynamickych sil a spadem listi silné zneciSténo, coz ma vliv
na stability bezstykové koleje a kvalitu geometrické polohy koleje. Zelezniéni spodek
nevykazuje dle udaji spravce zdvady z hlediska unosnosti. Odvodnéni je misty zanesené
splavenou zeminou.

Néstupiste

V zastavkach Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svitavou se nachazeji u obou koleji vné;jsi
nastupisté délek 190 m s vyskou nastupnich hran 300 mm nad temenem kolejnice. Zastavky
jsou vybaveny osvétlenim a rozhlasem pro cestujici. Pristup na nastupisté je bezbari€érovy.
Betonové prefabrikaty vykazuji sniZenou stabilitu polohy a destrukci betonu. Ptichod
na nastupisté u koleje €.1 1 2 je chodniky, spojeni mezi nastupisti zajistuje prilehly zeleznicni
most s chodnikem.

Mosty, propustky

V tseku se nachazi 33 Zelezni¢nich mostnich objektd. Mostu je 20, z toho jeden s nosnou
konstrukci o rozpéti vétsim nez 18 m. Propustka je 13.

VétSina propustkl a ¢ast mostii nebyla pii koridorovych stavbach stavebné upravena. Nekteré
mosty byly v ramci koridorovych staveb pouze sanovany. Zivotnost tdchto tprav fakticky
konéi. V tiseku byly ponechany dva mosty s ocelovymi nosnymi konstrukcemi s mostnicemi,
oba v oblouku o malém poloméru, u kterych se opakované objevuji zavady v uloZeni NK,
V ulozeni mostnic s nepiiznivym vlivem na GPK.

Tunely

V tseku se nachazi 4 dvojkolejné tunely. Jedna se o razené tunely ve skalnim masivu. Portaly
tuneli jsou ze Zelezobetonového zdiva a jsou situovany v otevienych zafezech, jejichz
nestabilni polohy jsou zajistény kotvenim s plastém ze stiikaného betonu ¢i ochrannou siti.
Osténi tunelovych trub je tvofeno ze stiikaného betonu nebo betonovymi opérami, do kterych
je opfena kamenna klenba s provedenou tésnici a vypliiovou injektazi. Odvodnéni tuneld je
zajiSténo boc¢nimi oboustrannymi tunelovymi stoky. Stoky pfed vjezdovym portalem jsou
zaustény do ptikopu.

Seznam tunelu v useku:

ev.¢ | druh | vystavba | rekon- | délka | hodn. hodn. prij.
strukce | (m) staveb. zavodnéni | prufez
stavu
205 | 2K 1870 1996 88 1 2 Z-GC
206 | 2K 1848 1996 165 1 2 J-GC
207 | 2K 1948 1971 276 1 2 Z-GCZ3
208 | 2K 1848 1971 244 2 2 J-GC




Zdi

V tomto useku se vyskytuji stavajici zdi:

o Opérné:  5ks o celkové délce 1028m s priimérnou vyskou cca 7m
o Zarubni:  8ks 0 celkové délce 923m s primérnou vyskou cca 6m
J Obkladni: 1ks o celkové délce 110m s primérnou vyskou cca 21m

o Celkem:  13ks o celkové délce 1921m s primérnou vyskou cca 8m

Celkové u stavajicich zdi prevlada zdivo z prostého betonu nad zelezobetonovym ¢i
kamennym zdivem. Dle statického schéma byla vétSina stavajicich zdi navrzena jako
gravitatni a zbyvajici ¢ast vysSich zdi byla navrzena s lokdlnim zakotvenim do skalniho
masivu.

Skaly
Zelezni¢ni trasa je vedena v Clenitém udoli feky Svitavy, které je vymezeno z obou stran

ptikrymi svahy pfevazné skalniho charakteru. V pfevazné vétSiné se jednd o skalni horninu
tvofenou biotickymi granodiority nebo zulosyenity s pfechodem do piskovcili, nebo biotické
granodiority. Propustnost masivii je pifevazné puklinova. Skalni masiv je intenzivné
deformac¢né a metasomaticky porusen - vykazuje trhliny, pukliny, riznd poruchova pasma,
rizné stupné zvétravani. Na jednotlivych skalnich plochach jsou patrné v lokalnich mistech
blokové pohyby, povrchové plouZeni, sesouvani podél sloZzenych smykové ploch, stékani
svahovych uloZenin, sesypavani, opadavani tllomk a odvalové ficeni. Zajmové uzemi je
vedeno jako uzemi se svahovymi nestabilitami u Ceské geologické sluzby.

Sanace skal nebyla pfi optimalizaci provadéna. V soucasnosti jsou proto nékteré useky traté
ohrozeny padem kament a stromil na trat’. V ramci udrzby traté se nebezpecné lokalni plasté
skalnich svahti s velmi vysokymi faktory rizik pritbézné pouze odstranuji.

Zabezpecovaci zafizeni

Zst. Brno-Maloméfice je nakladni sefadovaci stanice se spadovistém. Kolejistd je
zabezpeteno SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu releové zabezpefovaci zatizeni
s ustfednim stavédlem St. 3 a s ovladanim dil¢ich ¢asti kolejisté ze St. 1, 2, 4, spadovistniho
Pst. a St. 6 — Hady.

Vystroj TZZ smér Adamov je ve stavédlové ustfedné¢ St. 6 - Hady. V mezistani¢nim tseku
Brno-Malométice St.6 — Adamov je instalovano reléové obousmérné tratové zabezpecovaci
zafizeni typu automaticky blok AB3-88A s narodnim vlakovym zabezpeCovacem typu LS.
Svételna navéstidla jsou typu AZD 70. Volnost tratovych tsekll je zajisténa pomoci
kolejovych obvodl typu KO 3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych ustfednach
sousednich stanic a v reléovém domku RD1 na zastavce Bilovice nad Svitavou. Rok vystavby
1997. Napéjeni je z rozvodu 6kV/50Hz. ZabezpeCovaci zatizeni je doplnéno diagnostickym
zafizenim. V mezistani¢nim Gseku se nachéazi balizy pro vstup do oblasti ETCS.

Sdélovaci zatizeni

Zast. Bilovice nad Svitavou je vybavena rozhlasovym zatizenim TORNZ, které je instalovano
V mistnosti osobni pokladny. TORNZ je pfipojen pomoci metalického paru TK do Odb. Brno-
Zidenice a sousedici zast. Babice nad Svitavou. Na piistfesku budovy zastavky
a na rozhlasnicich jsou umistény reproduktory jedné rozhlasové vétve. Dale jsou instalovany
hlasové majacky pro nevidomé. V zastavce je zdkladnova stanice BTS sit¢ GSM-R.




Zast. Babice nad Svitavou je vybavena rozhlasovym zatizenim TORNZ, kter¢ je instalovano
V mistnosti byvalé osobni pokladny. TORNZ je pfipojen pomoci metalického paru TK
do zast. Bilovice nad Svitavou a dile ZST Adamov. Na piistiesku budovy zastavky
a na rohhlasnicich jsou umistény reproduktory jedné rozhlasové vétve. V zastavce je
zakladnova stanice BTS sit¢ GSM-R.

V celém mezistaniénim tGseku Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov jsou instalovany
u vjezdovych navéstidel, vSech navéstnich bodid automatického bloku a u tunelii objekty
tratovych telefontd (VTO), které jsou opakované poskozovany. V celém mezistanicnim useku
Brno-Maloméfice St.6 — Adamov je k dispozici digitalni tratovy radiovy systém GSM-R.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zatizeni

V tratovém useku je nyni v provozu napdjeci kabel 6kV, 50Hz, ktery zajiStuje napdjeni
zabezpecovaciho zatfizeni.

Dale je v provozu elektrické zafizeni na zastdvkach Bilovice nad Svitavou a Babice nad
Svitavou. Elektrické napajeni obou zastavek je zajiSténo z distribu¢ni sit¢ EON kabelovou
ptipojkou v napétové urovni nn. Elektricky rozvod a osvétleni zastavky jsou ¢astecné ptivodni
z roku 1981 a castecné rekonstruované v letech 1996, 1997 a 2012. Na zastavce Bilovice nad
Svitavou je instalovano 20ks osvétlovacich stozarkt s vybojkovymi svitidly. Na zastavce
Babice nad Svitavou je instalovano 31ks osvétlovacich stozarka s vybojkovymi svitidly, 5 ks
zativkovych svitidel instalovanych na zastfeSeni u budovy zastavky a 3 ks svitidel
Vv provedeni antivandal, zajiStujicich osvétleni podchodu pod trati. Ovladani osvétleni je
feSeno systémem DOOZ, ktery ovlada vypravéi v nejblizs$i stanici.

Tratovy usek Brno Malométice — Adamov je elektrifikovany jednofdzovou trakéni proudovou
soustavou AC 25kV, 50Hz. Napajeni je z trakéni napajeci stanice Blansko. V tseku je trakéni
vedeni pfevazné zavéSeno na branovych konstrukcich se smérovymi lany. Brany byly zvoleny
z divodu slozitého prostorového uspotadani — skalni zatezy, prudké svahy, zarubni a opérné
zdi atd. V mistech tunelovych tubust je trak¢ni vedeni zavéSeno na specidlnich zdvésech
urc¢enych pro stisnéné prostory. U portall tunelit jsou vzdy vytvotfena elektricka déleni
s odpojovaci na ru¢ni pohon pro podélné elektrické oddéleni tisekl tuneli. Vystavba TV byla
dokoncena v roce 1998.

3.2. Zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

V oblasti Zelezni¢niho svrsku neni dodrzena osova vzdalenost koleji min. 4,00m poZadovana
dohodami AGC a AGTC vpiimé v useku km 165,100 — 165,500. Technicky stav
zelezni¢niho svrsku je sohledem na smérové poméry a provozni zatizeni na hranici
zivotnosti, svrskovy materidl je opotfebovany a projevuje se Spatnd drzebnost upeviiovadel,
coz vyzaduje znacné naklady na jeho udrzbu. ZvysSuje se pocet defektoskopickych vad
a tnavovych lomt. Kolejové loze je vlivem dynamickych sil a spadem listi siln¢ zneciSténo,
coz ma vliv na stability bezstykové koleje a kvalitu geometrické polohy koleje.

V zastdvce Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svitavou nejsou dodrzeny pozadavky
vyhlasky ¢. 398/2009 pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace, TSI PRM
anormy CSN 73 4959 Nastupiité a nastupistni piistiesky na drahdch celostatnich,
regionalnich a vleckach v parametrech:

- vyska nastupistni hrany 550mm nad TK (pouze 300mm nad TK)
- absence vodicich, varovnych a signélnich linii

- nejsou dodrZeny maximalni pticné spady 2%



Na zastavkach je v provozu zastaralé¢ elektrické zatizeni, které je nutno rekonstruovat.
Stavajici sdélovaci zafizeni v zastavce Bilovice nad Svitavou je umisténo ¢astecné v pokladné
ve VB a v technologickém objektu. Na umisténi nové sdélovaci technologie zde
za soucasného stavu neni volné misto. V zastavce Babice nad Svitavou je sdé€lovaci zafizeni
umisténé v byvalé pokladné v budové zastavky, nejednd se o samostatny sdélovaci prostor,
ktery je navic v pomérné velmi Spatném stavebnim a technickém stavu.

Umélé stavby (mostni, propustky, tunely) jsou ve stavu odpovidajicimu dob¢ jejich vystavby
nebo posledni rekonstrukce — vyskytuje se dozila hydroizolace, nefunkéni odvodnéni, poruchy
spodnich staveb a ocelovych konstrukci mostl, piipadné je nevyhovujici prostoroveé
usporadani. U tunelu ¢. 205 dochézi k opakovanym sesuviim skalnich svaht. U portalu P1 jiz
doslo k sesunuti materidlu do bezprostfedni blizkosti provozované tratové koleje ¢. 1. Skalni
masiv na nékolika mistech vykazuje trhliny, pukliny, rizna poruchova pasma, rizné stupné
zvétravani, coZ ohrozuje bezpec¢nost zeleznicni dopravy.

Usek se nachdzi v smérové naroéném terénu v udoli feky Svitavy. Udrzitelnost
provozuschopnosti je podminéna zvySenymi naklady na infrastrukturu, pfedev§im z divodua
vedeni traté v obloucich a mistnimi klimatickymi podminkami v tdoli. Neuspokojivy stav
infrastruktury dale zvysSuje naklady na provozuschopnost a riziko poruch a mimofadnosti
sdopadem na plynulost Zelezni¢ni dopravy. Vyznam stavby proto spociva piedevsim
vudrzeni spolehlivosti a provozuschopnosti mezistani¢niho useku lezicim na I. TZK
a na vyznamnych mezinarodnich koridorech RFC 5 a RFC 7. Realizace projektu povede
k spInéni pfedevsim téchto cili:

J zvySeni spolehlivosti provozu;

. snizeni provoznich nékladi a zvySeni technicko-ekonomické zivotnosti kolejové
infrastruktury;

. dosaZeni souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI);

. zvyseni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy.

4) Pozadavky na technické FeSeni:

Je pozadovana kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, ¢astecné zelezni¢niho spodku,
vybranych mostnich objektii, sanace tunelu, nutné Upravy trakéniho vedeni, zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni, aby byly splnény jak pozadavky vyplyvajici ze zékont, piedpist
a norem, tak pozadavky vyplyvajici z technickych specifikaci interoperability TSI.

Z pohledu Zelezni¢niho svrsku pljde o vyménu Zelezni¢niho svrsku v celém useku, vyjma
useku v koleji €. 1 km 161.775 - 161.934, kde bude ponechan zkuSebni tsek betonovych
prazcu.

Z pohledu zelezni¢niho spodku je mimo jiné tteba piipravit vse pro ziizeni Odb. Svitava.

Z pohledu mostnich objektii jde pfedev§im o nahradu konstrukci mostnich objektl
v km 169.796 a 170.052 za nové konstrukce s pribéznym kolejovym lozem.

Zelezniéni zastavky je pozadovano v celém rozsahu rekonstruovat a doplnit jejich vybavenost
podle poZadavkil vyplyvajicich ze zdkont, norem a predpisti. Navrzené technické feSeni musi
umoznovat piistup osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Je nutné provést sanaci nékterych skalnich svahti, které ohroZuji bezpec¢nost drazni dopravy
a obnoveni povrchového a podpovrchového odvodnéni a nahradu poskozenych betonovych
prefabrikat za nové, obnova drdznich stezek, provedeni vymyceni naletovych kifovin
Z draZniho télesa.



4.1. Navrzené technické reSeni

4.1.1. Zelezniéni svriek a spodek

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce Zzelezni¢niho svrSku v obou kolejich mezi

krajnimi vyhybkami zst. Maloméfice a zst. Adamov svrskem tvaru 60E2 na betonovych

prazcich s upevnénim W14 hmotnosti min. 300kg rozd¢leni ,,u®. V obloucich o polomérech

pod 1300m budou vlozeny kolejnice z materidlu se zvySenou odolnosti proti boc¢nimu

namahani (materidl 350HT). V obloucich o malych polomérech bude uzito upevnéni se

zvySenou odolnosti proti bo¢nimu namahani a prazce s pruznou loznou plochou. Kolej bude

ziizena jako bezstykova. V obloucich malych polomérti budou osazeny prazcové kotvy dle

ptedpisu S3/2. V useku km 161,775-161,934 bude ponechan zkuSebni Usek betonovych

prazcl. Soucasti stavby je ziizeni odbocky Svitava v celém rozsahu.

Geometrie polohy koleje se pfedpokladd beze zmén oproti souCasnému stavu, s vyjimkou

nasledujicich useki :

- zast. Bilovice nad Svitavou - upravit stavajici smérovy polomér R=290m na min.R=300m,
z dtvodu instalace nastupisté vysky 550mm nad T.K.

- usek v km 165,100 — 165,500 — tiprava na osovou vzdalenost 4,00m (odsunuti koleje ¢.2
0 20cm vpravo)

- usek vkm 165,810 — 166,500, v souvislosti se zfizenim nové odbocky Svitava bude
rozs8ifena osova vzdalenost koleji na 4,75m.

- usek v km 166,650 — 167,100 - odstranéni propadu rychlosti V150 — nahrada slozené¢ho
oblouku R=272/298 jednim obloukem R=290m, s pfi¢nymi posuny do 50cm

- zast. Babice nad Svitavou - odstranéni propadu rychlosti V130 - smérova tuprava
S piicnymi posuny do 30cm

-V seku km 170,500 — 170,869 - odstranéni propadu rychlosti - smérova uprava s pficnym
posunem do 60cm

V kolejich bude plosné pouze upraveno odvodnéni, ptikopy budou reprofilovany, poSkozené
betonové prefabrikaty budou vyménény za nové. Bude navrzena obnova draznich stezek
avymyceni naletovych kfovin z drazniho télesa. Souvislé zfizeni podkladnich vrstev se
navrhuje v tseku km 168,260 — 170,250, ve kterém nebyly v ramci rekonstrukce koridoru
Vv 1. 1997 ziizovany podkladni vrstvy (byly ziizeny v 80. letech 20. stoleti). Unosnost v tomto
useku bude vramci projektu ovéfena zatéZzovacimi zkouSkami, na jejichz zdkladé bude
rozhodnuto o pfipadném ponechani stavajicich podkladnich vrstev.

Dalsi uprava konstrukénich vrstev a odvodnéni je navrzeno v uUsecich, kde se pocitd
S ptiénymi posuny osy koleje.

4.1.2. Nastupiste

Zelezni¢ni zastavky budou navrzeny v celém rozsahu na rekonstrukci a doplnéni vybavenosti
s technickym feSenim splitujicim poZadavky na pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Nové nastupistni hrany budou navrZeny z konzolovych desek s vySkou 550 mm nad TK,
délky 170 m.



4.1.3. Mosty, propustky, zdi, tunely

Mosty propustky

Propustek km 162,159

Ptestavba propustku

Most km 162,461

Prestavba propustku

Propustek km 162,700

Ptestavba propustku

Propustek km 163,544

Prestavba propustku

Podchod km 164,375

Vystavba podchodu

Propustek km 165,117

Ptestavba propustku

Propustek km 165,308 | Piestavba propustku

Most km 165,528 Ptestavba mostu na ZB ramovou konstrukci
Most km 166,003 Rozsifeni stavajiciho mostu

Most km 166,320 Rozsifeni stavajiciho mostu

Propustek km 166,438 | Piestavba propustku

Most km 166,829 Ptestavba mostu na ZB ramovou konstrukci
Most km 167,243 Celkova sanace stavajiciho mostu i spodni stavby
Propustek km 167,552 | Piestavba propustku

Propustek km 168,284 | Piestavba propustku

Propustek km 169,061 | Piestavba propustku

Propustek km 169,468 | Piestavba propustku

Most km 169,796 Piestavba mostu

Most km 170,052 Piestavba mostu

Tunely

- Dvojkolejny tunel Blanensky ¢ 1 s eviden¢nim ¢islem 205 -Sanace portalu, procisténi
piikopti, sanace osténi tunelu, obnoveni bezpecnostniho znaceni natéry na osténi tuneli.

- Dvojkolejny tunel Blanensky ¢ 2 s evidencnim c¢islem 206 - Sanace portdlu, prociSténi
piikopti, sanace osténi tunelu, obnoveni bezpecnostniho znaceni natéry na osténi tuneli.

- Dvojkolejny tunel Blanensky ¢ 3 s evidencnim ¢islem 207 - Sanace portalovych ¢asti,

procisténi prikopti. Sanace osténi tunelu

- Dvojkolejny tunel Blanensky ¢ 4 s evidencnim Cislem 208 - Sanace portalovych ¢asti,

procisténi prikopti. Sanace osténi tunelu

Zdi

Budou ziizeny nebo opraveny nasledujici zdi:

- Opérna zed od km 162,591 do km 162,726

- Opérna zed od km 164,293 do km 164,457

- Nové opérné zdi od km 164,372 do km 164,457
- Opérna zed od km 164,788 do km 164,931

- Opérna zed od km 165,035 do km 165,481

- Zarubni zed’ od km 165,664 do km 165,945

- Nova opérna zed’ od km 166,020 do km 166,330
- Zarubni zed od km 167,096 do km 167,211

- Zarubni zed od km 168,246 do km 168,261

- Zarubni zed od km 168,919 do km 169,087

- Zarubni zed od km 169,558 do km 169,738

- Obkladni zed’ od km 169,852 do km 169,958

- Zarubni zed’ od km 170,261 do km 170,329
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- Zarubni zed’ od km 170,261 do km 170,329
- Zarubni zed’ od km 170,329 do km 170,348
- Opérna zed’ od km 170,770do km 170,910

Skalni svahy
Skalni svahy zatezl s rizikovymi faktory se nachazeji v nasledujicich usecich trati:

- 0d km 161,900 — do km 161,920 (brnénsky portal u tunelu ¢1),
- 0d km 162,000 — do km 162,060 (tfebovsky portal u tunelu ¢1),
- 0d km 163,200 — do km 163,450,
- od km 165,080 — do km 165,500,
- od km 165,800 — do km 165,950,
- 0d km 166,110 — do km 166,300,
- od km 166,360 — do km 166,370,
- od km 166,480 — do km 166,800.

4.1.4. Pozemni stavebni objekty

Na zastavce Bilovice nad Svitavou nachazi technologicka budova(na p.¢c. 94). V ramci
rekonstrukce bude provedena kompletni rekonstrukce tohoto objektu. Bude provedena oprava
fasady, stfeSniho plasté objektu a dale bude provedena také oprava mftizi na objektu. Uvnitf
budou upraveny prostory pro nasledujici technologie. Budou zde umistény nové technologie
sdélovaciho zafizeni, pro které bude instalovana i klimatizace. Dale zde bude umisténa
silnoproudé¢ technologie (rozvodna nn).

Technologickda budova na odbocce Svitava bude vystavéna na misté stavajiciho strazniho
domku (v km 165,899), ktery bude zdemolovan. Nova budova se ptedpokladd zdéna
Z keramickych zdicich blokt, zalozend plo$né na zakladovych pasech a zastieSena plochou
sttechou. Plocha nové vystavéného objektu bude piiblizné¢ 100m2 a vyska vcetné atiky se
piedpokladd max. Sm. Uvnitf nové budovy se budou krom prostorti pro jednotlivé technologie
také nachazet komunikacni chodba a hygienické zatizeni. Budou zde umistény technologie
sd¢lovacich zatizeni(EZS, ASHS, doplnéni pienosového systému (datovy uzel + switch
TechLan), strukturovana kabelaz, hodinové rozvody, doplnéni komunika¢nich terminali)
a klimatizace. Dale zde budou technologie zabezpecovaciho zafizeni(nové elektronické
stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie) a silnoproudé technologie(nova STS 6kV
a rozvodny nn).

Na zastavce Babice nad Svitavou se nachazi budova zastavky(na p.¢. 1208), ve které budou
provedeny nové stavebni Upravy, aby mohla slouzit jako technologicka budova pro silnoproud
a sdélovaci zafizeni. Pro silnoproud bude vyuZito stavajici mistnosti ve, které bude pouze
provedena oprava povrchil. Pro sdélovaci technologii bude vybudovana nova mistnost o plose
ptiblizné 12m2. Do této mistnosti bude instalovana klimatizace. Déle zde bude také umisténa
silnoprouda technologie (rozvodna nn).

V ramci rekonstrukce trati bude provedena rekonstrukce zastavek Bilovice nad Svitavou
a Babice nad Svitavou. V ramci rekonstrukce téchto nastupist’ budou také provedeny opravy
ptistfeskll na nastupiStich a vybaveni novym mobiliafem. Veskery novy mobiliat bude
Vv provedeni antivandal.
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Blizsi specifikace umisténi stavebnich objektli(oznaceni k.1u., ¢isla parcel, km poloha) budou
upfesnény v dalS$im stupni projektové dokumentace.

Pokud v rekonstruovanych mistnostech s technickymi zafizenimi nejsou instalovany prenosné
hasici pfistroje provede se instalace 1 ks PHP vhodného druhu a typu.

Vyhodnoceni zasahti do budov a zhodnoceni technickych pozadavki dle CSN 730834 bude
provedeno v dal$im stupni projektové dokumentace.

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na piijezdové komunikace k objektim
drah a na draze je nutné ozndmit na operacni stfedisko mistn¢ ptislusné JPO HZSP SZDC,
Vv dostate¢ném piedstihu pro zajisténi potiebnych opatieni.

4.1.5. Pozemni komunikace

Je navrZena uprava/rekonstrukce tc¢elové komunikace vedouci podél trati, ktera tvofi jediny
mozny piistup k odboéce Svitava. Ta bude upravena v celé své §iti. Kryt komunikace bude
Z kaleného §térku. Brody budou provedeny z kamenné dlazby.

4.1.6. Trakeni vedeni, ukolejnéni

Kotevni tseky trakéniho vedeni (TV), vCetné ukolejnéni a budou rekonstruovany a v rozsahu
kolejovych tprav bude navrzena smérova a vyskova regulace trakéniho vedeni. Elektricka
déleni u tunelti budou zruSena a budou preménéna na mechanicka déleni..

V misté zastavky Bilovice nad Svitavou budou navrzeny nové podpéry TV v navaznosti
na stavebni upravy nastupiste.

V misté rozsifeni osové vzdalenosti tratovych koleji a v misté nové budované Odbocky
Svitava, bude navrzena rekonstrukce stavebni ¢asti trakéniho vedeni a kompletn¢ vyménény
systémy trak¢niho vedeni. Nové budou zatrolejovany kolejové spojky Odbocky Svitava.

V mistech, kde rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude zasahovat do nebo blizkosti mist se
stavajicimi zaklady podpér TV, bude posouzena staticka inosnost stavajicich zakladi téchto
podpér TV a navrzeno bud’ jejich statické zajisténi béhem stavby, nebo nahrazeni novymi
podpérami.

V rozsahu stavebnich uprav budou navrzeny Upravy ukolejnéni.

4.1.7. ZabezpeCovaci zafizeni

Zst. Brno-Malomé&fice

Stavajici uvazka TZZ bude upravena pro novou konfiguraci tratového useku Brno-
Malométice — Adamov. Ovladaciho pult, tratového tseku Brno-Maloméfice — Adamov,
umisténém na stavédle St.3, obsahuje tratové useky, které nebudou ovlivnény stavbou.
Ovladaci pult bude ponechan stavajici, beze zmény.Vnitini vystroj kolejovych obvodia TZZ,
umisténé v SU na stavédle St.6, bude nahrazena novymi kolejovymi obvody (75Hz)
vyhovujici interoperabilité.
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T.04. Brno-Maloméfice - Adamov

Nové¢ vznikld odbocka Svitava bude vybavena novym elektronickym stani¢nim
zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Nova technologie
bude umisténa do nového technologického objektu v misté strazniho domku v blizkosti
odbocky. Odbocka bude vybavena pouze vjezdovymi navéstidly. U vjezdovych navéstidel
budou umistény nové telefonni objekty. Oddilova navéstidla autobloku v oblasti odbocky
budou upravena. Navéstidla smérujici na odbocku budou nahrazeny vjezdovymi navéstidly
v novych polohach. Pfesunované oddilova navéstidla budou nova.

Pro zjistovani volnosti koleji, v oblasti odbocky budou vybudovany nové kolejové obvody
75 Hz, vyhovujici interoperabilité.. Nové vzniklé izolované styky budou vybaveny novymi
stykovymi transformatory. Kabelizace ke stavajicim venkovnim prvkiim, zaclenénych
do odbocky, bude opravena a zapojena do nové stavédlové ustfedny odbocky Svitava. Nové
venkovni prvky budou napojeny novymi kabely TCEKPFLEZE.

Na novém kolejisti, u vjezdovych navéstidlech, budou umistény balizy ETCS a neproménné
navésti ETCS, u nové ziizenych navéstidel budou balizy doplnéné. U piresunovanych
(oddilovych) navéstidlech, budou balizy ETCS ptesunuty do novych poloh. Bude provedena
uprava SW RBC na CDP Pierov a vybudovani nové RBC v Brno-Maloméftice. Novy navrh
baliz ETCS bude respektovat ,,Zasady pro navrh technického fteSeni ETCS ve vazbé
na kolejova feseni dopraven" (€. j. 20009/2018-SZDC-GR-06).

Na novém kolejisti odbocky budou nové umisténé magnetické informaéni body MIB a budou
zaclenény do systému AVV.

Nové vznikla odbocka bude doplnéna do zobrazovaciho zatizeni v dispecerském séale. Déle
bude provedena tprava SW RBC na CDP Pierov a vybudovani nové RBC v Brno-
Malomérice. Noveé vznikla odbocka Svitava bude dalkoveé ovladana z CDP Prerov, Brno-
Malomeétice nebo po pfedani na mistni ovladani ze zst. Adamov.

Zst. Adamov

Stanice bude zabezpecCena stavajicim zabezpeCovacim zafizenim. V stanici probéhne vymeéna
zéavislostniho kabelu tratového useku Brno-Maloméfice - Adamov. Stavajici technologie bude
doplnéna o technologii, pro dalkové ovladani nove vzniklé odbocCky. Do dopravni kancelaie
bude doplnéna deska nouzovych obsluh, pro nouzové ovladani nové vzniklé odbocky. Uvazky
TZZ z obou smért budou ponechany stavajici.

4.1.8. Sdé€lovaci zatizeni

Stavajici trubky a kabely budou zachovany, ochranovany a ptipadné pieloZzeny pro uvolnéni
stavenis$té v souvislosti s vybudovanim odbocky Svitava. Metalické kabely se naspojkuji
V misté¢ pfesmérovani na stavajici tseky. Optické kabely se v provizornim stavu naspojkuji
na stavajici useky, v definitivnim stavu se vymeéni celé tiseky mezi stavajicimi spojkami tak,
aby Vv trase nevznikli nové spojky s vyjimkou spojky nového vypichu z DOK SZDC do nové
budovy odbocky Svitava. V definitivnim stavu se stavajici opticky kabel SZDC 12vl. vyméni
za novy opticky kabel 72vl. Pied zafouknutim nového kabelu bude provedena kalibrace
a zkouska tlakutésnosti HDPE trubky. M¢feni optického kabelu a jeho vyvadéni bude
respektovat "Zakladni technické specifikace dalkovych kabeli (DOK) a jejich ptislusenstvi
v telekomunikaéni siti SZDC" &.j. 27150-2017-SZDC-014.
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Do nové odbocky Svitava, resp. do nového technologického objektu v od. Svitava se provede
vypich ze stavajiciho optického kabelu 36vl. (zabezpeCovaci + sdélovaci vlakna) i z nového

kabelu 72vl. (sdélovaci vldkna), dale se provede vypich ze stavajiciho metalického trat'ového
kabelu.

V novém technologickém objektu v odbocce Svitava se vybuduje nasledujici sd€lovaci
technologie: EZS, ASHS,dopInéni pienosového systému (datovy uzel + switch TechLan),
strukturovana kabelaz, hodinové rozvody, doplnéni komunikacnich terminali

V celém tratovém useku budou demontovany venkovni telefonni objekty u navéstidel
autobloku, vypichy z tratového kabelu budou zruseny. U vjezdovych navéstidel a tunelovych
portall v obou tratovych kolejich budou venkovni telefonni objekty nahrazeny novymi
Vv provedeni odolnému proti mechanickému poSkozeni. RuSeni vypichu VTO bude provedeno
v délici spojce.

V dalSim stupni bude provedeno:

e vytyceni a ochrana stavajicich sdélovacich kabela pied realizaci zemnich praci

e provéteni pfevedeni provozu na stavajici tratovy kabel a nasledné zruSeni dalkového
kabelu
e predloZeni projektu k vyjadreni pfislusnym organiim

Na zastavce bude vybudovan novy rozhlas s rozhlasovou tstfednou, novy informacni systém.
Nové informacni tabule budou umisténé na ndstupistich. V rdmci stavby bube vybudovana
piiprava pro kamerovy systém pro hlidani hran nastupist a celkové zobrazeni situace
v zastavce. Do sd¢lovaci mistnosti bude dale doplnéno nové hodinové =zatizeni se
synchronizaci ¢asu pomoci signdlu DCF. Sdélovaci mistnost bude vybavena systémem EZS
a LDP se zabezpeCenim vnitinich prostor a vstupu do sdélovaci mistnosti. Nové dodavané
zafizeni bude napojeno do systému DDTS.

4.1.9. Silnoprouda technologie

V celém useku bude instalovan novy zavésny napajeci kabel 22kV, ktery bude upevnén
na TV. Re$eni umoZni provozovani soustavy 6kV i po dobu stavby. Kabel bude zatstén
do stavajicich TTS a STS 6kV.

Na rekonstruovanych zastavkach Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svitavou bude
vybudovano nové osvétleni a zfizena nova rozvodna nn. Déle budou feSeny pielozky
kabelovych rozvodl nn. Rovnéz bude provedena rekonstrukce ptipojky nn.

Na odb. Svitava bude provedena vystavba nové STS 6kV a rozvodny nn pro moznost napajeni
nového zabezpecovaciho zatizeni. Dale bude provedena vystavba ptipojky NN. Na odbocce
bude déle ztizen elektricky ohfev 4ks vyhybek, ktery bude napéjen z trakéniho vedeni ptes
trafostanici 25/0,4kV. Rovnéz bude ziizeno osvétleni vyhybek a piipadné DOUO.

Dale budou provedeny piislusné tipravy DRT a zastavky i odbotka budou zaGlenény
do systému DD TSZDC.
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4.2. Kapacitni udaje

Kategorie drahy celostatni
Trat'ova trida zatizeni D4
Maximalni tratova rychlost 140

Traké¢ni soustava 25 kV/50 Hz
Pocet tratovych koleji 2

V oblasti Zelezni¢nich staveb
- celkova délka koleji k rekonstrukci je 18223 m, bude pouzit material novy, kolejnice
60 E2 na betonovych prazcich
- nové vyhybky 4 ks
- Na zastavce budou rekonstruovana nastupiste: 4 x vnéjsi

V oblasti mostnich staveb
- Bude rekonstruovano 8 mosti, 10 propustki a ztizen jeden podchod

V oblasti tuneli
- Budou rekonstruovany resp. opraveny 4 tunely

V oblasti zdi
- Bude rekonstruovano resp. vybudovano cca 2300 m zdi a sanovano cca 19000 m?
skalnich svaht

V oblasti pozemnich staveb
- Pro umisténi novych technologii je navrzena rekonstrukce a vybudovani novych
prostor na zastavkach Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svitavou. Na odbocce
Svitava bude vystavéna nova technologicka budova.

V oblasti zabezpecovaciho zarizeni
- Odbocka Svitava bude vybavena SZZ 3. kategorie

V oblasti sdélovaciho zarizeni
- Vymeéna optického kabelu
- Nové sdélovaci technologie v objektu v odbocéce Svitava

V oblasti silnoproudé technologie
- Novy EOV v odbocce Svitava
- Vystavba STS 6 kV v odbocce Svitava
- Upravy DRT
- regulace trak¢éniho vedeni
- Rekonstrukce stavebni ¢asti trakéniho vedeni v odbocce Svitava veetné zatrolejovani

spojKy
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4.3. Dopravni technologie

Piiloha K.1

4.4. Projekt organizace vystavby

Rekonstrukce tratovych koleji v useku Malomérice St.6 - Adamov
rokimésic rok/mésic rok/mésic
etapa r.2021 r. 2022 r.2023
napli 123456'7'8910111212345678910111212345678

T

SP0  |Plochy ZS, kaceni, prelozky siti, kratké wluky pro priprané prace, zfizeni aredlu ZS, pfistupy na ZS LT
A
SP1  |wluka 2. tratové koleje Maloméfice-Adamov e )
SP2  |wluka 1. a 2. tratové koleje Maloméfice-Adamoyv, tzv. "nickolejny provoz" < )
SP3  |wluka 1. tratové koleje Maloméfice-Adamov £
SP4  |Dokoncovaci prace ve viech profesich. | !
Stavebni postup ¢.0

Rozsah praci

V tomto SP dojde k zrizeni plochy ZS, kdceni, preloZky siti, kratké vyluky pro pfipravné prdce,
zfizeni aredlu ZS, pristupy na ZS

Délka postupu

3 mésice

Vyluky koleje

kratké denni tratové vyluky v nepracovni dny pro pFipravné prdce

Vyluky TV

kratké denni napétové vyluky v nepracovni dny pro pripravné prace

Vyluky zab. zaf.

kratkodobé denni vyluky zabezpecovaciho. zafizeni

Soubéhy vyluk

nejsou

Odstaveni mech.

Zst. Adamov kolej C. 6b, Zst Brno Malomérice kolej ¢. 9

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

nevyZaduji se

Dopravni opatieni

pri preloZce kabelu 6KV jizda v mezistanicnich tsecich podle telefonického dorozumivadni, po
dobu dennich vyluk je nutné zavedeni NAD

Stavebni postup ¢.1

Rozsah praci

V tomto SP dojde k zahdjeni praci na demontadZzi svrsku, vystavby spodku, pripravnych pracich
na mostnich objektech, priprava na sanaci skalnich svahi, demontdZ a montdz ndstupist ¢. Il.
v zastdvce Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svitavou, rozsifeni Zel. spodku v misté zrizeni
Odb. Svitava v km166,042-166,292,

Délka postupu

8,5 mésice

Vyluky koleje nepfetrzita vyluka druhé tratové koleje

Vyluky TV nepfetrZita vyluka napéti trakéniho vedeni nad druhou tratovou koleji
Vyluky zab. zaf. nevyZaduji se

Soubéhy vyluk nejsou

Odstaveni mech.

Zst. Adamov kolej ¢. 6b, Zst Brno-Malomérice St. 6 kolej ¢. 9

PFistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

omezeni tratové rychlosti v prvni tratové koleji kolem pracovniho mista na 50km/h

Dopravni opatteni

SniZeni rychlosti u v§ech vlaki na V=50km/h, zavedeni NAD dle varianty ¢1 pro vSechny viaky
S2 v useku Blansko — Brno a Blansko - Adamov
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Stavebni postup ¢.2

Rozsah praci

V tomto SP dojde k zahdjeni praci na demontadZi svrsku, trakcniho vedeni, vystavby spodku

v prvni tratové koleji, zahdjeni vystavby mostnich objektu, dokoncovaci prdce na svrsku a
trakénim vedeni ve druhé tratové koleji, zahdjeni sanace tuneld ¢. 205, vyZadujici zastaveni
provozu, zahdjeni praci na sanaci skalnich svahd, vyména kabel( 6KV, vioZeni dvou kolejovych
spojek v km 166,042,- 166,292, zfizeni technologického zdzemi odb. Svitava, zfizeni nového
tratového zabezpecovaciho zafizeni,

Délka postupu

5 mésica

Vyluky koleje nepretrZitd vyluka prvni a druhé tratové koleje

Vyluky TV nepretrZitd vyluka napéti trakcniho vedeni nad prvni a druhou tratovou koleji
Vyluky zab. zaf. nevyZaduji se

Soubéhy vyluk nejsou

Odstaveni mech.

Zst. Adamov kolej C. 6b, Zst Brno-Malomérice kolej ¢. 9.

Pfistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

nejsou

Dopravni opatieni

Rozsah praci

zavedeni NAD v useku Blansko — Brno a Blansko -Adamov

V tomto SP dojde k dokoncovacim pracim na svrsku a trakcnim vedenim nad prvni tratovou
koleji, dokoncovacich pracich na mostnich objektech a sanacich skalnich svahi a tunelt
nevyZadujici zastaveni provozu., ddle k dokoncovacim pracim na oZiveni nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni a oZiveni nové dopravny odb. Svitava,

Délka postupu

8 mésicu

Vyluky koleje

nepretrZitd vyluka prvni tratové koleje

Vyluky TV

nepretrZitd vyluka napéti trakéniho vedeni na prvni tratovou koleji

Vyluky zab. zaf.

zavedena jizda v mezistanicnich usecich dle telefonického dorozumivani

Soubéhy vyluk

nejsou

Odstaveni mech.

Zst. Adamov kolej . 6b, Zst Brno-Malomérice kolej ¢. 9

Pristup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

omezeni tratové rychlosti ve druhé tratové koleji kolem pracovniho mista na 50km/h

Dopravni opatreni

SniZeni rychlosti u vSech vlaki na V=50km/h, zavedeni NAD pro linky S2 v useku Blansko —
Brno a Blansko - Adamov

Stavebni postup ¢.4

Rozsah praci

V tomto SP dojde k dokoncovacim pracim ve vsech oborech

Délka postupu 2,5
Vyluky koleje nevyZaduje se
Vyluky TV nevyZaduje se

Vyluky zab. zaf.

nevyZaduji se

Soubéhy vyluk

nejsou

Odstaveni mech.

nevyZaduje se

PFistup ke stavenisti

Kolovymi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich pristupovych cestdch.

Omezeni rychlosti

omezeni tratové rychlosti v prvni tratové koleji z divodi konsolidace Stérkového loZe na
50km/h

Dopravni opatteni

SniZeni rychlosti u viech viaki na V=50km/h jedouci po prvni tratové koleji

Pozn. V dalSim stupni pfipravy (DSP) bude provérena varianta zfizeni odb. Svitava
jiZ na zacatku stavby
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4.5. Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Odbocka Svitava

Nové vzniklda odbocka Svitava bude vybavena novym elektronickym stani¢nim
zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Nova
technologie bude umisténa do nové technologické budovy v blizkosti odboc¢ky. Vnitini
technologie TZZ umisténad v RD1 bude nahrazena novou technologii umisténou v nové
technologické mistnosti odbocky. Dopravna bude déalkové ovlddand. Po dokonceni
stavby bude ovladana z Brno-Maloméfice. Po dokonceni navazné stavby bude ovladani
presunuto do CDP Pierov. Na novém kolejisti, u vjezdovych navéstidel, budou umistény
balizy ETCS a neproménné navésti ETCS, u nové zfizenych navéstidel budou balizy
doplnéné. U piesunovanych (oddilovych) navéstidel budou balizy ETCS piesunuty
do novych poloh. Bude provedena uprava SW RBC na CDP Pierov a vybudovani nové
RBC v Brno- Malométice. Na novém kolejisti odbocky budou nové umisténé
magnetické informacni body MIB a budou za¢lenény do systému AVV. U vjezdovych
navéstidel odbocky budou ziizeny VTO.

Do nového technologického objektu v odb. Svitava se provede vypich ze stavajiciho
optického kabelu 36vl. (zabezpeCovaci + sd€lovaci vldkna) 1 z nového kabelu 72vl.
(sd€lovaci vlakna), dale se provede vypich ze stavajiciho metalického tratového kabelu.

V novém technologickém objektu v odb. Svitava se vybuduje nasledujici sdélovaci
technologie:

e EZS

e ASHS

e doplnéni pfenosového systému (datovy uzel + switch TechLan)
e strukturovand kabeldz

¢ hodinové rozvody

e doplnéni komunikac¢nich terminalt

Vybaveni zastavek Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svitavou:

Na zastavkach bude vybudovany novy rozhlas s rozhlasovou ustiednou v IP provedeni
anovy informacni systém s moznosti dalkového ovladani v IP provedeni. Nové
informacni tabule budou umisténé na nastupistich a v Bilovicich n. S. také v ¢ekarné
pro cestujici. V ramci stavby bude vybudovana ptiprava pro kamerovy systém
pro hlidani hran nastupist’ a zobrazeni celkové situace v zastavkach.

Budou vybudovéany nové technologick¢ domky pro umisténi sdélovaci technologie,
do kterych budou vyvedena optickd vlakna DOK, instalovan switch TechLan a IP
rozhlasova ustiedna. Do sdélovacich mistnosti bude dale dopIlnéno nové hodinové
zafizeni se synchronizaci Casu pomoci signalu DCF. Sdé€lovaci mistnosti budou
vybaveny systétmem EZS a LDP se zabezpeCenim vnitinich prostor a vstupu
do technologické budovy a sdélovacich prostor.

Dale budou provedeny piisluiné upravy DRT a zastavky i odbocka budou zaélenény
do systému DDTS.
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TU Brno-Malométice St.6 — Adamov

Vzhledem k nasazeni GSM-R v celém tratovém tseku budou demontovany venkovni
telefonni objekty u navéstidel autobloku, vypichy z tratového kabelu budou zruseny.
U vjezdovych navéstidel a tunelovych portali v obou tratovych kolejich budou
venkovni telefonni objekty nahrazeny novymi v provedeni odolnému proti
mechanickému poskozeni.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich souborii:

5.1. Stavebni objekty

5.1.1.  Zelezniéni svriek a spodek
SO 01-17-01 Brno-Maloméfice St. 6 - Adamov, zelezni¢ni svrSek
SO 01-16-01 Brno-Maloméfice St. 6 - Adamov, Zelezni¢ni spodek
S0 99-17-01 Brno-Malométice St. 6 - Adamov, vystroj a znaceni trati

Zelezniéni svriek

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v obou kolejich mezi
krajnimi vyhybkami Zst. Maloméfice a Zst. Adamov svrskem tvaru 60E2 na betonovych
prazcich s upevnénim W14 hmotnosti min. 300kg rozdéleni ,,u“. V obloucich o polomérech
pod 1300m budou vlozeny kolejnice z materidlu se zvySenou odolnosti proti bo¢nimu
namahani (material 350HT). V obloucich o malych polomérech bude uzito upevnéni se
zvysenou odolnosti proti bo¢nimu namahani a prazce s pruznou loznou plochou. Kolej bude
ziizena jako bezstykova. V obloucich malych polomérii budou osazeny prazcové kotvy
dle piedpisu S3/2. V tseku km 161,775-161,934 bude ponechan zkuSebni usek betonovych
prazcu.

Geometrie polohy koleje se predpoklada beze zmén oproti sou¢asnému stavu, s vyjimkou tii
usekd :

- useku v zast. Bilovice nad Svitavou. V této zastavce je tfeba upravit stavajici smérovy
polomér R=290m na min.R=300m, aby mohla byt instalovana nastupisté¢ vysky 550mm
nad T.K.

- seku vkm 165,100 — 165,500, kde je Vv souCasném stavu osova vzdalenost 3,80m,
pro dosazeni osové vzdalenosti 4,00m je tfeba odsunout kolej ¢.2 o 20cm vpravo. Posun si
vyzada upravu fimsy opérné zdi vpravo

- useku v km 165,810 — 166,500, v souvislosti se ztizenim nové odbo¢ky Svitava, kde bude
roz§ifena osova vzdalenost koleji na 4,75m. Odbocka bude =zfizena z vyhybek
J60 1:14 760, dvé krajni vyhybky budou transformovany do oblouku R=3000m. Zfizeni
odbocky si vyzada vystavbu opérné zdi vpravo trati

- vuseku km 166,650 — 167,100, kde je z duvodu odstranéni propadu rychlosti V150
navrzeno odstranéni poloméru R=272 — ndhrada sloZeného oblouku R=272/298 jednim
obloukem R=290m, spfi¢nymi posuny do 50cm. Posun si vyzada rozsifeni stezky
betonovymi prefabrikaty U3

-V Gseku zast. Babice nad Svitavou, kde je z dlivodu odstranéni propadu rychlosti V130
navrzena smerova uprava s pricnymi posuny do 30cm
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-V aseku km 170,500 — 170,869, kde je z divodu odstranéni propadu rychlosti navrzena
smérova uprava s pricnym posunem do 60cm. Posun osy koleje si vyzada rekonstrukce
puvodni kamenné opérné zdi vlevo trati

Jiné posuny osy nelze navrhnout z divodu pfilehlych opérnych a zarubnich zdi, skalnich
svahi a z davodu péti tuneli. Pti stavajicich smérovych pomérech je navrzeno zvySeni
rychlosti o 5-15km/h. Pro vyhodnoceni bylo pouzito evidovanych projektd zajisténi GPK
dodanych spravcem systému SZG Olomouc.

Pfi navrhu GPK bylo pouzito meznich a maximalnich hodnot parametrit GPK — nedostatek
prevyseni do 130mm, soucinitel sklonu vzestupnice min.6V pro rychlost max. 95km/h.

Priibéh rychlosti v novém stavu (km/h)

km V100 V130 Vis0 Vi kolej ¢la?2
km V100 V130 Vis0 Vi kolej ¢.1a?2
161,686 70 75 75 80 ZV St.6

162,061 70 75 75 90
163,040 75 80 85 90
164,960 70 75 75 90
165,154 80 85 85 90
166,648 75 80 85 90
167,137 80 85 90 90
168,800 85 90 90 90
170,663 75 80 85 90

170,869 KV
Adamov

V100 — rychlost pro vozidla s dovolenym nedostatkem ptfevySeni do 100mm
V130 — rychlost pro vozidla s dovolenym nedostatkem ptfevySeni do 130mm

Zelezni¢ni spodek

V kolejich bude plo$n¢ pouze upraveno odvodnéni, piikopy budou reprofilovany, poskozené
betonové prefabrikaty budou vyménény za nové. Bude navrZzena obnova draznich stezek
avymyceni naletovych kfovin z drazniho télesa. Souvislé ziizeni podkladnich vrstev se
navrhuje v tseku km 168,260 — 170,250, ve kterém nebyly v ramci rekonstrukce koridoru
v 1.1997 ztizovany podkladni vrstvy (byly ziizeny v 80. letech 20.stoleti). Unosnost v tomto
useku bude vramci projektu ovéfena zatéZzovacimi zkouSkami, na jejichz zdkladé bude
rozhodnuto o pfipadném ponechani stavajicich podkladnich vrstev.

Dalsi uprava konstrukénich vrstev a odvodnéni je navrzeno v uUsecich, kde se pocitd
S pfinymi posuny osy koleje :

- v useku v zast. Bilovice nad Svitavou v km 164,200 — 164,500
- v useku vkm 165,100 — 165,500, kde je navrzeno zvySeni osové vzdalenosti na 4,00m,

vzdalenost osy koleje od pftilehlého okraje piikopové zidky vlevo bude snizena
na min.2,20m

- useku v km 165,810 — 166,500, v souvislosti se ztizenim nové odbo¢ky Svitava, kde bude
roz§ifena osova vzdalenost koleji na 4,75m
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- vuseku km 166,650 — 167,100 s pficnymi posuny do 50cm. Soucasti zel spodku je
rozsiteni stezky betonovymi prefabrikaty U3

- Vuseku km 170,500 — 170,869, kde je z divodu odstranéni propadu rychlosti navrzena
smérova uprava s priénym posunem do 60cm

V SO zelezni¢niho spodku bude feSeno odstranéni mimolesni zelené v celé plose drazniho
pozemku. Vyiez zelen¢ bude proveden minimalné v rozsahu dopadové vzdalenosti
od trak¢niho vedeni.

Vystroj a znaceni trati
V celém tseku jsou navrZzeny nové vystroje a znaceni trati.

5.1.2. Nastupiste

SO 01-16-01 Zastavka Bilovice nad Svitavou, nastupisté

SO 02-16-02 Zastavka Babice nad Svitavou, nastupisté

Zelezni¢ni zastavka Bilovice nad Svitavou bude navrzena v celém rozsahu na rekonstrukci
a doplnéni vybavenosti s technickym feSenim spliujicim pozadavky na pohyb osob
S omezenou schopnosti pohybu a orientace. V soucasném stavu se nastupiste¢ délky 190m
nachazeji ve smérovém oblouku R=290/400m s pievySenim 100mm. Pro umoznéni ziizeni
nastupiSté vysky 550mm nad T.K. bude tieba sméroveé upravit ob¢ koleje, s pficnymi posuny
do 1,5m. Tyto posuny lze realizovat na stavajicim télese.

Nové nastupistni hrany budou navrzeny z konzolovych desek s vySkou 550 mm nad TK,
délky 170 m. Bezbariérovy piistup na nastupisté u koleje 2 (Sikmy chodnik na opérné zdi)
bude upraven pro novou vysku nastupisté. Pro zkraceni pfistupu z nové budovanych parkovist’
(samostatnd stavba) na nastupiSt¢ u koleje ¢.1 je navrzeno ziizeni nového podchodu
pod kolejemi s tim, Ze jako bezbariérovy piistup zistane chodnik pod mostem v km 164,461,
od kterého bude vybudovan novy chodnik ve sklonu na nastupisté u koleje ¢.1.

V nastupisti bude polozen kabelovod.

Zelezniéni zastavka Babice nad Svitavou bude navrzena v celém rozsahu na rekonstrukci
a doplnéni vybavenosti s technickym feSenim spliujicim pozadavky na pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V soucasném stavu se nastupisté délky 190m
nachdazeji ve sloZzeném smérovém oblouku R=378m s pfevySenim 100mm.

Nové nastupiStni hrany budou navrzeny z konzolovych desek s vyskou 550 mm nad TK,
délky 170 m. Bezbariérové piistupy na nastupisté u obou koleji (chodniky) budou upraveny
pro novou vysku néstupisté.

V nastupisti bude polozen kabelovod.
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5.1.3. Mosty, propustky

SO 01-19-10 Propustek v evidenénim kilometru 162,159
SO 01-19-11 Propustek v evidenénim kilometru 162,461
SO 01-19-12 Propustek v evidenénim kilometru 162,700
SO 01-19-13 Propustek v evidenénim kilometru 163,544
SO 01-19-14 Podchod v eviden¢nim kilometru 164,375
SO 01-19-15 Propustek v evidenénim kilometru 165,117
SO 01-19-16 Propustek v evidenénim kilometru 165,308
SO 01-19-17 Most v evidenénim kilometru 165,528

SO 01-19-18 Most v evidenénim kilometru 166,003

SO 01-19-19 Most v evidenénim kilometru 166,320

SO 01-19-20 Propustek v eviden¢nim kilometru 166,438
SO 01-19-21 Most v evidenénim kilometru 166,829

SO 01-19-22 Most v evidenénim kilometru 167,243

SO 01-19-23 Propustek v evidenénim kilometru 167,552
SO 01-19-24 Propustek v eviden¢nim kilometru 168,284
SO 01-19-25 Propustek v evidenénim kilometru 169,061
SO 01-19-26 Propustek v evidenénim kilometru 169,468
SO 01-19-27 Most v evidenénim kilometru 169,796

Propustek v evidenénim kilometru 162,159

Navrhuje se piestavba stavajiciho propustku na ZB trubni konstrukci tvoienou prefabrikéty
min.DN1000. Propustek bude na vtokové strané zakonéen ZB $achtou a na vytokové strané
zakonéen ZB &elni zidkou. Piipadné zabradli bude tvofené ocelovym vélcovanymi profily
s madlem a piic¢lemi kotvené do ZB fimsy.

Novy mostni objekt bude spliiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem a= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Propustek v eviden¢nim kilometru 162.461

Navrhuje se piestavba stavajiciho propustku na ZB trubni konstrukci tvoienou prefabrikéty
min.DN1200. Propustek bude na vtokové strand zakon¢en ZB Sachtou a na vytokové strané
zakonéen ZB &elni zidkou. Piipadné zabradli bude tvofené ocelovym vélcovanymi profily
s madlem a pii¢lemi kotvené do ZB fimsy.

Novy mostni objekt bude spliiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Propustek v eviden¢nim kilometru 162,700

Navrhuje se piestavba stavajiciho propustku na ZB trubni konstrukci tvofenou prefabrikaty
min.DN1200. Propustek bude na vtokové strané zakonden ZB $achtou a na vytokové strand
zakonéen ZB &elni zidkou. P¥ipadné zabradli bude tvofené ocelovym valcovanymi profily
s madlem a pii¢lemi kotvené do ZB Fimsy.

Novy mostni objekt bude splitovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se souéinitelem a= 1,21 a SW/2
pro 1. t¥idu trati.

Propustek v eviden¢nim kilometru 163,544

Navrhuje se piestavba stavajiciho propustku na ZB trubni konstrukci tvofenou prefabrikéty
min.DN1000. Propustek bude na vtokové stran¢ zakonfen ZB Sachtou a na vytokové strané
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zakonéen ZB &elni zidkou. Ptipadné zébradli bude tvofené ocelovym vélcovanymi profily
s madlem a p¥i¢lemi kotvené do ZB ¥imsy.

Novy mostni objekt bude splitovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. t¥idu trati.

Podchod v evidenénim kilometru 164,375

Novy podchod pod 2 kolejemi fesi pristup na nastupiste ¢.1 (u vypravni budovy). Pfistup bude
feSen schodiStém, bezbariérovy pfistup je zajiStén mostem v km 164,461. Svétla vyska
podchodu bude 2500mm a svétla Sirka 2500mm, svétla Sitka schodisté bude 2500mm. Novy
podchod bude fesen v izola¢ni vané.

Novy mostni objekt bude splitovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Propustek v evidenénim kilometru 165,117

Navrhuje se piestavba stavajictho propustku na ZB trubni konstrukci tvoienou prefabrikéty
min.DN1200. Propustek bude na vtokové strané zakonéen ZB Sachtou a na vytokové strané
zakonéen ZB &elni zidkou. P¥ipadné zabradli bude tvofené ocelovym valcovanymi profily
s madlem a pii¢lemi kotvené do ZB Fimsy.

Novy mostni objekt bude spliiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Propustek v evidenénim kilometru 165,308

Navrhuje se piestavba stavajiciho propustku na ZB trubni konstrukci tvoienou prefabrikéty
min.DN1200. Propustek bude na vtokové strané zakonten ZB Sachtou a na vytokové strané
zakonéen 7B ¢&elni zidkou. P¥ipadné zabradli bude tvofené ocelovym valcovanymi profily
s madlem a pii¢lemi kotvené do ZB fimsy.

Novy mostni objekt bude spliiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Most v eviden¢nim kilometru 165.528

Navrhuje se piestavba stavajiciho mostu na ZB ramovou konstrukei. Svétlost nového mostu
bude min.4,0m, svétla vyska min.2,5m. ZaloZeni ramové konstrukce bude plosné, piipadné
hlubinné v zavislosti na geologickych pomérech. Ktidla budou rovnobézna ¢astené zaveésena.
Zabradli bude tvofené ocelovym valcovanymi profily s madlem a pfi¢lemi kotvené do ZB
fimsy.

Novy mostni objekt bude spliiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Most v eviden¢nim kilometru 166,003

Z divodu zvétSeni osové vzdalenosti koleji na mostnim objektu se navrhuje rozsifeni
stavajiciho mostu. Déale bude provedena celkova sanace stavajictho mostu vcetné spodni
stavby. Nova izolace nosné konstrukce vcéetné odvodnéni. Nové zabradli.

Piedmétna trat’ je fazena dle CSN EN 1991-2, zména Z4 a piisluiné tabulky "Kategorie
zelezniCnich trati z hlediska mosti" do 2.tfidy trati. Dle poZadavku piechodnosti z ,,Prohlaseni
o draze 2017 je pro trat' stanovena tratova tfida zatiZeni D4. Mostni objekt musi splnit
pfechodnost D4 s pfidruZzenou rychlosti danou kolejovym feSenim.
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Most v eviden¢nim kilometru 166,320

Z davodu zvétseni osové vzdalenosti koleji na mostnim objektu se navrhuje rozsiteni
stavajictho mostu. Dale bude provedena celkova sanace stavajictho mostu vcetné spodni
stavby. Nova izolace nosné konstrukce véetné odvodnéni. Nové zabradli.

Piedmétna trat’ je fazena dle CSN EN 1991-2, zména Z4 a piisluiné tabulky "Kategorie
zelezniCnich trati z hlediska mosti" do 2.tfidy trati. Dle pozadavku pfechodnosti z ,,Prohlaseni
o draze 2017 je pro trat’ stanovena tratova ttida zatizeni D4. Mostni objekt musi splnit
prechodnost D4 s ptidruzenou rychlosti danou kolejovym feSenim.

Propustek v eviden¢nim kilometru 166,438

Navrhuje se pfestavba stavajictho propustku na ZB trubni konstrukci tvoienou prefabrikaty
min.DN1000. Propustek bude na vtokové strané zakonden ZB $achtou a na vytokové strand
zakonéen ZB &elni zidkou. Piipadné zabradli bude tvofené ocelovym vélcovanymi profily
s madlem a pii¢lemi kotvené do ZB fimsy.

Novy mostni objekt bude splitovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se souéinitelem a= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Most Vv evidenénim kilometru 166,829

Navrhuje se piestavba stavajiciho mostu na ZB ramovou konstrukci. Svétlost nového mostu
bude min.4,0m, svétla vySka min.5,5m. ZaloZeni ramové konstrukce bude v zavislosti
na geologickych pomérech ploSné nebo hlubinné. Kiidla budou rovnob&zna castecné
zavéSend. Zabradli bude tvotfené ocelovym valcovanymi profily s madlem a pticlemi kotvené
do ZB fimsy.

Novy mostni objekt bude spliiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Most v eviden¢nim kilometru 167,243

Navrhuje se celkova sanace stavajiciho mostu vcetné spodni stavby. Nova izolace nosné
konstrukce véetné odvodnéni, ptipadné rozsifeni z divodu zajisténi VMP. Nové zabradli
mostu.

Piedmétnd trat’ je fazena dle CSN EN 1991-2, zména Z4 a ptislu$né tabulky "Kategorie
zeleznicnich trati z hlediska mosti" do 2.tfidy trati. Dle pozadavku pfechodnosti z ,,Prohlaseni
o draze 2017 je pro trat’ stanovena tratova ttida zatizeni D4. Mostni objekt musi splnit
piechodnost D4 s piidruzenou rychlosti danou kolejovym feSenim.

Propustek v eviden¢nim kilometru 167,552

Navrhuje se piestavba stavajiciho propustku na ZB trubni konstrukci tvofenou prefabrikaty
min.DN800. Propustek bude na vtokové a vytokové strané zakonéen ZB $achtou.

Novy mostni objekt bude splitovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se sou¢initelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Propustek v eviden¢nim kilometru 168,284

Navrhuje se piestavba stavajiciho propustku na ZB trubni konstrukci tvofenou prefabrikaty
min.DN1200. Propustek bude na vtokové stran& zakongen ZB 3achtou a na vytokové strané
zakonéen ZB &elni zidkou. Pfipadné zabradli bude tvofené ocelovym vélcovanymi profily
s madlem a p¥i¢lemi kotvené do ZB Fimsy.

Novy mostni objekt bude splitovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se souéinitelem a= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.
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Propustek v eviden¢nim kilometru 169,061

Navrhuje se piestavba stavajictho propustku na ZB ramovou konstrukci tvofenou
prefabrikaty. Svétlost nového propustku bude min.2,00m, svétla vyska min.1,50m. Propustek
bude na vtokové strand zakon¢en ZB $achtou a na vytokové strané zakonden ZB &elni zidkou
se zabradlim. Zabradli bude tvofené ocelovym valcovanymi profily s madlem a pficlemi
kotvené do ZB fimsy.

Novy mostni objekt bude splitovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Propustek v evidenénim kilometru 169,468

Navrhuje se piestavba stavajictho propustku na ZB trubni konstrukci tvofenou prefabrikaty
min.DN1200. Propustek bude na vtokové i na vytokové strané zakonéen ZB &elni zidkou.
Ptipadné zéabradli bude tvofené ocelovym véalcovanymi profily s madlem a pti¢lemi kotvené
do ZB #imsy.

Novy mostni objekt bude spliiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se souéinitelem a= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Most Vv evidenénim kilometru 169,796

Z divodu zavad v mostnicich a jejich ulozeni s vlivem na geometrickou polohu koleje je
navrzena prestavba stavajiciho objektu.

Novy mostni objekt bude navrzen s pribéznym kolejovym lozem, tak aby nedoSlo
ke zmenSeni svétlé vysky otvoru pod mostem.

Novy mostni objekt bude spliiovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Most v eviden¢nim kilometru 170,052
Z divodu zavad v mostnicich a jejich uloZeni s vlivem na geometrickou polohu koleje je
navrzena prestavba stavajiciho objektu.

Novy mostni objekt bude navrzen s pribéznym kolejovym lozem, tak aby nedoSlo
ke zmenSeni svétlé vysky otvoru pod mostem.

Novy mostni objekt bude splitovat CSN EN 1991-2 na LM 71 se soudinitelem o= 1,21 a SW/2
pro 1. tfidu trati.

Nezbytny rozsah stavebnich pocini na mostech a propustcich miize byt mirné upraven
na zaklad¢ provedenych posudku napi. diagnostika, stanoveni zatizitelnosti a pfechodnosti.

5.1.4. Tunely
SO 01-19-01 tunel ev. ¢. 205
SO 01-19-02 tunel ev. ¢. 206
SO 01-19-03 tunel ev. ¢. 207
SO 01-19-04 tunel ev. ¢. 208

Dvojikolejny tunel Blanensky ¢ 1 s eviden¢nim ¢islem 205

Nad obéma portaly tunelu budou povrchy skalnich svahli zafezu ocistény od naletovych
dievin pfipadné stromil a od zvétralych, uvolnénych ¢asti skalni horniny. Po ocisténi bude
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skalni svah zafezu zajistén stiikanym betonem s vyztuzi, nebo sitémi, které budou uchyceny
do skalniho masivu pomoci svornikl a lan.

Sanace portalu i jeho portalovych casti zahrne odstranéni naletovych dfevin z povrchu
portalt, ptipadné vykéceni lokdlnich stromi, ale i mechanické ocisténi, lokalni chemické
ocisténi portald od grafitl, ocisténi tlakovou vodou, reprofilaci betonového povrchu, obnovu
souvrstvi vodotésnych izolaci nachazejici se nad portalovymi ¢astmi krycich desek. Dale
budou procistény ptikopy od nanost, ¢i zvétralé skalni horniny rizné velikosti, nasledné bude
povrch piikopt ocistén tlakovou vodou a spary piikopti budou lokalné hloubkove
presparovany a povrch piikopti bude lokdIln€ reprofilovan ptipadné lokalné vyménén
¢i doplnén do predepsaného tvaru piikopu.

Sanace osténi tunelu, které zahrne mechanické ocisténi, chemické ocisténi od grafitli, ocisténi
tlakovou vodou, sanaci dilatacnich spar jednotlivych pasti a lokalni injektdZz prosakujicich
mist osténi tunelu. Po sanaci musi byt zamezeno jakymkoliv prisakiim ve vrcholu tunelu.
Sanace tunelové stoky zahrne vyménu poskozenych zdkrytovych desek, mechanické ocisténi
povrchu stoky, ocisténi tlakovou vodou povrchu stoky, sanaci dilatacnich spar jednotlivych
pasii, reprofilaci, pfipadnou Upravu dna (kynety) stoky a piipadné osazeni kontrolnich
a reviznich Sachet, pokud to umozni prostorové podminky.

Bude obnoveno bezpecnostni znaceni natéry na osténi tuneld.

Dvoijkolejny tunel Blanensky ¢ 2 s evidenénim ¢islem 206

Nad obéma portaly tunelu budou povrchy skalnich svahli zatfezu ociStény od naletovych
dfevin pifipadné stroml a od zvétralych, uvolnénych c¢asti skalni horniny. Po ociSténi bude
skalni svah zafezu zajistén stiikanym betonem s vyztuzi, nebo sitémi, které budou uchyceny
do skalniho masivu pomoci svornikt a lan.

Sanace portalu i jeho portalovych casti zahrne odstranéni naletovych dievin z povrchu
portala, ptipadné vykéceni lokalnich stromt, ale i mechanické ociSténi, lokalni chemické
oCisténi portalt od grafitl, ocisténi tlakovou vodou, reprofilaci betonového povrchu, obnovu
souvrstvi vodotésnych izolaci nachazejici se nad portalovymi ¢astmi krycich desek. Dale
budou procistény prikopy od ndnost, ¢i zvétralé skalni horniny rizné velikosti, nasledné bude
povrch piikopti ocistén tlakovou vodou a spary piikoptt budou lokdIn€¢ hloubkove
piesparovany a povrch piikopti bude lokaln¢ reprofilovan piipadné lokalné vyménén
¢i doplnén do piedepsaného tvaru piikopu.

Sanace osténi tunelu, které zahrne mechanické ocisténi, chemické ocisténi od grafitii, ocisténi
tlakovou vodou, sanaci dilata¢nich spar jednotlivych past a lokalni injektaz prosakujicich
mist osténi tunelu. Po sanaci musi byt zamezeno jakymkoliv prisakiim ve vrcholu tunelu.
Sanace tunelové stoky zahrne vyménu poskozenych zakrytovych desek, mechanické ocisténi
povrchu stoky, ocisténi tlakovou vodou povrchu stoky, sanaci dilatacnich spar jednotlivych
past, reprofilaci, pfipadnou upravu dna (kynety) stoky a piipadné osazeni kontrolnich
a reviznich Sachet, pokud to umozni prostorové podminky.

Bude obnoveno bezpecnostni znaceni natéry na osténi tunelil.

Dvojkolejny tunel Blanensky ¢ 3 s evidenénim ¢islem 207

Sanace portalovych ¢asti, kterd zahrne odstranéni naletovych dfevin, pfipadné vykaceni
lokalnich stromil, mechanické ocisténi, lokdlni chemické ocisténi od grafitl, ocisténi tlakovou
vodou, lokalni hloubkové presparovani zdiva, obnovu souvrstvi vodotésnych izolaci
nad portalovych ¢asti, procisténi piikopi vcetné jejich ptesparovani a lokalni reprofilace
ptipadné lokalni vymény ¢i doplnéni ptikopt.

Sanace osténi tunelu, kterd zahrne mechanické ocisténi, chemické ocisténi od grafitd, ociSténi
tlakovou vodou, lokalni hloubkové ptesparovani dilatacnich spar i kamenného zdiva klenby
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a lokalni injektaz prosakujicich mist pfes osténi tunelu. Po sanaci musi byt zamezeno
jakymkoliv prasakiim ve vrcholu tunelu.

Sanace tunelové stoky zahrne vyménu poskozenych zadkrytovych desek, mechanické ocisténi
povrchu stoky, ocisténi tlakovou vodou povrchu stoky, sanaci dilatacnich spar jednotlivych
past, reprofilaci, pripadnou upravu dna (kynety) stoky a ptipadné osazeni kontrolnich
a reviznich Sachet, pokud to umozni prostorové podminky.

Bude obnoveno bezpe¢nostni znaceni natéry na osténi tuneli.

Dvoikolejny tunel Blanensky ¢ 4 s evidenénim ¢islem 208

Sanace portalovych ¢asti, ktera zahrne odstranéni naletovych dfevin, pfipadné vykaceni
lokalnich stromi, mechanické ocisténi, lokalni chemické ocisténi od grafitti, oc¢isténi tlakovou
vodou, lokéalni hloubkové piesparovani zdiva, obnovu souvrstvi vodotésnych izolaci
nad portalovych c¢asti, procisténi piikopt vcetné jejich piresparovani a lokalni reprofilace
ptipadné lokalni vymeény ¢i dopInéni ptikopti.

Sanace osténi tunelu, kterd zahrne mechanické ocisténi, chemické ocisténi od grafitii, ocisténi
tlakovou vodou, lokalni hloubkové piesparovani a lokalni injektdz prosakujicich mist
na osténi tunelu. Po sanaci musi byt zamezeno jakymkoliv prasakim ve vrcholu tunelu.
Sanace tunelové stoky zahrne vyménu poskozenych zakrytovych desek, mechanické ocisténi
povrchu stoky, ocisténi tlakovou vodou povrchu stoky, sanaci dilatacnich spar jednotlivych
past, reprofilaci, ptipadnou upravu dna (kynety) stoky a pfipadné osazeni kontrolnich
a reviznich Sachet, pokud to umozni prostorové podminky.

Bude obnoveno bezpecnostni znaceni natéry na osténi tuneld.

5.1.5. Zdi
SO 01-19-31 Opérnd zed od km 162,591 do km 162,726
SO 01-19-32 Opérnd zed od km 164,293 do km 164,457
SO 01-19-33 Opérnd zed od km 164,372 do km 164,457
SO 01-19-34 Opérnd zed od km 164,788 do km 164,931
SO 01-19-35 Opérnd zed od km 165,035 do km 165,481
SO 01-19-36 Zarubni zed od km 165,664 do km 165,945
SO 01-19-37 Opérna zed od km 166,020 do km 166,330
SO 01-19-38 Zarubni zed od km 167,096 do km 167,211
SO 01-19-39 Zarubni zed od km 168,246 do km 168,261
SO 01-19-40 Zarubni zed od km 168,919 do km 169,087
SO 01-19-41 Zarubni zed od km 169,558 do km 169,738
SO 01-19-42 Obkladni zed od km 169,852 do km 169,958
SO 01-19-43 Zarubni zed od km 170,261 do km 170,329
SO 01-19-44 Zarubni zed od km 170,261 do km 170,329
SO 01-19-45 Zarubni zed od km 170,329 do km 170,348
SO 01-19-46 Opérna zed od km 170,770do km 170,910

Opérna zed’ od km 162.591 do km 162.726

Budou odstranény ndletové dieviny piipadné stromy z povrchii zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafiti, tak i tlakovou vodou. Spary mezi
prefabrikaty budou utésnény pruznou hmotou. Povrch zdi bude reprofilovan sana¢ni maltou
a povrch zdi bude opatien sjednocujicim natérovym systémem. Po odstranéni Zelezni¢niho
svr§ku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné
stékajici vodé s mékkou ochrannou vrstvou.
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Opérna zed’ od km 164.293 do km 164.457

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchii zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafiti, tak i tlakovou vodou. Povrch zdi
bude reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym
systémem. Dilatacni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni zelezni¢niho
svr$ku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné
stékajici vod¢é s mekkou ochrannou vrstvou. Nosna Zelezobetonova konstrukce zdi bude
prodlouzena o cca 15m z divodu vyskové zmény polohy nastupisté a taktéz bude v celé délce
stavajici zdi nejprve odstranéna koruna zdi a néasledn¢ bude zed’ zvySena zelezobetonovym
zdivem cca do nové vyskové polohy nastupisté (o 550mm).

Nové opérné zdi od km 164.372 do km 164.457

Nové opémé zdi v zastdvce Bilovice budou v useku cca 85m s proménnou vyskou
nad terénem cca od 0,5m do 6,60m. Dvojce opérnych zdi umozni po levé strané ve svahu
zelezni¢niho néspu zfizeni bezbari€érového piistupu ze stavajiciho terénu na nastupisté se
sklonem povrchu chodniku 1:12. Nosnou konstrukci opérnych zdi budou tvofit
zelezobetonove piloty se ztuzujicim fimsovym véncem v hlavach pilot, ktery bude lokalné
kotven. Piloty budou uspotfadany ve dvou rovnobéznych fadach za sebou. Do Fimsového
vénce budou uchyceny sloupky zabradli.

Opérna zed’ od km 164,788 do km 164.931

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchl zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafitt, tak i tlakovou vodou. Povrch zdi
bude reprofilovdn sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym
systétmem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni zelezni¢niho
svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné
stékajici vodé s mekkou ochrannou vrstvou.

Opérna zed’ od km 165.035 do km 165.481

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafita, tak i tlakovou vodou. Povrch zdi
bude reprofilovdn sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym
systémem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni Zelezni¢niho
svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti voln¢
stékajici vodeé s mékkou ochrannou vrstvou. Bude nahrazena stavajici zelezobetonova koruna
zdi novou fimsou v nové vysunuté poloze z diivodu posunu koleji v ramci nového kolejového
feseni.

Zarubni zed’ od km 165.664 do km 165.945

Budou odstranény ndletové dieviny piipadné stromy z povrchii zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafiti, tak i tlakovou vodou. Povrch zdi
bude reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym
syst¢émem. Dilatacni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni zelezni¢niho
svr§ku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné
stékajici vod¢ s mekkou ochrannou vrstvou.

Nova opérna zed’ od km 166,020 do km 166,330

Nova opérna zed’ v §iré trati bude vpravo o délce cca 310m a bude zajiStovat vySkovy rozdil
cca 3m, ktery bude vymezen horni hranou Zelezni¢niho naspu a povrchem stavajiciho terénu.
Stavba opérné zdi je vyvoland posunem os koleji z diivodu zfizeni vyhybek v nové odbocce
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Svitava. Nosnad konstrukce opérné zdi bude ze Zelezobetonu a piedpoklada se tvaru L
s prednim vystupkem zakladu. Dfik zdi bude ukoncen Zelezobetonovou fimsou, do které bude
osazeno ocelové zabradli. Stavajici konstrukce v paté Zeleznicniho ndspu jsou tvoreny
ze smiSeného zdiva a budou v tseku o délce cca 310m odbourany.

Zarubni zed’ od km 167,096 do km 167,211

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchii zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafit, tak i tlakovou vodou. Uvolnéné
¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi Castmi z Zelezobetonového zdiva. Stavajici
kotevni systém zdi bude zkontrolovan a piipadné doplnén dal§imi novymi kotvami. Povrch
zdi bude lokalné reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim
natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni
zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy
systém proti volné stékajici vodé s mékkou ochrannou vrstvou.

Zérubni zed od km 168,246 do km 168,261

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchl zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafita, tak i tlakovou vodou. Povrch zdi
bude reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim natérovym
systétmem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni zelezni¢niho
svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné
stékajici vodé s mekkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed’ od km 168.919 do km 169.087

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafita, tak i tlakovou vodou. Povrch zdi
bude reprofilovdn sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatien sjednocujicim natérovym
systétmem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni zelezni¢niho
svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti voln¢
stékajici vodé s mekkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed’ od km 169,558 do km 169,738

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchi zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafitdi, tak i tlakovou vodou. Uvolnéné
¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi ¢astmi z zelezobetonového zdiva. Stavajici
kotevni systém zdi bude zkontrolovan a piipadné doplnén dal§imi novymi kotvami. Povrch
zdi bude lokéaln¢ reprofilovan sanacni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim
natérovym systémem. Dilatacni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni
zelezniéniho svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy
systém proti volné stékajici vod¢ s mékkou ochrannou vrstvou.

Obkladni zed’ od km 169.852 do km 169,958

Budou odstranény ndletové dieviny piipadné stromy z povrchil zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafitl, tak i tlakovou vodou. Uvolnéné
¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi ¢astmi z Zelezobetonového zdiva. Stavajici
kotevni systém zdi bude zkontrolovan a pfipadn€é doplnén dal§imi novymi kotvami. Povrch
zdi bude lokaIn¢ reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim
natérovym systémem. Dilatacni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni
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zelezniéniho svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy
systém proti voln¢ stékajici vod¢ s mékkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed’ od km 170.261 do km 170,329

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchii zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafitd, tak i tlakovou vodou. Uvolnéné
¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi Castmi z Zelezobetonového zdiva. Stavajici
kotevni systém zdi bude zkontrolovan a piipadné¢ doplnén dal§imi novymi kotvami. Povrch
zdi bude lokdIn¢ reprofilovan sanacni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim
natérovym systémem. Dilatacni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni
zelezniéniho svrsku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy
systém proti volné stékajici vodeé s mékkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed’ od km 170,261 do km 170,329

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchii zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafitd, tak i tlakovou vodou. Uvolnéné
¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi ¢astmi z Zelezobetonového zdiva. Stévajici
kotevni systém zdi bude zkontrolovan a ptipadné¢ doplnén dalSimi novymi kotvami. Povrch
zdi bude lokaln¢ reprofilovan sana¢ni maltou a povrch zdi bude opatfen sjednocujicim
natérovym systémem. Dilataéni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni
zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy
systém proti volné stékajici vodé s mékkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed’ od km 170,329 do km 170,348

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchl zdi. Bude ocistén povrch zdi
jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafitdi, tak i tlakovou vodou. Uvolnéné
¢asti zdi budou odstranény a doplnény novymi ¢astmi z Zelezobetonového zdiva. Stévajici
kotevni systém zdi bude zkontrolovan a ptipadné¢ doplnén dalSimi novymi kotvami. Povrch
zdi bude lokalné reprofilovan sanacni maltou a povrch zdi bude opatien sjednocujicim
natérovym systémem. Dilata¢ni spary budou utésnény pruznou hmotou. Po odstranéni
zelezni¢niho svrSku bude proveden na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy
systém proti volné stékajici vod¢é s mékkou ochrannou vrstvou.

Zarubni zed’ od km 170,329 do km 170,348

Budou odstranény naletové dieviny piipadn¢ stromy z povrchii zdi. V pfevdzné casti
cca 130m bude nahrazena stavajici kamennd zed novou zelezobetonovou zdi z divodu
posunu koleji v ramci nového kolejového feseni a ve zbyvajici ¢asti se predpoklada ponechani
stavajici kamenné zdi z ditvodu zachovani stavajiciho kolejového feSeni. Ponechané povrchy
kamenné zdi budou ocistény jak mechanicky od mechu ¢i vegetace, chemicky od grafitd,
tak i tlakovou vodou. Dilata¢ni spary a spary ve zdivu budou utésnény pruznou hmotou. Bude
provedeno na styku nosné konstrukce zdi se zeminou natérovy systém proti volné stékajici
vodé s mé€kkou ochrannou vrstvou.

5.1.6. Skalni svahy

SO 01-19-50 Skalni svah km 161,900 — km 161,920

SO 01-19-51 Skalni svah km 162,000 — km 162,060

30



SO 01-19-52 Skalni svah km 163,200 — km 163,450
SO 01-19-53 Skalni svah km 165,080 — km 165,500
SO 01-19-54 Skali svah km 165,800 — km 165,950
SO 01-19-55 Skali svah km 166,110 — km 166,300
SO 01-19-56 Skali svah km 166,360 — km 166,370
SO 01-19-57 Skali svah km 166,480 — km 166,800

Skalni svahy zatezl s rizikovymi faktory se nachazeji v nasledujicich usecich trati:
- 0d km 161,900 — do km 161,920 (brnénsky portal u tunelu ¢1),
- 0d km 162,000 — do km 162,060 (tfebovsky portal u tunelu ¢1),
- 0od km 163,200 — do km 163,450,
- 0od km 165,080 — do km 165,500,
- 0od km 165,800 — do km 165,950,
- 0d km 166,110 — do km 166,300,
- od km 166,360 — do km 166,370,
- od km 166,480 — do km 166,800.

Budou odstranény naletové dieviny piipadné stromy z povrchi skalnich svahii zatezti. Budou
ocistény povrchy skalnich svahii zafezti jak mechanicky od mechu, vegetace, rozvolnénych
¢iuvolnénych skalnich bloki a zemin, tak i pfipadné chemicky od grafiti. Uvolnéné c¢asti
stavajici ochrany skalnich zarezii (ojedin€ld mista — u portdli tuneli) budou odstranény
a doplnény novymi ¢astmi dle charakteru puvodni ochrany tj. sité, nebo stiikany beton,
ktery bude ptipadné lokalné€ doplnén Zelezobetonovym ztuzujicim véncem, do kterého budou
vetknuty hlavy kotev ¢i svornikd. Stavajici kotevni systém skalnich svaht zafezu bude
zkontrolovan a piipadné doplnén dalSimi novymi kotvami ¢i svorniky.

Stavajici povrch skalnich svahii zafezii mimo mista se stavajici ochrannou budou opatieny
Vv pievazné ploSe ochrannou siti a ve zbyvajici plose bude proveden stiikany beton s ocelovou
vyztuzi tj. v plochach s poruchy napt. vytvofenymi vodou, diskontinuity, pukliny trhliny,
atd. Nova ochrana povrchu bude zakotvena pomoci ocelovych svorniki ¢i kotev do skalniho
masivu a piipadné bude lokaIn¢ vytvofen Zelezobetonovy ztuzujici vénec.

5.1.7. Pozemni stavebni objekty

S0 01-15-01 Rekonstrukce stavajici technologické budovy na zastavce
Bilovice nad Svitavou

S0 01-15-02 Demolice stavajici budovy na odboéce Svitava a vystavba nové
technologické budovy

SO 01-15-03 Rekonstrukce a stavebni uprava stavajici budovy zastavky
Babice nad Svitavou

SO 01-15-04 Nastupistni ptistiesky v zastavce Bilovice nad Svitavou, véetné
mobilidfe

SO 01-15-05 Nastupistni ptistiesky v zastavce Babice nad Svitavou, vEetné
mobilidfe

Technologicka budova Bilovice nad Svitavou

V soucasné dob&é se na =zastavce Bilovice nad Svitavou nachazi technologicka
budova(na p.¢. 94). V ramci rekonstrukce bude provedena kompletni rekonstrukce tohoto
objektu. Bude provedena oprava fasady, stfesniho plasté objektu a dale bude provedena také
oprava mi'izi na objektu. Uvnitt budou upraveny prostory pro nasledujici technologie.
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- Pro silnoproudé technologie budou provedeny ve stavajicich prostordch mensi
stavebni upravy, jako jsou nova vymalba, opravena ptipadnych prasklin, bude
provedena kontrola naslapné vrstvy podlahy, apod.

- Pro nové sdé¢lovaci zatizeni bude provedena kompletni rekonstrukce mistnosti RZZ,
ktera ma plochu piiblizné¢ 19m2. V ramci rekonstrukce bude nejprve provedeno
odpojeni a demontdz stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni, poté bude provedena
kompletni rekonstrukce mistnosti (oprava podlah, stén, stropu, omitek, vymalby).
Zaroven také bude proveden novy otvor, ktery bude slouzit pro prichod do sousedni
mistnosti BTS. V ramci opravy bude také provedena nova elektroinstalace v mistnosti
a rozvadé¢ R-sdél. Mistnost bude také klimatizovana, ptriCemz se predpoklada
umisténi VZT jednotky na fasadu objektu.

Technologicka budova na odbocce Svitava
Technologicka budova na odbocce Svitava bude vystavéna na misté stavajiciho strazniho
domku (v km 165,899), ktery bude zdemolovan. Nova budova se piedpokladd zdéna
z keramickych zdicich blokt, zalozena plosné na zakladovych pasech a zastfeSena plochou
sttechou. Plocha noveé vystavéného objektu bude piiblizné 100m2 a vyska vcetné atiky se
piedpokladd max. Sm. Uvnitt nové budovy se budou krom prostorti pro jednotlivé technologie
také nachazet komunikacni chodba. Mistnosti pro technologie budou v objektu nasledujici:

- Mistnost novou rozvodnu silnoproudu o ploSe ptiblizné 24m2(6x4m)

- Mistnosti pro technologie zabezpeCovacich zafizeni a to mistnost zdroji o plose

piiblizné 12m2(3,7x2,5m) a mistnost stavédlova o plose pfiblizn€ 20m2(5,4x4,1m)
- Mistnost pro nové sdélovaci zatizeni o plose pfiblizn¢ 8m2(3x2,5m)

Zaroven se v objektu pocita s provedenim klimatizace s jednotkami umisténymi na vnéjsi
fasad¢ objektu, piipadné na stiese.

Technologicka budova na zastavce Babice nad Svitavou

Na zastavce Babice nad Svitavou se nachazi budova zastavky(na p.¢. 1208), ve které budou
provedeny nové stavebni upravy, aby mohla slouzit jako technologicka budova pro silnoproud
a sd¢lovaci zafizeni. Pro silnoproud bude vyuZito stavajici mistnosti ve, které bude pouze
provedena oprava povrchi. Pro sdélovaci technologii bude vybudovana nova mistnost o plose
piiblizn¢ 12m2. Mistnost bude zbudovana vcetné nového vstupu a umisténa bude vedle
stavajici mistnosti BTS. Do mistnosti BTS bude zaroven vybouran otvor pro prichod mezi
témito mistnostmi. Budou provedeny nové elektroinstalace, rozvadé¢ R-sd€l. Zaroven se
ptedpokladd provedeni nové klimatizace mistnosti s jednotkami umisténymi na fasadé
objektu.

Nové pfistieSky na nastupistich

V ramci rekonstrukce trati bude provedena rekonstrukce zastavek Bilovice nad Svitavou
a Babice nad Svitavou. V ramci rekonstrukce téchto nastupist’ budou také provedeny opravy
ptistieSkil na nastupistich a vybaveni novym mobilidfem. Noveé umistény mobiliaf bude
v provedeni antivandal. Bliz8i specifikace pfistfeski bude stanovena v dal$im stupni
dokumentace.

Pokud v rekonstruovanych mistnostech s technickymi zafizenimi nejsou instalovany pfenosné
hasici pfistroje provede se instalace 1 ks PHP vhodného druhu a typu.

Vyhodnoceni zasahti do budov a zhodnoceni technickych pozadavki dle CSN 730834 bude
provedeno Vv dal$im stupni projektové dokumentace.
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V dal$im stupni projektové dokumentace je tfeba specifikovat resp. zpracovat:

- Blizsi specifikace umisténi stavebnich objektii(oznaceni k.1., Cisla parcel, km poloha)

- u vSech dotéenych objektl provést (VB zst. apod.) vyhodnoceni zda zasah do objektu
bude posuzovan jako Zména I ve smyslu CSN 730834.

- provést zhodnoceni technickych pozadavkd v obsahu a rozsahu ¢l.4 CSN 730834
popt. provést navrh takovych tprav, které nezhorSuji stavajici podminky pozarni
bezpecnosti.

- Z hlediska pozarni ochrany upfesnit pozadavky na pozarni odolnost poZzarnich
ucpavek resp. pozarniho tésnéni ve smyslu CSN 730810:2016 resp. pozadavky
na minimalizaci $kod s ohledem na moznosti $ifeni pozaru do reléovych domkl ¢i
jinych technologickych objektt vzdy, kdyz budou ptivedeny kabely, z jiného prostiedi
neZ ptimo z terénu.

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na piijezdové komunikace k objektim

drah a na draze je nutné oznamit na operaéni stiedisko mistné piisluiné JPO HZSP SZDC,
Vv dostateCném predstihu pro zajiSténi potfebnych opatieni.

5.1.8. Pozemni komunikace

| SO 01-18-01 | Rekonstrukce uéelové komunikace

Je navrzena tprava ucelové komunikace vedouci podél trati, kterd tvoii jediny mozny ptistup
k odbocce. Ta bude upravena v celé¢ své §ifi. Vozovka bude Sife 3,5m. Jelikoz jsou
pod Zelezniénim naspem pomoci propustkii na komunikaci vyuastény vodni toky, bude
obnoveno pievedeni pomoci brodi. Uprava za¢ina od strazniho domku v km 165,9 a konéi
V misté¢ napojeni na silnici ¢. 374. Celkova délka upravy je ptiblizné 1700 m. Kryt
komunikace bude z kaleného stérku. Brody budou provedeny z kamenné dlazby.

5.1.9. Trak¢ni a energeticka zatizeni

5.1.9.1. Trak¢ni vedeni, ukolejnéni

SO 01-01-01 Brno-Malomeéfice St. 6 - Adamov, trakéni vedeni

SO 01-01-02 Brno-Maloméfice St. 6 - Adamov, ukolejnéni kovovych
konstrukei

SO 01-01-03 Brno-Malométice St. 6 - Adamov, Odbocka Svitavy, trakéni
vedeni

SO 01-01-04 Brno-Malométice St. 6 - Adamov, Odbocka Svitavy, ukolejnéni
kovovych konstrukci

SO 01-01-05 Brno-Malomeéfice St. 6 - Adamov, zavéSeni kabelu 22kV na
podpéry TV

Trakéni vedeni

Kotevni useky trakéniho vedeni (TV), vcetné ukolejnéni a budou rekonstruovany a v rozsahu
kolejovych tprav bude navrzena smérova a vySkova regulace trakéniho vedeni. Elektricka
déleni u tunell budou zruSena a budou pfeménéna na mechanickd déleni. Pfi pracich
Vtunelech je nutno stavajici trakéni vedeni kompletné demontovat vcetné konzol.
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Po ukonceni téchto praci bude pro kotevni tseky vedené v tunelech vyuzito stavajici nosné
lano. VéESaky, konzoly a trolejovy drat v téchto usecich bude dodano nové.

V mistech, kde rekonstrukce zelezni¢niho spodku bude zasahovat do nebo blizkosti mist se
stavajicimi zaklady podpér TV, bude posouzena statickd tinosnost stavajicich zakladt téchto
podpér TV a navrzeno bud jejich statické zajisténi béhem stavby, nebo nahrazeni novymi
podpérami. V navaznosti na prace v tunelech budou provéfeny mista uchyceni stavajicich
konzol ve vztahu k dilata¢nim sparam.

V misté zastavky Bilovice nad Svitavou budou navrzeny nové podpéry TV v navaznosti
na stavebni Gpravy nastupisté (opérna zed’ atd.) a s nimi spojené stavebni postupy. Odbocka
Svitava bude z pohledu napajeni odd€lena elektrickymi délenimi z obou smért. Ovladani
odpojovact v misté odbocky bude zajisténo dalkové ovladanymi motorovymi pohony.

V misté rozSiteni osové vzdalenosti tratovych koleji a v misté nové budované Odbocky
Svitava, ktera bude soucasti této stavby, bude navrzena rekonstrukce stavebni ¢asti trakéniho
vedeni a kompletné vyménény systémy trakéniho vedeni. Nové budou zatrolejovany kolejové
spojky Odbocky Svitava.

U stavajicich ocelovych podpér vcetné nosnych bieven budou zrekonstruovany ochranné
natery.

V navaznosti na silnoproudou technologii zadvésného kabelu 22kV bude tento kabel mimo
tunelové roury uchycen na stavajici bievna nosnych bran nebo stavajici podpéry TV. Stavajici
podpéry budou Vv dal$im stupni PD staticky posouzeny na tinosnost pro zavéSeni kabelu.

Bude navrzen vyfez zelené v dopadové vzdalenosti od TV. Z hlediska trakéniho vedeni je dle
CSN 34 1530 ed.2, ¢l. 6.5.3 uvazovano s minimalni vzdalenosti 2,5m Zivé i nezivé &asti TV
od porostu. Pfi maximdlni zadni hrané podpér TV od osy koleje 5,5m je dand minimalni
vzdalenost porostu od osy koleje 8m. V navaznosti na zvySeni mechanické odolnosti systému
TV pfi padu stromli, bude navrzena vyména nosného lana 50mm? Bz za nosné lano 70mm?
Bz.

Napajeni

Pro navrh a dimenzovéani trakéniho vedeni rekonstruovaného tuseku budou provedeny
energetické vypocty, které budou vychazet z parametrii vyhledového rozsahu dopravy dle
dopravni technologie. Bude ovéfena dostateCnost instalovaného vykonu na TNS Blansko
a vyhodnoceno jednostranné napdajeni pro vyhledovy rozsah dopravy. Energetické vypocty
budou zpracovany pro tsek Brno-Maloméfice — Blansko.

Po realizaci této stavby se prakticky nezméni propustnost dané traté. Rychlost se zvysi pouze
v n¢kterych mistech ale nijak vyrazné. Ve vyhledové dopravé se ale pocita s celkovym
naristem poctt vlakl za den. Slabym mistem z hlediska napéjeni je nyni vykon TNS Blansko.
V bézném provozu tento vykon limitujici neni, protoze jsou v provozu oba dva transformatory
(jeden napdji smér Malométice a druhy smér Letovice). TNS Blansko je ale limitujici faktor
na dané trati pfi adrzbé ¢i vyluce ¢asti TNS. Do budoucna bude potieba navysit vykon TNS
Blansko, s ¢imz se v ramci této akce nepocita.

Dimenze trakéniho vedeni limitujici neni.

Ukolejnéni kovovych konstrukei
V rozsahu stavebnich uprav budou navrZzeny upravy ukolejnéni. TPlisob provedeni ukolejnéni
bude specifikovan v dal§im stupni projektové dokumentace.
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5.1.9.2. Silnoproudé rozvody

SO 01-06-01 Zastavka Bilovice nad Svitavou, Giprava rozvodl nn a osvétleni
SO 01-06-02 Zastavka Babice nad Svitavou, Uprava rozvodl nn a osvétleni
SO 01-06-03 Odb.Svitava, EOV

SO 01-06-04 Odb.Svitava, osvétleni a rozvody nn

SO 01-06-05 Odb.Svitava, DOUO

SO 01-06-06 Odb.Svitava, ptipojka nn

SO 01-06-07 Odb.Svitava, uzemnéni TB

SO 01-06-08 Odb.Svitava, uzemnéni TS

SO 01-12-01 Brno-Malométice St. 6 - Adamov, kabel VN

V ramci stavby dojde k celkové rekonstrukci Zel. svrSku a lokalni rekonstrukci zel. spodku.
Dale dojde k rekonstrukci tuneltt a mostd. Vzhledem k tomu, Ze je stavajici kabel 6kV veden
prakticky v celém useku podél koleje, je nutno v prubéhu stavby zajistit jeho pielozky
a funk¢nost. Aby nebylo nutno fesit provizorni pielozky, bude v celém seku instalovan novy
zavésny napajeci kabel 22kV, ktery bude upevnén na TV. ReSeni umoZni provozovani
soustavy 6kV 1po dobu stavby. Kabel bude zaustén do stavajicich TTS a STS 6kV.

Na rekonstruovanych zastavkdch Bilovice nad Svitavou a Babice nad Svitavou bude
vybudovdno nové osvétleni a zfizena nova rozvodna nn. Dale budou feSeny pielozky
kabelovych rozvoda nn. Rovnéz bude provedena rekonstrukce piipojky nn.

Na odb. Svitava bude provedena vystavba nové STS 6kV a rozvodny nn pro moZnost napajeni
nového zabezpecovaciho zatizeni. Dale bude provedena vystavba pripojky NN. Na odboéce
bude déle ziizen elektricky ohfev 4ks vyhybek, ktery bude napéjen z trakéniho vedeni
pres trafostanici 25/0,4kV. Rovnéz bude ziizeno osvétleni vyhybek a piipadné DOUO.
Veskeré zasahy do zatizeni distribu¢ni spole¢nosti E.ON je tfeba projednavat a odsouhlasit
prostiednictvim SZE, US Brno

5.2. Provozni soubory

5.2.1. Zabezpecovaci zatizeni
PS 01-28-01 Zst. Brno-Maloméfice, uprava SZZ
PS 01-28-02 T.0. Brno-Maloméfice — odb. Svitava
PS 01-28-03 Odbocka Svitava
PS 01-28-04 T.0. odb. Svitava - Adamov
PS 01-28-05 PS 03-28-01 Zst. Adamov, uprava SZZ
PS 01-28-06 PS 50-28-01 Uprava dalkového ovladani

Zst. Brno-Malomé&fice

Stavajici uvazka TZZ bude upravena pro novou konfiguraci tratového useku Brno-
Malométice — Adamov.

Ovléadaciho pult, tratového tiseku Brno-Malométice — Adamov, umisténém na stavédle St.3,
obsahuje tratové useky které nebudou ovlivnény stavbou. Ovladaci pult bude ponechan
stavajici, beze zmény.

Vnitini vystroj kolejovych obvodi TZZ, umisténé v SU na stavédle St.6, bude nahrazena
novymi kolejovymi obvody (75Hz) vyhovujici interoperabilité. Napdajeni téchto kolejovych
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obvoda bude provedeno, napdjecim kabelem, ze zdroje UNZ, umisténém na stavédle St.3.
Napdjeci kabely budou tazeny ve stavajici kabelové trase.

T.04. Brno-Maloméiice - Adamov

V tratovém useku Brno-Maloméfice — Adamov bude vybudovana nova odbocka na trati.
Nové vznikld odbocka Svitava bude vybavena novym elektronickym stani¢énim
zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620. Nova technologie
bude umisténa do nového technologického objektu v misté strazniho domku v blizkosti
odbocky. Vnitini technologie TZZ umisténa v RD1 bude nahrazena novou technologii
umisténou v noveé technologické mistnosti odbocky.

Pro napéjeni SZZ musi byt zajiSténa dodavka elektrické energie odpovidajici 1. kategorii
diilezitosti ve smyslu CSN 37 6605 a CSN 34 1610. Hlavni napajeni bude 3f, z drazniho
rozvodu 6kV a distribu¢ni sité (fesi silnoproud). Nouzové napajeni bude podle ¢1.19.1.8.
normy SZDC (CD) TNZ 34 2620 zajiiténo vlastnim zdrojem s akumulatorovou bateri.

V dopravna nebude umoziovat mistni a nouzové ovladani. Dopravna bude dalkové ovladana.
Po dokonceni stavby bude ovladana z PPV Brna. Po dokonceni navazné stavby bude ovladani
ptesunuto do CDP Pterov.

Ve stavédlové ustfedné bude vybudované diagnostické pracovisté. Nové SZZ a TZZ bude
vybaveno stavovou a méfici diagnostikou v souladu s TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.
Diagnostické informace budou zpiistupnény v technologické siti SZDC a na pracovisté
DZDC v CDP Perov.

Odbocka bude vybavena pouze vjezdovymi navéstidly. U vjezdovych navéstidel budou
umistény nové telefonni objekty. Oddilova navéstidla autobloku v oblasti odbocky budou
upravena. Navéstidla smérujici na odbocku budou nahrazeny vijezdovymi navéstidly v novych
polohach. Pfesunovand oddilova navéstidla budou nova.

Vyhybky budou vybaveny, novymi, nerozieznymi, elektromotorickymi piestavniky,
doplnénymi o snimace polohy jazykd.

Pro zjistovani volnosti koleji, v oblasti odbocky budou vybudovéany nové kolejové obvody 75
Hz, vyhovujici interoperabilite. Kolejové obvody TZZ zaclenéné do nové technologie
odbocky budou nové, 75Hz, vyhovujici interoperabilité. Nové vzniklé izolované styky budou
vybaveny novymi stykovymi transformatory. Stavajici stykové transformatory TZZ budou
proméieny a prozkouseny. V piipad¢ nevyhovujiciho stavu, bude provedena jejich vymeéna.

Kabelizace ke stavajicim venkovnim prvkim, zaclenénych do odbocky, bude opravena
a zapojena do nové stavédlové Ustfedny odboCky Svitava. Nové venkovni prvky budou
napojeny novymi kabely TCEKPFLEZE.

Na novém kolejisti, u vjezdovych navéstidlech, budou umistény balizy ETCS a neproménné
navésti ETCS, u nové zfizenych navéstidel budou balizy doplnéné. U presunovanych
(oddilovych) navéstidlech, budou balizy ETCS piesunuty do novych poloh. Bude provedena
uprava SW RBC na CDP Pierov a vybudovani nové RBC v Brno-Malométice. Novy navrh
baliz ETCS bude respektovat ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé
na kolejova feseni dopraven" (€. j. 20009/2018-SZDC-GR-06).

Pti upravé ETCS bude provedena docasné vyluka systému ETCS v dotéeném useku. Nasledné
bude provedeno nové zaméteni baliz ETCS a nasledné¢ bude provedena uprava SW
na dot¢eném RBC.
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Na novém kolejisti odbocky budou nové umisténé magnetické informacéni body MIB a
budou zaclenény do systému AVV.

Nové¢ vznikla odbocka bude doplnéna do zobrazovaciho zatizeni v dispecerském sale.
Dale bude provedena tiprava SW RBC na CDP Pferov a vybudovéani nové RBC v Brno-
Malométice. Nové vznikla odboc¢ka Svitava bude dalkové ovladana z CDP Prerov, Brno-
Maloméfice nebo po predani na mistni ovladani ze zst. Adamov.

Zst. Adamov

Stanice bude zabezpecena stavajicim zabezpeCovacim zatizenim.

V stanici probéhne vyména zavislostniho kabelu tratového useku Brno-Maloméfice -
Adamov.

Stavajici technologie bude doplnéna o technologii, pro dalkové ovlddani nové vzniklé
odbocky.

Do dopravni kancelare bude doplnéna deska nouzovych obsluh, pro nouzové ovladani nove
vzniklé odbocky.

Uvazky TZZ z obou smérti budou ponechany stavajici.

5.2.2. Sdélovaci zatizeni

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systémi

PS 01-14-01 t.1. Brno Malométice - Adamov, tprava TK

PS 01-14-02 t.u. Brno Maloméfice - Adamov, pfenosovy systém

PS 01-14-03 t.u. Brno Maloméfice - Adamov, Gprava DOK

Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)

PS 01-14-04 zast. Babice nad Svitavou, EZS, LDP

PS 01-14-05 zast. Babice nad Svitavou, sdélovaci zafizeni

PS 01-14-06 zast. Babice nad Svitavou, klimatizace

PS 01-14-07 zast. Bilovice nad Svitavou, EZS, LDP

PS 01-14-08 zast. Bilovice nad Svitavou, sdélovaci zafizeni

PS 01-14-09 zast. Bilovice nad Svitavou, klimatizace

PS 01-14-10 odbocka Svitava, EZS, LDP

PS 01-14-11 odbocka Svitava, sdélovaci zafizeni

PS 01-14-12 odbocka Svitava, klimatizace

PS 99-14-13 t.1. Brno Malométice - Adamov, doplnéni zapojovaci

Informacni zatizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a
kamerovy systém)

PS 01-14-14 zast. Babice nad Svitavou, rozhlasové zafizeni

PS 01-14-15 zast. Babice nad Svitavou, informac¢ni zafizeni

PS 01-14-16 zast. Babice nad Svitavou, ptfiprava pro kamerovy systém
PS 02-14-17 zast. Bilovice nad Svitavou, rozhlasové zafizeni

PS 02-14-18 zast. Bilovice nad Svitavou, informac¢ni zafizeni

PS 02-14-19 zast. Bilovice nad Svitavou, pfiprava pro kamerovy systém

Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zatizeni

PS 03-14-20 t.0. Brno Maloméfice - Adamov, DDTS ZDC

PRELOZKY A OCHRANY SDELOVACICH ZARIZENI

t.u. Brno Malomeéfice - Adamov, pielozky a ochrany sdélovacich

50 03-14-21 kabeli SZDC

t.u. Brno Malomeéfice - Adamov, pielozky a ochrany sdélovacich

0031422 | yabela ¢D-T
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t.u. Brno Maloméfice - Adamov, pielozky a ochrany sdélovacich

SO 03-14-23 kabeltl nedraZnich organizaci

Kabelizace v tratovém useku

Stéavajici trubky a kabely budou zachovany, ochranovany a ptipadné pielozeny pro uvolnéni
staveni§té v souvislosti s vybudovanim odbocky Svitava. Metalické kabely se naspojkuji
V misté¢ pfesmérovani na stavajici tiseky. Optické kabely se v provizornim stavu naspojkuji
na stavajici useky, v definitivnim stavu se vymeéni celé tiseky mezi stavajicimi spojkami tak,
aby V trase nevznikli nové spojky s vyjimkou spojky nového vypichu z DOK SZDC do nové
budovy odbo¢ky Svitava. V definitivnim stavu se stavajici opticky kabel SZDC 12vl. vyméni
za novy opticky kabel 72vl. Pfed zafouknutim nového kabelu bude provedena kalibrace
a zkouska tlakutésnosti HDPE trubky. Méfeni optického kabelu a jeho vyvadéni bude
respektovat "Zakladni technickée specifikace dalkovych kabeli (DOK) a jejich ptisluSenstvi
v telekomunikaéni siti SZDC" &.j. 27150-2017-SZDC-014.

Do nové odbocky Svitava, resp. do nového technologického objektu v od. Svitava se provede
vypich ze stavajiciho optického kabelu 36vl. (zabezpecovaci + sdélovaci vlakna) 1 z nového
kabelu 72vl. (sdélovaci vlakna), dale se provede vypich ze stavajiciho metalického tratového
kabelu.

V novém technologickém objektu v odbocce Svitava se vybuduje nasledujici sdélovaci
technologie:

e EZS

e ASHS

e doplnéni pienosového systému (datovy uzel + switch TechLan)

e strukturovand kabeldz

e hodinové rozvody

e doplnéni komunikac¢nich terminalt

V technologickém objektu se piedpokladd vybudovani mensi sdélovaci mistnosti cca 8-10m2.

V celém tratovém useku budou demontovany venkovni telefonni objekty u navéstidel
autobloku, vypichy z tratového kabelu budou zruseny. U vjezdovych navéstidel a tunelovych
portali v obou tratovych kolejich budou venkovni telefonni objekty nahrazeny novymi
Vv provedeni odolnému proti mechanickému poskozeni. Ruseni vypichu VTO bude provedeno
v délici spojce.

V dalSim stupni bude provedeno:

e vytyceni a ochrana stavajicich sdélovacich kabell pted realizaci zemnich praci
e provéfeni prevedeni provozu na stavajici tratovy kabel a nasledné zruSeni dalkového

kabelu
e predloZeni projektu k vyjadieni pfisluSnym organim
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Vybaveni zastavky Bilovice nad Svitavou

Pro umisténi nové sd€lovaci technologie je mozné vyuzit stavajici technologickou mistnost
BTS, kde je dostatek prostoru, piipadné je mozné vyuzit ptilehlou mistnost zab. zafizeni
sukontenym TK, ze které bude Vvramci stavby zab. zatfizeni kompletné¢ demontované.
V piipadé mistnosti BTS nejsou nutné zadné stavebni tpravy, V piipad¢ vyuziti mistnosti
po zab. zatizeni je nutna kompletni rekonstrukce této mistnosti.

Na zastavce bude vybudovany novy rozhlas s rozhlasovou usttednou v IP provedeni a novy
informacni systém s moznosti dalkového ovladani v IP provedeni. Nové informacni tabule
budou umisténé na nastupistich a v ¢ekarné pro cestujici. V rdmci stavby bube vybudovana
ptiprava pro kamerovy systém pro hlidani hran nastupist a zobrazeni celkové situace
v zastavce. Do sdé€lovaci mistnosti bude dale doplnéno nové hodinové zatizeni se
synchronizaci ¢asu pomoci signdlu DCF. Sdé€lovaci mistnost bude vybavena systémem EZS
a LDP se zabezpecenim vnitinich prostor a vstupu do technologické budovy a sd€lovacich
prostor. Noveé dodavané zatizeni bude napojeno do systému DDTS.

Do nové sdélovaci mistnosti bude instalovana klimatizace.

V odbo¢ce Brno — Zidenice zastdvka a v zst. Adamov bude upraveno sdélovaci zatizeni
V ndvaznosti na Upravy sdélovaci technologie v mezistani¢énim useku, které budou ukonceny
a pripojeny na stavajici technologie ve stanicich.

Vybaveni zastavky Babice nad Svitavou

Pro umisténi nové sdélovaci technologie bude vybudovdna nova sdélovaci mistnost vedle
mistnosti pro BTS pfistavénim pti¢ek a vybouranim novych vstupnich dvefti.

Na zastavce bude vybudovan novy rozhlas s rozhlasovou ustfednou v IP provedeni a novy
informacni systém s moznosti dalkového ovladani v IP provedeni. Nové informacni tabule
budou umisténé na nastupiStich. V rdmci stavby bube vybudovana ptfiprava pro kamerovy
systétm pro hlidani hran nastupist’ a celkové zobrazeni situace v zastdvce. Do sdé¢lovaci
mistnosti bude dale doplnéno nové hodinové zatizeni se synchronizaci ¢asu pomoci signalu
DCF. Sdélovaci mistnost bude vybavena systémem EZS a LDP se zabezpecenim vnitinich
prostor a vstupu do a sdélovaci mistnosti. Nové dodavané zatizeni bude napojeno do systému
DDTS.

Do nové sdélovaci mistnosti bude instalovana klimatizace.

V odbo¢ce Brno — Zidenice zastdvka a v zst. Adamov bude upraveno sdélovaci zatizeni
V navaznosti na upravy sdélovaci technologie v mezistani¢nim useku, které budou ukonceny
a pripojeny na stavajici technologie ve stanicich.

5.2.3. Silnoprouda technologie

PS 01-05-01 Odb. Svitava, DRT

PS 01-05-02 Odb. Svitava, DD TSZDC v¢. ipravy na ED Brno
PS 90-05-01 ED Brno, uprava DRT

PS 01-07-01 Odb. Svitava, rozvodna nn

PS 01-08-01 Odb. Svitava, STS 6kV

PS 01-13-01 Odb. Svitava, TS 25/0,46/0,4kV pro ZZ a EOV
PS 03-05-03 Zst. Petrovice u Karviné, DD TSZDC
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Na odb. Svitava bude provedena vystavba nové STS 6kV a rozvodny nn pro moznost napajeni
nového zabezpecovaciho zafizeni. Na odbocce bude déle zfizen elektricky ohiev 4ks
vyhybek, ktery bude napajen z trakéniho vedeni ptes trafostanici 25/0,4kV.

Dale budou provedeny piislusné upravy DRT a zastavky i odbodka budou zadlenény
do systému DD TSZDC.

6) Uzemné technické podminky:

Vybér stavebniho pozemku vychazi z predmétu stavby — rekonstrukce zelezniéni trati. Stavba
je situovana na pozemcich SZDC, s.o. Stavba nevyzaduje zménu uzemné planovacich
dokumentaci. Pfistup na stavebni pozemek bude umozZznén vétSinou po stavajicich
komunikacich. Stavba si vyzada ptelozky inzenyrskych siti. Stavba bude napojena na stavajici
technickou infrastrukturu, tzn. el. distribu¢ni soustavu, kanalizaci a vodovod.

Zeleznice

Stavba samotnd je soucasti dopravni infrastruktury. Z hlediska napojeni na Zeleznicni sit
budou zachovana kolejova propojeni, na navazné useky, ve stavajicim rozsahu.

Pozemni komunikace

Ptistup na stavebni pozemek po dobu vystavby je mozny z vetfejnych komunikaci ktizujicich
zelezni¢ni trat’ a z komunikaci vedoucich podél Zelezni¢ni traté. Konkrétni technické feseni a
vybaveni je véci zhotovitele stavby.

Ochranna pasma

V prostoru obvodu stavby se nachazeji stavajici podzemni inZenyrské sité, které mayji
vymezena ochrannd pasma. Jedna se o elektricka vedeni, telekomunikacni vedeni, plynovody,
produktovody, vodovody, kanalizace, silnice, komunikace, leti$té¢ a ochranna pasma vodnich
toku, regionalnich biokoridoru a lesa. K pfirodnim ochranym pasmum vice v kapitole 8).

Vystavba bude provadéna pievazné za stavajictho drazniho provozu se zasahem
do jednotlivych zafizeni s nutnosti ¢aste¢ného omezeni provozu na zaklad¢ vyluk potiebnych
pro vystavbu. Pro organizaci vystavby je navrzena technologie provozu, kterd je samostatnou
piilohou dokumentace.

Stavebni postupy respektuji zadkladni pozadavky provozovatele a jsou koncipovany do etap
dle ¢asového horizontu uréeného pro vystavbu.

7) Majetkopravni vztahy

Provedenou rekonstrukei zelezniéniho svrsku, spodku a objektii (mosty, tunely) nachazejicich
se v draZznim télese nedojde ke zméné v charakteru uzivani dotéenych zatizeni, nebudou tim
padem ani ménény majetkopravni vztahy - to se tyka vlastnikl, provozovatelll a instituci
zodpovédnych za drzbu tratového useku. Tyto stavby jsou situovana na pozemcich SZDC,
S.0.

Stavba resp. rekonstrukce pfistupové komunikace k odbocce Svitava zasahuje z Casti
do pozemkdi mimo vlastnictvi SZDC, s.0. — majetkopravni vypotadani bude feseno dal3imi
stupni dokumentace kdy bude geodeticky zptfesnéna poloha cesty, ptipadné jeji mozny posun
do pozemki SZDC, s.o.
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8) Hodnoceni navrhovaného feSeni z hlediska environmentalnich vlivi:

Zhodnoceni projektu z hlediska vlivi na Zzivotni prostfedi a aktudlni stav ptipadnych
environmentalnich fizeni (informace o ptipadné provedenych posouzenich). Uvedeni rizik ¢i
ptinosi.

Zamér stavby se nachazi na pozemcich SZDC, jedné se piedeviim o opravu stavajiciho stavu
— Upravu mosti,, obnovu zelezni¢niho svrsku a spodku novym materidlem (lokalng lze
uvazovat o recyklaci materialu) a obnovu odvodnéni. Realizaci zaméru nedojde k zasahu
do ploch ZPF a PUPFL, kaceni zelen¢ bude realizovano pouze v ramci bézné udrzby.
Realizaci zaméru dojde k mirnému nartstu poctu prujezdi. Dojde pouze K odstranéni
tratovych propadu.

Stru¢né vyhodnoceni zdsahu a ovlivnéni jednotlivych slozek zivotniho prostredi:

Zajmova trat’ neprochazi pres velkoploSna chranénd Gzemi. Zajmova trat’ kiizi maloploSné
chranéné uzemi ptirodni pamatku Obranskéd stran. Do dalSich maloploSnych chranénych
uzemi ani jejich ochrannych pasem zamér nezasahuje.

Pamatné stromy ani jejich ochranna pdsma nebudou zamérem dotceny.

Zamér prochazi izemim bohatym na evropsky vyznamné lokality. Zamér svym umisténim
zasahuje do soustavy Natura 2000. V jizni ¢asti zaméru zasahuje do tzemi trati z vychodu
EVL Moravsky kras (ID 3105), ktera se k zdjmové trati pfiblizuje 1 na severu. Ze zapadu
zasahuje do zajmové lokality trati EVL Udoli Svitavy (ID 3180), ktera se vine témét podél
celé délky zaméru. Ptaci oblasti se v blizkosti zdméru nenachazeji, nejbliz§i se nachazeji
cca 40 km jiznim smérem. Vzhledem k zachovani stavajicitho vedeni trati se nepiedpoklada
vliv zdméru na soustavu NATURA 2000. Vliv na soustavu NATURA byl vyloucen
stanoviskem Krajského titadu Jihomoravského kraje.

Realizaci zdméru nebude ovlivnén krajinny rdz (nevznikaji nové stavby, jednd se
o0 rekonstrukci stavajiciho stavu).

Pres téméi celé tizemi zaméru vedou od jihu k severu na sebe navazujici regiondlni
biokoridory RBK ID 1469 Hady — Cackovicka Svitava, RBK ID 1504 Hady — Maluzin a RBK
ID 1468 Jeleni skok — Maluzin. Ve stiedni ¢asti zaméru zasahuje do vedeni trati ze zapadu
regionalni biocentrum RBC ID 234 Maluzin. Nejblizsi nadregionalni biokoridor NRBK ID 40
zasahuje ze severu do zajmové trati, tento nadregionalni biokoridor se dale vine vychodné
od severu k jihu v nejblizs§i vzdalenosti cca 1200 m od zaméru. Zamér prochazi rovnéz
lokalnimi prvky USES.

Umisténi drahy nebude zamérem zménéno, proto nebude mit zamér na tyto lokalni prvky
negativni vliv, mimo rekonstrukce mostl, které kiizi biokoridory s vazbou na vodni tok.
V piipad€ zdsahu do vod povrchovych pii Gpravé mostll v mistech kiiZeni je nezbytné
vyhodnotit mozny vliv na prvky USES.

Realizaci zdméru dojde ke stfetu s VKP vodnimi toky pti upraveé mostl a propustkd.

Realizaci stavby nedojde k pfimému stfetu s vyznamnymi krajinnymi prvky lesy. Bude
dotceno pouze ochranné pasmo lesa. Stavba je umisténa na ostatni ploSe, druh vyuziti draha.

Biologicky prizkum lokality nebyl v tomto stupni PD zpracovan, zpracovatel vychazel pouze
z aktudlniho vypisu databize AOPK, z kterého vyplyva, ze realizaci zdméru mohou byt

dotceny zvlasté chranéné a chranéné druhy. Pfimo v trati a blizkém okoli byly zaznamenany
nalezy ropuchy obecné, jez byly vazdny na moktadni spoleCenstva. Ve vybranych lokalitach
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v relativni  blizkosti trati byly zaznamenany vyskyty ledinacka fti¢niho, strakapouda
prostiedniho a vydry ficni. Na trati ¢i v jeji blizkosti roste ve vybranych lokalitdch hvézdnice
chlumni, okrotice bila, ¢i kavyl ivaniv Ve vétsi vzdalenosti od trati byly zaznamendny dalsi
chranéné druhy rostlin a Zivo¢icht (viz mapova ptiloha). Vzhledem k vyskytu chranénych,
a zvlasté¢ chranénych druhti je nutné v dal$im stupni PD provést biologické hodnoceni
vybranych lokalit, ve kterém dojde k pfimému stfetu chranénych druhi se zamérem
predevSim v mistech sanace svah.

Zamér si nevyzada kaceni dfevin rostoucich mimo les.

Stavba neprochazi ochrannymi pasmy vodnich zdroju. Cca v km trati 168 je v blizkosti trati
evidovan odbér podzemni vody ID 510651. Ostatni vodni zdroje a jejich ochranna pasma jsou
ve veétsi vzdalenosti od zaméru.

Dotcené tizemi se nenachéazi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod.
Zamér se nenachazi ve zranitelné oblasti.

Zamgér se nachazi v citlivé oblasti.

Dotcené izemi se nenachdzi v ochranném pasmu ptirodnich l1écivych zdrojut.

Stavba témé v celé své délce lemuje zaplavové tizemi vodniho toku Svitava. Zaplavova tizemi
byla stanovena KU Jihomoravského kraje, ¢.j.: JMK 24705/2016 pro aktivni zoénu a Q1oo.

V piipad¢ realizace obnovy Zelezni¢niho svrsku pomoci recyklatu z recyklacni linky je
nezbytné v danych oblastech zpracovat rozptylovou studii.

Realizace zaméru nebude mit negativni vliv na vibrace, v dalSim stupni PD bude provedeno
kontrolni méfeni vibraci ve vybraném bodu.

Sledovana trasa stavby neprochazi poddolovanymi oblastmi.

Sledovana trasa stavby neprochazi chranénym loziskovym tizemim.

V z4jmovém tizemi jsou v blizkosti trati svahové nestability:

- Riceni prirodniho charakteru, neaktivni, km trati cca 161,7, cca 5 m od zdméru

- Riceni prirodniho charakteru, aktivni, km trati cca 161,9, v té€sné blizkosti zdméru
- Riceni prirodniho charakteru, neaktivni, km trati cca 170, cca 10 m od zdméru
Dalsi svahové nestability jsou ve vétsi vzdalenosti od zaméru.

Dle strategickych hlukovych map a ak¢nich planii nejsou nutnd protihlukova opatieni.
V dalsim stupni PD bude provedeno kontrolni méfeni hluku a zpracovana hlukova studie
z diivodu ovéteni plnéni hlukovych limith ptipadné navrzena napravnd opatieni.

Dokoncena stavba nebude mit vliv na imisni situaci v lokalité, vyuZzivani ptirodnich zdroja,
kulturni pamatky, hladinu hluku ve dne i v noci a ani na hladinu emisi.

V pribéhu stavby nebude vyraznéji ohrozeno zivotni prostfedi. Vlastni provoz nebude mit
trvaly negativni vliv na Zivotni prostiedi (stavba bude probihat ve stavajicim télese dréhy,
odvodnéni bude pouze opraveno do plvodniho stavu). Pouze v priibéhu realizace stavby
dojde k do¢asnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem zemnich praci atd.

Podrobny popis zivotniho prostfedi je uveden v ptilohové ¢ésti vCetné map. Rozsah
a podrobnost hodnoceni odpovid4d stupni a znalostem technické dokumentace, struktura
zpracovani odpovidd piiloze ¢. 1 smérnice generdlniho teditele SZDC ,,Dokumentace
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pro ptipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regiondlnich® ¢. 11/2006, véetné
map jednotlivych slozek zivotniho prostiedi.

9) PozZadavky na zabezpeceni budouciho provozu a \idrzby a déleni nakladi dle druhu

majetku:
Resené tizemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem statu je povéfena
SZDC, s.0o. Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci predany jednotlivym
subjektim, dle profesni a odborné ptislusnosti, na zaklad¢ zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky SZDC, Oblastni feditelstvi Brno:
Sprava trati

Spréva mostt a tunelt

Sprava sd€lovaci a zabezpecovaci techniky

Sprava elektrotechniky a energetiky

Sprava budov a bytového hospodarstvi

Sprava nadraZznich budov

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki a
dopadii projektu

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle ,,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb* (a¢innost od 15. 11. 2017).

Cilem projektu je zkraceni jizdnich dob z odstranéni vylukovych stavii a zvySeni kvality a
atraktivity zelezni¢ni dopravy. Ekonomickou efektivnost investice zajist'uji ispory provoznich
nakladii infrastruktury a uspory z odkloniti nakladnich vlaki. V nasledujici tabulce jsou
uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy:

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy:

FRR
FNPV (mil. K¢)
ERR
ENPV (mil. K¢)
BCR

DOPLNIT CITLIVOST
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11)

Rozpis nakladu

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 113 207
stavebni projekt
2 Nékup pozemki
3 Vystavba 2 651 090
4 Technologie
5 | Nepredvidatelné udalosti® 265 109
6 Ptip. Gprava ceny(z)
7 Technicka pomoc 238 833
8 Propagace
9 Dozor v pribéhu vystavby 12 579
10 || Mezisoucet 3280 818
11 | (DPH®) 0
12 | CELKEM® 3 280 818
1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich naklad bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla ocekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

%)

v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice
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Vycet priloh

ptiloha A:
ptiloha B:

ptiloha C:
ptiloha D:

ptiloha E:

ptiloha F:

piiloha G:

priloha H:

priloha I:

priloha J:

priloha K:

Formulafe VZOR 80 - 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢1. 4.3 - Nevztahuije s tomuto zaméru projektu

Orientani vykres, pfipadné¢ detailnéjsi mapa se zakreslenim projektu a
vyznacenim zac¢atku a konce stavby

D. 1 Ptrehledna situace 1:50 000

D. 2.1 Situace 1. ¢ast 1: 5000

D. 2.2 Situace 2. ¢ast 1: 5000

D. 3 Odbocka Svitava, Situace 1: 1 000

U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni soucasného stavu a piipadnych vysledkt prizkuma

ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské ptipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivné€j$i pti respektovani vSech platnych pravnich ptedpisit a
technickych norem

Vypocet stavebnich nakladii projektu pomoci ,,Cenovych normativii staveb

pozemnich komunikaci“ (pouze v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci)_- Nevztahuje s tomuto zdméru projektu

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zdkona ¢. 13/1997
Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich piedpisi (pouze v piipadé
ZP naprojekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny
do transevropské silni¢ni sit¢ TEN-T) - Nevztahuje S tomuto zaméru projektu

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vypotradani
piipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v piipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci - Nevztahuje s tomuto zdméru projektu

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti financnich prostfedkl na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 ptedstavuje / neptedstavuje zakédzanou vefejnou podporu

K.1 Dopravni technologie
K.2 Zivotni Prostiedi

K.3 Rozpocet

K.4 Doklady
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